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Aarhus Kommune har udarbejdet forslag til tilleeg nr. 100 til Kommuneplan 2013 og
Forslag til Lokalplan nr. 1051 Faerge- og Godshavn ved @sthavnsvej, Aarhus Havn.

Planforslagene har vaeret offentligt fremlagt i perioden 19. oktober — 21. december
2017 sammen med en tilhgrende kombineret VVM-redeggrelse og miljgrapport samt
et udkast til VVM-tilladelse til etablering af Faerge- og RO/RO-terminal og adgangsvej.

Siden offentligggrelse af planforslagene er der gennemfgrt revision af kommuneplanen
med offentligggrelse af Kommuneplan 2017, hvorfor kommuneplantillaagget vedtages
som tilleeg nr. 14 til Kommuneplan 2017.

I henhold til miljgvurderingsloven?! skal der i forbindelse med vedtagelse af en plan,
hvor der gennemfgres miljgvurdering, udarbejdes en sammenfattende redeggrelse,
hvori der redeggres for
e Hvordan miljghensyn er integreret i planen, og hvordan miljgrapporten og de
udtalelser, der er indkommet i offentlighedsfasen er taget i betragtning
e hvorfor den vedtagne plan er valgt pd baggrund af de alternativer, der ogsa har
vaeret behandlet, og
e hvordan myndigheden vil overvage de vaesentlige miljgpavirkninger af planen.

1 Jf. LBK nr. 1533 af 10/12/2015, § 9, stk. 2, idet planlagningen er pabegyndt fgr 16. maj
2016 og saledes omfattet af overgangsordningen i den nye miljgvurderingslov, jf. LBK nr. 448
af 10/05/2017, § 57, stk. 3.



Miljgredeggrelse
For at belyse de miljgmaessige konsekvenser af kommuneplantilleeg, plan og projektet
er der udarbejdet en kombineret miljgrapport og VVM-redeggrelse.

De vigtigste emner i miljgredeggrelsen er risikoforhold, trafik til og fra
faergeterminalen og anlaegsarbejdernes betydning for beskyttede dyrearter og
naturomrader.

Risikoforhold
Lokalplanomradet graenser op til containerterminalen, APM Terminals — Aarhus, som
er en risikovirksomhed.

I VVM-redeggrelsen for faergeterminalen er der redegjort for, hvilke uheld med farlige
stoffer pa containerterminalen, der kan vaere til fare for personer, der opholder sig pa
faergeterminalen og RO/RO-terminalen.

Risikovurderingerne viser, at sandsynligheden for at omkomme ved et uheld med
farligt gods, mens man venter pa feergen, er meget lav, herunder lavere end sandsyn-
ligheden for at dg af en naturkatastrofe. Risikoen for den enkelte ligger saledes inden
for det, risikomyndighederne anser for acceptabelt. Ligeledes ligger den samfunds-
maessige risiko for, at et stgrre antal personer omkommer ved et uheld, inden for det,
der anses for acceptabelt.

Selv om risikoen for uheld, som kan pavirke feergeterminalomradet, er meget lav,
anbefales det, at der pa faergeterminalen etableres hgijttaleranlaeg, sa det i tilfeelde af
uheld med farlige stoffer er muligt at informere personer, der opholder sig i omradet,
om at sgge tilflugt.

Trafikale forhold

Nar faergeterminalen er taget i brug, vil der ske en stigning i trafikken pa @sthavnen

og Marselis Boulevard, hvor trafikken til og fra faergen forventes at udggre ca. 16 %

af den samlede trafik i 2020. Til gengeeld vil der ske en reduktion i trafikken til og fra
faergen via Ngrrebrogade, hvor faergetrafikken i dag udggr ca. 14 % af den samlede

trafik.

Det er iseer biltrafikken vaek fra feergen, der kan pavirke trafikafviklingen pa vejnettet,
idet feergerne tgmmes pa 10-15 minutter. Beregninger viser, at trafikken, inkl. trafik
fra faergerne, kan afvikles acceptabelt bade i 2020 (nuvaerende vejsystem) og i 2030



(forventet tunnel under Marselis Boulevard), men at der pa visse tidspunkter kan
opsta kg i de mest belastede kryds.

Feergetrafikkens indvirkning pa trafikafviklingen i krydsene kan afhjeelpes ved, at
signalstyringen i forudgaende kryds pa havnen forsinker faergetrafikken, eller
kapaciteten i de belastede kryds kan udvides med et ekstra gennemgaende spor i
retning vaek fra havnen.

Det anbefales, at der i VVM-tilladelsen bl.a. stilles vilkdr om, at der skal etableres
signalanlaeg for at regulere udkgrslen fra faergeterminalen for at minimere
feergetrafikkens indvirkning pa trafikafviklingen i krydsene pa iseer Marselis Boulevard.

Natur og dyreliv

Anlzegsarbejdet vil medfgre undervandsstgj, der iseer vil forekomme ved nedramning
af spuns og peele. Stgjen herfra kan potentielt pavirke dyr som f.eks. saeler, marsvin
og fisk.

Marsvin, som er mest fglsom over for stgj, er pa habitatdirektivets bilag IV, og deres
raste- og yngleomradder ma sdledes ikke gdelseegges. Ramning vil derfor blive udfgrt
med sakaldt soft-start procedure, der giver dyrene mulighed for at sgge vaek fra
omradet, inden undervandsstgjen nar sit maksimum. Nar anleegsarbejdet er over-
staet, vil stgjforholdene i vandet veere de samme som i dag, og de dyr, der evt. blev
skreemt vaek, vil hurtigt vende tilbage. Det er vurderet, at projektet ikke vil have
betydning for marsvinebestandens opretholdelse og gkologiske funktionalitet.

Det er endvidere vurderet, at den nye faergeterminal ligger sa langt fra beskyttede
naturtyper og Natura 2000-omrader, at de ikke vil blive pavirket.

Stgj- og luftforurening

Flytning af faergeterminalen fra Pier 3 vil medfgre reduktion i stgj og luftforurening
ved de narmeste boliger, samtidigt med at vejledende graenser for stgj og
luftforurening kan overholdes ved feergeterminalens placering i @sthavnen. Det
geelder sdvel stgj fra terminalen som stgj og luftforurening fra faergerne.

@vrige miljgforhold
For gvrige miljgforhold henvises til rapporten: Aarhus Havn — Miljgredeggrelse for
placering af Faergeterminal, herunder rapportens ikke-tekniske resumé.



Udtalelser indkommet i offentlighedsfasen

Forslag til kommuneplantilleeg, lokalplanforslaget og udkast til VVM-tilladelse har
sammen med en kombineret VVM-redeggrelse og miljgrapport vaeret offentlig
fremlagt fra den 19. oktober til den 21. december 2017.

Der er i hgringsperioden indkommet hgringssvar fra fglgende:
Forsvarsministeriets Ejendomsstyrelse, Hjgrring.
Miljgstyrelsen, Virksomheder.

Miljgstyrelsen, Naturbeskyttelse.

Maritim Sikring.

Sgfartsstyrelsen.

Kystdirektoratet.

@stjyllands Brandvaesen.

Strandvejens Grundejerforening ved Anders Bové.

APM Terminals - Aarhus A/S.

10.Dania Trucking, Vandvejen, Aarhus.

11.Knut Randbo, Adolph Meyers Vej 4, og Frank Studstrup, Strandvejen 52.
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Svarene handler om forskellige forholdsregler ved gravearbejde i vandomradet,
handtering af farligt gods pa RO/RO terminal, rastofindvinding, sgfartsafmaerkning,
havnepromenade og trafikale forhold samt om tilgraensende projekter.

I det fglgende er en tematiseret gennemgang af bemarkningerne. Tal i parentes
henviser til hgringssvaret.

Gravearbejde, maritim sikring og farvandsafmaerkning (1, 3, 4 og 5)
Respektive styrelser og myndigheder gor opmaerksom pa forholdsregler ved projekt
udfgrelse i omradet. Eksempelvis bemaerkninger om softstart ved ramning af spuns og
paele, om opmaerksomhed pa evt. farlige/eksplosive genstande i havbunden og om
ngdvendige tilladelser fra Sgfartsstyrelsen til zendring af faergerute.

Teknik og Miljgs kommentar

Bemaerkningerne er sendt videre til Aarhus Havn.

For sd vidt angdr ramning af spuns og pzle er der allerede i udkastet til VVM-
tilladelse medtaget vilkar (vilkar 8) om anvendelse af soft start propcedure ved
ramning af spuns og peele pa land, hvis ramningen kan medfgre undervandsstgj.
Teknik og Miljg forventer, at Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen fastsaetter tilsvarende
vilkar for ramning pa vandarealet.



Rastofindvinding (3)

Miljgstyrelsen — Naturbeskyttelse gnsker yderligere belysning af konsekvenserne af
indvinding af 850.000 m?3 sand fra Wulffs Flak til opfyldning i forbindelse med
faergeterminalen, herunder om de ngdvendige maangder kan forventes fremskaffet
uden vaesentlige virkninger for omradets gvrige forsyning med rastoffer. Endvidere
gnskes oplysning om, hvilke indvindingsomrader rastofferne alternativt vil kunne
indvindes fra.

Teknik og Miljgs kommentar

Aarhus Kommune er ikke VVM-myndighed pa havomradet, og det er derfor som
udgangspunkt Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen, der sammen med Miljgstyrelsen skal
vurdere adgangen til rastofindvindingen pa sgterritoriet.

Det kan dog oplyses, at Aarhus Havn og Rambgll i forleengelse af VVM-redeggrelsens
udarbejdelse har detaljeret projektet, herunder genberegnet behovet for anvendelse
af sand m.v. Det er sdledes nu oplyst, at behovet for sand er 383.000 m3, hvoraf de
166.000 m3 allerede er tilfgrt omradet, eksempelvis til brug ved forbelastning af
tidligere opfyldte arealer, henholdsvis genanvendes fra eksisterende mole.
Nettobehovet for sand er sdledes reelt ca. 220.000 m3 mod i VVM-redeggrelsen
forventet op til 850.000 m3, og det vurderes derfor fortsat, at rastofferne kan
indvindes fra allerede godkendte indvindingsomrader, eksempelvis Wulffs Flak.

Tilgreensende projekter (6)

Kystdirektoratet ggr opmaerksom pa, at det har givet permanent tilladelse til landing
med vandfly i omrddet ud for den planlagte feerge- og godshavn, samt at direktoratet
har en verserende sag for andret anvendelse ved Tangkrogen, herunder bl.a.
udvidelse af Marselisborg lystbddehavn. Der bgr i den forbindelse veere
opmaerksomhed pa evt. kumulative virkninger.

Teknik og Miljgs kommentar

I VVM-redeggrelsen for faerge- og godshavnen har der vaeret opmaerksomhed pa de
tilgraensende projekter med sgflyvepladsen henholdsvis Tangkrogsprojektet med
udvidelse af renseanlaeg, lystbddehavn og strandarealet. Herunder er kumulative
miljgpavirkninger beskrevet i miljgredeggrelsen i det omfang, det er fundet relevant,
eksempelvis trafikale konsekvenser og risikovurderinger.

Kystdirektoratet har godkendt sgflyvepladsen med den eksisterende anlgbsbro og pa
vilkdr om, at sgflyvepladsen ikke ma forhindre udvidelse af havnen. Endvidere har
Teknik og Miljg meddelt miljggodkendelse til sgflyvepladsen, herunder af et gget antal
afgange.



Da miljgredeggrelsen allerede pa centrale punkter indeholder vurderinger af
eventuelle kumulative forhold anser Teknik og Miljg ikke, at de naevnte tilgraensende
projekter vil eendre ved de foretagne vurderinger og konklusioner.

RO-RO terminalen (2, 7 og 9)

Miljgstyrelsen, @stjyllands Brandvaesen og APM Terminals mener det er en
forudsaetning, at der pa feergeterminalen, inkl. RO-RO terminalen ikke handteres
farligt gods, der kan give anledning til dominoeffekt ind p& APMs omrade.

Herudover spgrger APM Terminals til en reekke forhold i relation til handtering og
opbevaring af farligt gods i lokalplanomradet. Herunder savner de en vurdering i
lokalplanen af hvilke typer farligt gods der kan veere i lokalplanomradet og vurdering
af mulig domino effekt. Endvidere spgrger de, hvor der kan opstilles containere, og
hvilke kraner lokalplanen giver mulighed for.

Teknik og Miljgs Kommentar

I VVM-redeggrelsen er der redegjort for, hvilke uheld med farlige stoffer pa
containerterminalen, der kan vaere til fare for personer, der opholder sig pa
faergeterminalen og RO/RO-terminalen, og hvilken risiko der er forbundet hermed.

Endvidere er der redegjort for, om faerge- og RO/RO-terminalerne indebaerer risiko for
dominoeffekt, hvor et uheld med farligt gods pa feerge- eller RO/RO-terminalen kan
give anledning til uheld pa containerterminalen. Da der reelt ikke transporteres farligt
gods med faergen, og oplaget af braendstof til faergerne er begraenset, er det vurderet,
at der ikke er risiko for uheld pa feergeterminalen, som kan give anledning til uheld pa
containerterminalen. Aarhus Havn har ikke forud for risikovurderingerne truffet aftale
med en operatgr pa RO/RO-terminalen, og der er saledes ikke kendskab til, hvilket
gods der gnskes handteret pa RO/RO-terminalen.

Lokalplanen indeholder ikke bestemmelser om hvilke typer gods, der kan handteres
og herunder heller ikke bestemmelser om handtering af farligt gods. Dette bliver i
stedet reguleret gennem vilkar 5 i VVM-tilladelsen, men Teknik og Miljg foreslar en
preaecisering af vilkdret, se nedenstdende.

I lokalplanens redeggrelse fremgar, at det ved placering af nye virksomheder i
omradet er vigtigt at vurdere risikoforholdene og udvise seerlig opmaerksomhed ved
indretning af arealerne. Blandt andet er det vigtigt at sikre, at nye virksomheder ikke
vil bidrage til domino effekt i omradet.



Som naevnt ovenfor er der for nuvaerende ikke er kendskab til, hvilke typer og
maengder af gods der vil veere gnske om at handtere pa RO/RO-terminalen. I
risikoberegningerne er det derfor lagt til grund, at der ikke h&ndteres farligt gods,
som kan give anledning til stgrre uheld med farlige stoffer pa containerterminalen
(dominoeffekt), eller som kan udggre veesentlig fare for personer, der opholder sig pa
nabovirksomheder. Denne forudsaetning er afggrende for vurderingerne af, om og i
hvilket omfang eksempelvis ventende passagerer pa faergeterminalen kan blive
pavirket af uheld med farlige stoffer p& containerterminalen. Der er derfor i udkastet
til VVM-tilladelse medtaget et vilkar (vilkar 5) om, at der ikke ma oplagres, herunder
jaevnligt henstilles, farlige stoffer, som ved uheld kan give anledning til stgrre uheld
med farlige stoffer pa containerterminalen (dominoeffekt) eller som kan udggre en
vaesentlig fare for personer, der opholder sig pa nabovirksomheder.

Savel Miljgstyrelsen - Virksomheder, @stjyllands Brandvaesen og APM Terminals har
papeget, at den foresldede formulering af vilkdr 5 afviger fra forudssetningen i VVM-
redeggrelsen, herunder de bagvedliggende risikoberegninger.

For at undgd uklarhed anbefaler Teknik og Miljg gnsket om praecisering af
formuleringen imgdekommet ved at formulere vilkar 5 sdledes:

"At der pa feerge- og RO/RO-terminalerne ikke oplagres eller handteres farlige stoffer
af typer eller maengder, som ved uheld kan give anledning til starre uheld med farlige
stoffer pa containerterminalen (dominoeffekt) eller som kan udggre en vaesentlig fare
for personer, der opholder sig pa nabovirksomheder, herunder faergeterminalen. Hvis
det gnskes at handtere farlige stoffer pa feerge- eller RO/RO-terminalen, skal det
saledes forinden dokumenteres, at handteringen ikke kan give anledning til
dominoeffekt eller udgere vaesentlig fare pa nabovirksomheder.”

Det anbefales samtidigt, at det i begrundelsen for vilkaret praeciseres, “at vilkaret ikke
forhindrer enhver handtering af farligt gods, nar blot det ikke kan medfare
dominoeffekt eller veere til veesentlig fare.”

I princippet kan der handteres og opbevares containere i hele lokalplanomradet.
Lokalplanen regulerer, hvor hgjt containerne kan stables.

P& feergeterminalen forventes trailerparkering at ske langs faergeterminalens vestlige
hegn, se skraparkering pa illustrationsplan side 5 i lokalplanen.



Lokalplanen rummer mulighed for opstilling af kraner mm. Der er i lighed med gvrige
lokalplaner for havnen ikke taget stilling til, hvilke typer og hvor inden for
lokalplanomradet de kan stilles op. Lokalplanen muligggr at eksempelvis kraner kan
etableres i stgrre hgjde end den normale maksimale bygningshgjde, men regulerer i
sa fald farvevalg.

I projektet for faerge- og godshavnen indgdr pa@ nuvaerende tidspunkt ikke kraner,
men hvis kraner er ngdvendige for havnens drift, kan de i princippet placeres inden
for hele lokalplanomradet.

I forhold til APM Terminals konkrete tekniske bemaerkninger til risikoberegningerne
bemaerker Teknik og Miljg i gvrigt:

Teknik og Miljg foreslar at sendre lokalplanens redeggrelse vedrgrende
Beredskabsstyrelsens bemaerkning om straks-afhentning af fyrveerkeri, sd det
fremgar, at ikke alt fyrvaerkeri, men alene fyrvaerkeri i underklasse 1.1.G
straks-handteres. Dette ses ikke at veere i modstrid med, at ogsa andre typer
farligt gods straks-handteres.

Det fremgar af miljgredeggrelsens notater om risikoforhold, at
containerterminalens udvekslingsomrade/grid, hvor containere med farligt gods
afleveres og afhentes med lastbiler, ikke bgr flyttes teettere pa faergeterminalen
end den nuvaerende placering. Dette er et forhold, som miljg- og
risikomyndighederne forventes at tage i betragtning ved godkendelse af
aendringer pa containerterminalen.

Risikovurderingerne i VVM-redeggrelsen for feergeterminalen er baseret pa
samme acceptkriterier for overtryk i det omgivende miljg, som er anvendt i
VVM-redeggrelsen for containerterminalen. Aarhus Kommune er ikke bekendt
med, at der skulle veere anvendt andre acceptkriterier for det omgivende miljg i
myndighedernes godkendelse af containerterminalen, og ingen af
risikomyndighederne har haft bemeaerkninger til de anvendte acceptkriterier i
VVM-redeggrelsen for faergeterminalen.

Som naevnt ovenfor er der for nuvaerende ikke er kendskab til, hvilke typer og
maengder af gods der vil veere gnske om at hdndtere p& RO/RO-terminalen.
Men det er i risikoberegningerne og VVM-tilladelsen forudsat, at der ikke
handteres farligt gods, som kan give anledning til stgrre uheld med farlige
stoffer pa containerterminalen (dominoeffekt), eller som kan udggre veaesentlig
fare for personer, der opholder sig pd nabovirksomheder. Inden for dette vilkar
vil der pa RO/RO-terminalen kunne handteres farligt gods, som kan give
anledning til uheld pa RO/RO-terminalen svarende til nogle af de beskrevne
uheldsscenarier for containerterminalen, eksempelvis spild af miljgfarlige stoffer



til havnebassin eller eksplosion, hvor overtrykket uden for RO/RO-terminalen
ikke overstiger 0,05 bar, da dette ikke vurderes at kunne give anledning til
domino eller veere til vaesentlig fare p& nabovirksomheder. Hvorimod nogle af
de andre uheldsscenarier ikke vil kunne finde sted ved efterlevelse af vilkaret.
Det er forudsat, at det inden evt. handtering af farlige stoffer pa faerge- eller
RO/RO-terminalen dokumenteres, at handteringen ikke udggr risiko for
dominoeffekt eller vaesentlig fare pa nabovirksomheder.

Der findes en reekke forskellige vaerktgjer til beregning af konsekvenserne af
stgrre uheld, herunder udslip af giftige stoffer, brand i stgrre oplag og
eksplosion. Vaerktgjerne kan deles op i 2 kategorier: Vaerktgjer baseret pa
empiriske modeller og veerktgjer baseret pa kvantitativ beregning af
strgmninger (CFD simuleringer). De empiriske modeller bestar af tilpassede
formler til beregning af konsekvensen under kontrollerede forhold, mens CFD
simuleringer er baseret pa beregning af strémningsmgnstre i en forsimplet 3D
model af det faktiske omrade. Begge typer af vaerktgj er valideret overfor
storskala forsgg.

Konsekvensberegningernes validitet er betinget af erfaringsgrundlaget bag
beregningerne, herunder korrekt parameteropsaetning og overholdelse af
modelbegraensningerne. CFD simuleringerne antages at vaere mindre
konservative end de empiriske modeller i f.eks. PHAST, TNO, ALOHA, etc., da
beregningerne er tilpasset de fysiske forhold pa det aktuelle site. Dette betyder
ogsa, at validiteten af resultaterne fra CFD simuleringerne er betinget af
"overholdelse” af de fysiske forhold, som er medtaget (eller udeladt) i 3D-
modellen.

En reekke empiriske modeller, eksempelvis PHAST, og CFD-simuleringer er af
kommercielle grunde samlet i pakker, som kan betragtes som en "blackbox”,
hvor data kommer ind, og resultater kommer ud. Derfor kan der vaere
variationer mellem versioner af samme varktgj som resultat af forskelle i
tilpasninger til valideringen overfor storskalaforsgg. Variation i resultater ved
beregning med samme version af samme vearktgj er betinget af, at modellerne
ikke seettes helt ens op i de parametre, som kan varieres af vaerktgjets
brugere.

Modellering og beregning af risikoforhold samt den ngdvendige baggrundsviden
er altsa ikke en eksakt videnskab, hvorfor det er normalt, at der optraeder
variation mellem resultaterne fra konsekvensberegninger af samme uheld.
Dette var da ogsd en af konklusionerne i en arbejdsrapport udarbejdet for
Miljgstyrelsen (Arbejdsrapport fra Miljgstyrelsen Nr. 4 2007), som beskriver
mulighederne for og variationen i konsekvensberegninger ved anvendelse af
forskellige veerktgjer. Men da konsekvensmodeller, hvis anvendt korrekt, er
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konservative, er udgangspunkt, at de aktuelle beregninger, som er udfgrt med
anerkendte modeller af et rddgivningsfirma med stor erfaring pa omradet
(Rambgill), ikke undervurderer konsekvenserne af de belyste uheldsscenarier.

« Miljgredeggrelsens risikovurderinger har alene til formal at danne grundlag for
en vurdering af eventuelle pavirkninger af feergeterminalen, hvorfor kun de
kritiske placeringer af uheldsscenarierne er vurderet. Dette er ikke i modstrid
med, at tilsvarende uheld kan forekomme andre steder pa containerterminalen.
Desuden er konsekvensafstanden for uheld med de naevnte stoffer (propan og
heptan) af begraenset stgrrelse. At stoffet opbevares flere steder end de
naevnte vurderes derfor ikke at sendre risikovurderingen.

Havnepromenade (8)

Strandvejens Grundejerforening gnsker havnepromenaden som den er vist i Lokalplan
757 tydeligt bliver viderefgrt til faergeterminalen i denne lokalplan 1051. De finder at
havnens "facade” mod bugten og kysterne mod syd bliver grimmere og grimmere
med usammenhangende bebyggelser. De beder om at havnepromenaden bliver
gennemfgrt i overensstemmelse med de tidligere viste illustrations planer. De
beskriver det er vigtigt, at der plantes treeer i en holdbar kvalitet langs promenaden
for p& den made, at give havnefacaden et grgnt og ensartet udtryk. De mener, det ser
ud som om, Aarhus Havn bevidst nedprioriterer dette, og beder om, at Aarhus
Kommune selv udfgrer arbejdet eller palaegger havnen at ggre det.

Teknik og Miljgs kommentar

Lokalplan 757 er ophaevet og aflgst af lokalplan 934. I lokalplan 934 er der
bestemmelser om udlaeg af en havnhepromenade og etableringen af sikret med en
bestemmelse om, at anlaeagge promenaden som forudsaetning for ibrugtagning. Selv
om lokalplan nr. 1051 Faerge- og Godshavn ophaver lokalplan nr. 934 for et mindre
omrade, bergrer dette ikke havnepromenaden, hvor lokalplan nr. 934 saledes fortsat
er geeldende.

Hgringssvaret er blevet forelagt Aarhus Havn, der har svaret: ” I forhold til
havnepromenaden skal bemaerkes, at der Igbende foretages vurdering af hvordan den
indrettes og udformes. I dag er de vaesentligste elementer som stenkastning og cykel-
/gangsti etableret.

Aarhus Havn har i forbindelse med etablering af vej og promenade plantet traeer af

arten sglvpil som beskrevet i lokalplan 934. Traeerne skal have tid til at veenne sig til
et noget barskt miljg med overskyl af saltvand. Traeer der ikke kan klare miljget, vil
blive udskiftet med nye traeer.”
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Trafik (10 og 11)
Dania Trucking kgrer dagligt til og fra havnen og gnsker der bliver taget hensyn til
den nuvaerende trafik i omradet. Iseer henleder de opmaerksomheden pa:

¢ Sammenfletning af trafikken til/fra faergen med trafik fra Containerterminalen

og pakhusene deromkring

e Behovet for flere vejbaner pa @sthavnsvej

¢ Sammenfletning ved/overgang til Marselisboulevard

e Lyskryds pa Marselisboulevard (et eller flere kan med fordel nedlaegges)

e Samt lyskrydset ved Skanderborgvej

Beboere pa Adolph Meyers Vej og Standvejen finder trafikundersggelserne uklare og
formentlig ufuldstaendige. Savner specielt en mere detaljeret vurdering af forholdene
pd Sumatravej, som med det nuvaerende vejnet er eneste reelle vejforbindelse
mellem feergeterminalen og dele af midtbyen, Aarhus @, Skade, Hgjbjerg, Marslet og
Odder m.v. Herunder savnes vurdering af trafikken i krydsene @sthavnsvej-
Sumatravej henholdsvis Strandvejen-Sumatravej-Marselisborg Havnevej. Peger pa, at
der allerede i dag er kgdannelse i disse kryds i myldretiden, og udtrykker bekymring
for, at der med trafik fra faergerne vil opstd uacceptable forsinkelser og kgdannelser.
Opfordrer derfor til, at miljgvurderingen suppleres med undersggelse af de to kryds pa
Sumatravej.

Beboerne finder (med henvisning til at der ikke lsegges op til vejforbedringer i
omradet - "bortset fra den gkonomisk og tidsmaessigt usikre Marselis tunnel”)
desuden, at kommunen bgr vurdere pa muligheden for afhjaelpning pa kort sigt, og
peger i den forbindelse pa deres tidligere forslag om i det eksisterende kryds
Strandvejen-Marselis Boulevard at etablere ramper mellem Strandvejen og
@sthavnsvej ved Marselis Boulevards nuvaerende underfgring under Strandvejen.

Med henvisning til den pabegyndte udvikling af Sydhavnskvarteret foreslas endvidere
forleengelse af Veerkmestergade til Sydhavnsgade, herunder et firbenet kryds
Vaerkmestergade-Spanien, hvorved der vil vaere en forbindelse mellem Ringgaden og
Sydhavnsgade, som vil kunne aflaste Marselis Boulevard.

Teknik og Miljgs kommentar

Lokalplanen ggr det muligt at realisere en udflytning af feergeterminalen, det projekt
er VVM-pligtigt, og der er udarbejdet en VVM-redeggrelse. Denne beskriver blandt
andet de trafikale konsekvenser, der er ved at placere faergeterminalen pa @sthavnen.
Samtidig er der taget stilling til de afvaergeforanstaltninger, der planlaegges for,
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herunder ombygning og signalregulering af nogle af krydsene p& @sthavnsvej. Der er
lavet kapacitetsberegninger i disse kryds ogsd med den fremtidige udformning for at

sikre, at der sker en hensigtsmaessig trafikafvikling samlet set for den trafik, der er i

omradet.

I forbindelse med VVM-redeggrelsen er der bl.a. foretaget kapacitetsberegninger i
fglgende kryds:
e @sthavnsvej-Oliehavnsvej - (fremtidig “port” til havnen, nar der er etableret en
tunnel under Marselis Boulevard)
e Sydhavnsgade-Marselis Boulevard - (da mindst 34 af trafikken til/fra faergen
forventes at belaste dette)
e Marselis Boulevard-Dalgas Avenue-Hans Broges Gade (krydset hvor havn og by
mgdes med stgrst belastning fra faergetrafik)

Kapacitetsberegninger ved Sumatravej blev iszer fravalgt, da faergetrafikken her kun
vil tilfgre disse kryds en beskeden biltrafik (p@ Strandvejen vil feergetrafikken samlet
set kun udggre ca. 3% af den gennemsnitlige dggntrafik). I trafikvurderingerne er det
i stedet som “worst case” antaget, at trafikken fgrst og fremmest vil benytte
ringgaden og Marselis Boulevard. Frem til Sumatravej lukkes i forbindelse med
etablering af en tunnel under Marselis Boulevard ma det dog forventes at eventuelt op
til ca. 25 % af trafikken til og fra faergen vil benytte Sumatravej, heraf forventes ca.
30% orienteret mod syd og ca. 70% orienteret mod nord.

P& Sumatravej viser trafikteellinger fra 2017 en samlet timetrafik (begge retninger) kl.
7-8 pa ca. 325-375 biler.

Kapacitetsberegningerne i VVM-redeggrelsen er bl.a. udfgrt for temning af en faerge
med 215 biler (gennemsnitligt antal p& morgenankomsten) og med 350 biler (fuld
faerge), da faergetraek i myldretiden forventes at medfgre de stgrste trafikale
pavirkninger. Det kan saledes forventes, at ca. 55 biler vil kgre ad Sumatravej ved et
faergetreek pa ca. 215 biler, og ca. 88 biler ved et fargetreek pa ca. 350 biler. Der er
aktuelt ikke kendskab til svingstrammene i krydsene pa Sumatravej, og med den
forholdsvis beskedne trafik anbefales det ikke at udfgre kapacitetsberegninger. Skulle
det efterfglgende vise sig, at trafikafviklingen forringes vaesentligt i forhold til den
nuvaerende situation, ma det vurderes, hvilke trafikreguleringer der bedst muligt
forbedrer den aktuelle situation under hensyn til, at Sumatravej lukkes og
@sthavnsvej tilsluttes krydset Strandvejen-Marselis Boulevard i forbindelse med
etablering af en tunnel under Marselis Boulevard.
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Teknik og Miljg har endvidere vurderet, at det ikke er ngdvendigt at foregribe
projektet for en tunnel under Marselis Boulevard ved, at foretage stgrre
krydsombygninger eller vejlukninger pa straekningen vest for Strandvejen for at
kunne afvikle den aendrede trafik som fglge af udflytningen af faergeterminalen. I
forlaengelse heraf anbefaler Teknik og Miljg, at stillingtagen til beboernes forslag om
at etablere ramper fra Strandvejen til @sthavnsvej foretages i forbindelse med det
videre arbejde med projektet for en tunnel under Marselis Boulevard og Adolph
Meyers Vej.

For sa vidt angar beboernes forslag om at forlaenge Veerkmestergade gennem
Sydhavnskvarteret til Sydhavnsgade med henblik pa at aflaste Marselis Boulevard, sa
er det et forslag, der blev drgftet og fravalgt allerede i forbindelsen med kommunens
og det davaerende Aarhus Amts planlaegning for en forbedret vejforbindelse til Aarhus
Havn. Planleegningen for omdannelse af de bynare havnearealer, herunder senest
udviklingsplanen for Sydhavnskvarteret, arbejder saledes ikke med gennemkgrende
trafik gennem Sydhavnskvarteret.

Vejnettet pa havnen, herunder @sthavnsvej, tilhgrer Aarhus Havn, og det er saledes
Aarhus Havn, der forestar vejudvidelser og -omlaegninger pa havnen, sa der tages
hgjde for den zendrede trafiksammensaetning.

Endvidere er der i udkastet til VVM-tilladelse medtaget vilkar (vilkar 2 og 3) om
etablering af signalregulering og dynamisk skiltning med henblik pa at trafikken
doseres/deles op inden den nar Marselis Boulevard.

Hgringsbidragene har vaeret forelagt Aarhus Havn, som har fglgende kommentar:
"Aarhus Havn er opmaerksom pa de trafikale udfordringer det vil give ved udflytning
af en faergeterminal til en trafikalt belastet erhvervshavn. Aarhus Havn har i
forbindelse med lokalplanforslaget belyst de trafikale udfordringer, det vil medfgre
med en gget trafikmaengde pa vejnettet. Trafikanalysen i miljgredeggrelsen har vist,
at der er visse kryds pa Aarhus Havns omrade, der skal forbedres fgr en udflytning af
Molslinjen.

Aarhus Havn vil inddrage brugere pa omradet samt selvfglgelig Molslinjen i en
drgftelse af den kommende vejudformning. Disse drgftelser vil blive indledt hurtigst

muligt.”

Konklusion og forslag til e&endringer i lokalplanen og VVM-tilladelsen i
forleengelse af de modtagne udtalelser
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Teknik og Miljg foreslar at sendre lokalplanens redeggrelse vedrgrende
Beredskabsstyrelsens bemaerkning om straks-afhentning af fyrveerkeri til fglgende:
"..., at ikke alt fyrvaerkeri straks-afhentes fra containerterminalen, men at det alene er
fyrveerkeri i underklasse 1.1.G, der straks-afhentes, og at ...".

Herudover foreslar Teknik og Miljg ikke andringer i lokalplanen foranlediget af
hgringssvarene. Men Teknik og Miljg foreslar, at der i forbindelse med det videre
arbejde med projektet for en tunnel under Marselis Boulevard og Adolph Meyers Vej
tages stilling til forslaget fra beboere pa Adolph Meyers Vej og Strandvejen om at
etablere ramper fra Strandvejen til @sthavnsvej.

I VVM-tilladelsen foreslar Teknik og Miljg, at vilkar 5 bliver andret til: At der pa
feerge- og RO/RO-terminalerne ikke oplagres eller handteres farlige stoffer af typer
eller meengder, som ved uheld kan give anledning til stgrre uheld med farlige stoffer
pa containerterminalen (dominoeffekt) eller som kan udggre en veesentlig fare for
personer, der opholder sig pa nabovirksomheder, herunder faergeterminalen. Hvis det
gnskes at handtere farlige stoffer pa feerge- eller RO/RO-terminalen, skal det saledes
forinden dokumenteres, at handteringen ikke kan give anledning til dominoeffekt eller
udgere vaesentlig fare p& nabovirksomheder.”, sa formuleringen imgdekommer
synspunktet fra Miljgstyrelsen, @stjyllands Brandvasen og APM Terminals. Desuden
foreslds, at det i begrundelsen for vilkaret preeciseres, at vilkaret ikke forhindrer
enhver handtering af farligt gods, nar blot det ikke kan medfgre dominoeffekt eller
veere til vaesentlig fare.

Vedtagelse af planen sammenholdt med vurderede alternativer

Tilleg nr. 14 til Kommuneplan 2017 og lokalplan nr. 1051 giver mulighed for, at et
omrade i @sthavnen, som hidtil har vaeret anvendt til miljghavn, kan anvendes til
havneformal, herunder faergeterminal og gods- og trafikhavn, havn og terminal for
vandfly, industri-, vaerksteds-, hdndvaerks-, handels-, oplags- og offentlige
forsyningsvirksomheder m.v. samt servicevirksomheder der er havnerelaterede. Der
kan endvidere i mindre omfang indpasses kiosk, cafeteria- og kantinevirksomhed i
tilknytning til faergeterminal og vandflyfaciliteter.

Sammen med tidligere udarbejdet lokalplan nr. 934 giver lokalplanen desuden
mulighed for forlaengelse af @sthavnsvej frem til faergeterminalen.

Det har veeret overvejet, om faergeterminalen kunne placeres andre steder pa
havnen. Havnen er meget udbygget, og der findes kun fa steder, hvor der er fysisk
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plads til det gnskede projekt iszer, fordi der kraeves store opmarcharealer til biler og
gods. Derudover er det vigtigt, at trafikanterne let kan komme til og fra faergerne.

En mulighed kunne vaere i forbindelse med olieterminalen. En sadan placering vil dog
ligge inden for det sikkerhedsomrade (ISPS-omrader), som findes i havnen. Da ISPS-
omrader skal vaere lukket for offentlig adgang, er det ikke muligt at placere
feergeterminalen i dette omrade.

En anden mulighed kunne veere leengere inde p@ @sthavnen. Her er dog ikke
tilstraekkelig plads til, at opmarcharealerne kan udfgres hensigtsmaessigt, hvorfor en
sadan placering ikke er optimal i forhold til en rationel faergedrift. Derudover vil
placeringen vaere tzettere pd bade lystbadehavnen og beboelse end den valgte, hvilket
kan medfgre uhensigtsmaessige pavirkninger (bglger i lystbadehavnen/Tangkrogen og
stgj i forhold til dels lystbadehavnen dels beboelse i omradet), som ikke findes med
den valgte placering. Endelig vil denne placering ikke give mulighed for ogsa at
etablere en gods- og trafikhavn, fordi det ikke er plads.

En tredje mulighed kunne veere at etablere en faergeterminal pa den udvidelse af
Aarhus Havn, der er beskrevet som Byhavnsalternativet i VVM-redeggrelsen fra 1997.
Her vil det vaere muligt at placere en faergeterminal med lige s& gode adgangsforhold,
som i projektet, med gode opmarcharealer og god afstand til andre virksomheder.
Men da en sadan lgsning vil kreeve gennemfgrelse af mere omfattende undersggelser
og planlaegning, samt af langt stgrre og mere langvarige anlaegsarbejder, vil det ikke
veere muligt at gennemfgre anlaagsarbejderne, sa en ny faergeterminal kan tages i
brug senest i ar 2020.

I den kombinerede VVM-redeggrelse og miljgrapport er tillige vurderet det sakaldte 0-
alternativ, der beskriver den situation, hvor projektet ikke gennemfgres. Molslinjens
lejeaftale med Aarhus Havn om Pier 3, hvor faergeterminalen ligger i dag, udlgber
med udgangen af 2019, og der er indgaet aftale om, at Aarhus Kommune overtager
Pier 3 senest i 2020. Safremt projektet med flytning af faergeterminalen fra Pier 3 til
@sthavnen ikke kan tillades, vil det medfgre, at der ikke findes en feergeterminal pa
Aarhus Havn. Faerger mellem Jylland og Sjeelland ma derfor sejle fra andre havne i
Jylland. Molslinjen vurderer, at hvis der ikke findes en feergeterminal pa Aarhus Havn,
vil mange bilister og transportgrer veelge at kgre over Storebeelt.

Konklusion vedrgrende valg af planlgsning i forhold til alternativer

Af de forskellige alternativer er det ud fra gnsker om
e at kunne opretholde en faergeforbindelse mellem Aarhus og Sjeelland
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e at kunne flytte faergeterminalen fra Pier 3 senest 2020, samt

e at give mulighed for, at der ogsd kan etableres en RO/RO-terminal,
valgt at udarbejde det ngdvendige plangrundlag i form af kommuneplantillzeg og
lokalplan for etablering af en faerge- og godshavn i den tidligere miljghavn ved
@sthavnsvej.

Ved dette valg er der desuden lagt vaegt pa3,

e at der kan opna3s tilfredsstillende sikkerhedsforhold i omradet trods naerheden
til den eksisterende containerterminal, som er risikovirksomhed,

e at stgj og luftforurening vil blive reduceret i naerheden af den nuvarende
faergeterminal pa Pier 3, samtidigt med at vejledende graenser for stgj og
luftforurening kan overholdes ved den fremtidige placering,

e at trafikken til og fra faergen vurderes at kunne afvikles acceptabelt ad
@sthavnsvej og Marselis Boulevard — dog kan trafikken fra feergerne give kg i
de mest belastede kryds, men kun i kortere tidsrum,

e at negative konsekvenser af projektet i et vist omfang kan afhjaelpes,
eksempelvis ved signalregulering af trafikken og ved i anlaegsfasen, at anvende
soft-start-procedure ved ramning af spuns og pzale, samt

 at projektets indvirkninger pa miljget i gvrigt vurderes at veere acceptable.

Integrering af miljghensyn i plan og VVM-tilladelse

Varetagelsen af miljghensyn i forbindelse med realisering af faerge- og godshavnen
sker dels gennem lokalplanen, hvor der primaert fastsaettes bestemmelser om
anlaeggenes placering og udformning, dels gennem VVM-tilladelsen, hvor der primaert
seettes vilkar om anlaeggenes indretning og drift, herunder om afhjaelpende
foranstaltninger.

Det skal i den forbindelse bemaerkes, at den VVM-tilladelse, Aarhus Kommune
meddeler alene regulerer forhold pa land, mens Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen ogsa
meddeler en VVM-tilladelse til projektet, hvori der saettes vilkar for etablering af
anlaeggene pa vandarealet.

Lokalplanen regulerer placeringen af bebyggelse og funktioner. Med baggrund i
miljgredeggrelsens risikovurderinger er lokalplanomradet opdelt i to delomrader med
henblik pa, at faergeterminalen, hvor der forud for feergeafgang opholder sig mange
mennesker, placeres i stgrst mulig afstand fra containerterminalen, og hvor arealet
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naermest containerterminalen anvendes til godshavneformal, hvor der normalt ikke vil
veere mange mennesker forsamlet.

Desuden indeholder lokalplanen bestemmelser om bebyggelsens omfang, hgjde og
udseende, og om varetagelse af stgjhensyn, samt om minimums terraenkote med
henblik pa at begraense risikoen for skader i forbindelse med forhgjet vandstand.

For at afhjeelpe negative konsekvenser af projektet og sikre, at projektet udfgres i
overensstemmelse med de forudsaetninger, der er lagt til grund for vurdering af
miljgpavirkningerne, indeholder VVM-tilladelsen en raekke vilkar. Herunder vilkar om:

e at der skal etableres signalregulering ved faergeterminalen og ved rundkgrslen
pa Bsthavnsvej, sddan at trafikken fra faergeterminalen doseres og opdeles
inden den nar Marselis Boulevard.

e at der etableres hgijttaleranleeg m.v. til varsling af personer pa
faergeterminalens omrade i tilfaelde af uheld med farlige stoffer pa
containerterminalen

e at det pa faerge- og RO/RO-terminalerne ikke ma oplagres eller handteres
farlige stoffer af typer eller mangder, som ved uheld kan give anledning til
stgrre uheld med farlige stoffer pa containerterminalen (dominoeffekt) eller
som kan udggre en veesentlig fare for personer, der opholder sig pa
nabovirksomheder - dette vilkar er preeciseret i forlaengelse af udtalelser fra
APM Terminals, der driver containerterminalen, samt fra Miljgstyrelsen og
@stjyllands Brandveaesen

e at der ved ramning af spuns og pale, som kan give undervandsstgj, skal
anvendes soft start procedure, sddan at stgjfslsomme dyr og fisk kan sgge vaek
fra omradet inden generende eller skadelige stgjniveauer optraeder.

e at ramning af spuns og peele alene kan foregd i dagtimerne pa hverdage af
hensyn til at begraense stgjgenerne fra anlaegsarbejdet ved naermeste
boligomrader.

Overvagning af vaesentlige miljgpavirkninger

Flytning af faergeterminalen vil aendre trafikken isaer i naerheden af den eksisterende
og den fremtidige faergeterminal. Det vil derfor vaere relevant at fglge den trafikale
udvikling isaer i disse omrader. Aarhus Kommune gennemfgrer med jaevne mellemrum
teellinger af trafikken i omrader og pa streekninger som grundlag for en opdatering af
trafikmodellen for Aarhus By. De zndringer i det trafikale mgnster, som er en fglge af
flytningen af feergeterminalen, vil derfor indgd i den generelle overvagning af det
trafikale mgnster i Aarhus By. Med baggrund i de modtagne bemaerkninger om
borgernes bekymring for trafikafviklingen i krydsene pa Sumatravej vil Aarhus
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Kommune have seerligt fokus pa disse kryds, samt pa trafikafviklingen pa Marselis
Boulevard.

Endvidere fortager Aarhus Havn Igbende trafiktaellinger pa og overvagning af
trafikafviklingen pa @sthavnsvej.

Aarhus Havn har stor betydning for Aarhus Kommune, og der er betydelig fokus pa de
aktiviteter, der gennemfgres pa havnen. Aarhus Kommune fglger derfor Igbende
udviklingen pa havnen, herunder om planerne for havnen fungerer som forventet og
har haft de forventede konsekvenser.
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