Forbedret vejforbindelse til Arhus Havn
ad Marselis Boulevard






Forord

Denne delrapport viser de udarbejdede vejprojekter for Hovedforslaget og Udbygningsalternativet der skal medvirke til at
sikre en effektiv og fremtidssikret forbindelse til og fra Arhus Havn.

Vejprojekterne repraesenterer mulige lgsninger for de undersggte alternativer. | forbindelse med en efterfelgende detail-
projektering af vejanlaeggene, kan der vise sig behov for og gnske om forskellige mindre justeringer af vejanlzeggene.

De viste lgsningsalternativer omfatter:
+ Hovedforslag, hvor der etableres tunnel under Marselis Boulevard/Adolph Meyers Vej og udvidelse af Ahavevej.
+ Udbygningsalternativ, hvor der sker udbygning af Marselis Boulevard med stjskaerme og udvidelse af Ahavevej.

Til de 2 Igsningsalternativer hgrer 3 varianter:

« Til begge l@sningsalternativer en variant, hvor Ahavevej er forlagt mod nord i forhold det nuvaerende vejtracé og

* en variant, hvor krydsene Sdr. Ringgade / Stadion Allé og Stadion Allé / Marselis Boulevard aendres til en mere dyna-
misk udformning med direkte forbindelse mellem Sdr. Ringgade og Marselis Boulevard.

+ Variant til hovedforslaget, hvor Marselistunnel-anlzegget etapedeles.

Derudover praesenterer delrapporten en anden lgsning, der har veeret undersagt i VVM arbejdet:
+ Bymotorvejlgsning, hvor forbindelsen til Arhus Havn via Ahavevej og Marselis Boulevard fra Arhus syd motorvejen er
fart frem til havnen i en motorvejsstandard.

Vejprojekterne for de naevnte lgsningsalternativer er vist pa luftfoto, der er mélfaste. Grundlaget er DDO®by2005 og
DDO®Iland2004.

Vejprojekterne viser karebaneafgraensning, cykelstier og rabatter samt fortove og stier. Stgttemure og stgjskeerme er
markeret med seerlig signatur eller farve.

Som supplement til vejprojekterne pa luftfotos er hovedforslaget og udbygningsalternativet vist pa almindelige grundkort.
Pa planerne er vejanlaegget farvelagt for at tydeliggere udformningen. Endvidere er eksisterende skel markeret og de

arealer og bygninger, der bliver bergrt af vejprojektet er markeret.

| delrapporten er vejprojekternes forlgb vist fra vest (Arhus syd motorvejen) mod @st (Arhus Havn).
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Hovedforslag
Tunnel under Marselis Boulevard/
Adolph Meyers Vej og udvidelse af Ahavevej

Forslaget omfatter anleeg af en vejtunnel under Marselis Boulevard fra Skanderborg-
vej til Strandvejen — samt en udvidelse af Ahavevej til fire spor frem til Viby Ringvej.
Marselis Boulevard opretholdes som 4-sporet vej i terreenniveau. Ved Viby Ringvej er
der etableret en niveaufri forbindelse mellem Arhus syd motorvejen og Ahavevej.

Ahavevej udbygges mod nord, saledes der etableres to karebaner i begge retninger
adskilt af en midterrabat. P4 sydsiden af Ahavevej mod kolonihaverne etableres
stgjskaerm.

Typisk tvaersnit Ahavevej.

Udformningen af Marselis Boulevard aendres kun marginalt i forhold til den nuvee-
rende udformning med to karebaner i hver retning adskilt af en bred beplantet
midterrabat. | begge vejsider er der beplantede siderabatter, cykelsti og fortov.

Marselistunnelen udformes som en dobbeltrarstunnel med adskilte trafikretninger og
med en karebane med to kerespor, hvoraf det hgjre karespor er afstribet med spaer-
reflader og anvendes som ngdspor.

Typisk tveersnit Marselis Boulevard / Marselistunnelen.

Ved Langenaes etableres et nyt tunnel-anlaeg for overfaring af jernbanen med plads
til 2 karespor i hver retning og en dobbeltrettet cykelsti og en gangsti i nordsiden.
Den samlede bredde pa den nye underfgring inkl. areal il sti i nordsiden er ca. 35 m.

Udbygningsalternativ
Udbygning af Marselis Boulevard i niveau
og udvidelse af Ahavevej

Alternativet omfatter udbygning af den eksisterende Marselis Boulevard i niveau pa
straekningen fra Skanderborgvej til Strandvejen — samt en udvidelse af Ahavevej til
fire spor frem til Viby Ringve;.

Marselis Boulevard opretholdes som 4-sporet vej i terreenniveau, men udbygges med
stgjafskaermning pa hele streekningen. Stgjskeerme forudseetter anlaeg af seerlige
lokalkgrebaner pa delstraekninger, ligesom det er ngdvendigt at reducere adgangs-
forhold og veitilslutninger til Marselis Boulevard.

Ombygning af krydset ved Viby Ringvej med underfering af trafik fra Arhus syd

motorvejen mod Ahavevej og udbygningen af Ahavevej frem til og med den nye
jernbanetunnel ved Langenaes er identisk med lgsningen i hovedforslaget.

Typisk tvaersnit Ahaveve.

Marselis Boulevard udformes med to kerebaner, bred beplantet midterrabat og to
befeestede siderabatter, hvor der er opstillet stgjskaerme samt fortov og cykelsti i
begge sider.

Typisk tvaersnit Marselis Boulevard.

Varianter

Forlagt Ahavevej

Etapedeling af Marselistunnel-anlaeg

Direkte tilslutning af Sdr. Ringgade til Marselis Boulevard

Der er medtaget 2 varianter til de lgsninger, der er vist i bade hovedforslaget og det
alternative forslag, samt en variant, hvor Marselistunnel-anleegget udferes etapede-
les.

Den ene variant er en forlaegning af Ahavevej mod nord for dels at 4 lidt starre
afstand mellem vejanlaegget og kolonihaverne, dels for at fa en lidt sterre kurve pa
Ahavevej, hvor denne drejer ind under banen ved Langenaes. Krydsudformning ved
Viby Ringvej er den samme, men rykket lidt leengere mod nord.

Forlegning af Ahavevej mod nord giver mulighed for stgjmaessigt at bearbejde ter-
reenet og pa den made etablere en jordvold mod kolonihaverne som stgjskaerme.

Typisk tvaersnit af forlagt Ahaveve.

Den anden variant er en alternativ udformning af krydset ved Stadion Allé for at
etablere en mere direkte forbindelse mellem Sdr. Ringgade og Marselis Boulevard.
Lasningen betyder at Sdr. Ringgade forleegges hen over Joh. Baunes Plads og
forbindes direkte til Marselis Boulevard.

Stadion Allé mod nord adgangsbegraenses, saledes at der kun tillades indkersel fra
hegjre og udkersel til hgjre.

Den etapevise udfgrelse af Marselistunnel-anlaegget i hovedalternativet viser en 1.
etape, hvor Marselistunnelen er anlagt fra havnen til en vestlig portal umiddelbart
vest for Jyllands Allé. 2. etape vil veaere en forleengelse af tunnelen svarende til
udstreekningen i hovedforslaget.

INDLEDNING



Bymotorvej

| motorvejlesningen er Arhus syd motorvejen fart frem til havnen i en bymotorvejs
standard. Det bredere tveerprofil og kravet om, at alle krydsende veje er ude af
niveau, betyder at Marselis Boulevard ma szenkes. Dette giver den forngdne plads til
at etablere fortov og cykelsti/redningsvej i terraen.

De snzevre pladsforhold pa den centrale del af Marselis Boulevard og den teette
afstand mellem krydsende veje betyder, at der kun kan etableres ramper fa steder pa
straekningen. Lasningen indeholder vestvendte ramper ved Skanderborgvej og @st-
vendte ramper ved Sdr. Ringgade / Stadion Allé. Udformningen ved Sdr. Ringgade
betyder store indgreb i den eksisterende bebyggelse for at fa plads til vejanleegget.

De snzevre pladsforhold betyder, at der kun kan etableres lokalveje i terreen pa
enkelte straekninger, hvilket giver store eendringer i vejstrukturen i omradet.

Typisk tveersnit af motorvejslgsning i Marselis Boulevard.

Signaturforklaring for vejplaner

Vejprojekterne for Hovedforslaget og det alternative udbygningsforslag er begge
vist pa grundkort, hvor skel er markeret. Pa planer er markeret, hvor vejanleegget
disponerer over arealer udenfor det nuveerende vejareal. ligesom de bygninger, som
bliver berart.

Tunnel

Fortov

Cykelsti

Rabat

Skel

Vejlukning

Stajskeerm

Bygninger der bergres

Areal der bergres




HOVEDFORSLAG

TUNNEL UNDER MARSELIS BOULEVARD /
ADOLPH MEYERS VEJ OG UDVIDELSE AF AHAVEVEJ
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VARIANTER TIL HOVEDFORSLAG OG ALTERNATIV
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