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1.

1.1

IKKE-TEKNISK RESUME

Det ikke-tekniske resumé er en kort beskrivelse af de pavirkninger af miljget, der kan forventes
ved flytning af den eksisterende feergeterminal fra Nordhavnen til dsthavnen. En mere detaljeret
beskrivelse af projektet og dets forventede miljgpavirkninger findes i selve miljgredeggrelsen
med tilhgrende bilag.

Udvikling af Aarhus Havn

Den igangveerende omdannelse af Nordhavnen, herunder den tidligere containerterminal pa Pier
4 og feergeterminalen pa Pier 3, til en ny bydel, Aarhus @, har baggrund i en langsigtet planlaeg-
ning for Aarhus Havn. Siden 1998 har denne planleegning i form af alternativerne Den reviderede
Masterplan (se Figur 1-1) og Byhavnsalternativet (se Figur 1-2) givet mulighed for dels at udvide
Aarhus Havn ved Oliehavnen og @sthavnen, dels at omdanne de bynaere havnearealer i Inder-
havnen, Nordhavnen og Sydhavnskvarteret til byformal.

Figur 1-1. Den reviderede masterplan for Aarhus Havn.
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Figur 1-2. Byhavnsalternativet for udviklingen af Aarhus Havn.

1 1999 blev der udskrevet en international idékonkurrence om den langsigtede omdannelse af de
bynaere havnearealer. Siden idékonkurrencen er der udarbejdet en reekke planlaegningsdokumen-
ter, der fastlaegger grundlaget for udviklingen af omradet. De centrale dokumenter er: "Helheds-
plan for De Bynasere Havnearealer” fra 2003, og tilleegget nr. 58 til Kommuneplan 2001 "Kvali-
tetshandbog for De Byneere Havnearealer” fra 2005. Dertil er kommet en raekke lokalplaner for
de enkelte og konkrete projekter, ligesom regionplanens bestemmelser om udvidelse af Aarhus
Havn er indarbejdet i kommuneplanen fra 2009.

I slutningen af 1990’erne indledtes udbygningen af dsthavnen og efterfalgende en udflytning af
erhvervshavneaktiviteterne hertil. Eksempelvis flyttede containerterminalen fra Pier 4 til dsthav-
nen i 2007. Udflytningen har frigjort tidligere havnearealer til byudvikling, og der er siden opfart
flere store byggerier med boliger og byerhverv pa Pier 4, kollegier ved lystbadehavnen, kontor-
erhverv og uddannelsesinstitutioner ved Pier 2 og hovedbiblioteket Dokkl1. Endvidere er vejen
langs havnefronten indsnaevret for at mindske den gennemkgrende trafik.

For at kunne fortseette omdannelsen af nordhavnen til den nye bydel Aarhus @, er det aftalt, at
Aarhus Kommune overtager Pier 3, hvor den nuveerende feergeterminal ligger. Det er derfor ngd-
vendigt at flytte feergeterminalen.
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Figur 1-3. Molslinjen ved kaj ved Pier 3.

1.2 Den nye feergeterminal pa @sthavnen
Det er planen at etablere den nye feergeterminal pa @sthavnen i det omrade, hvor miljghavnen
findes i dag (se Figur 1-4). Her findes i dag en raekke industrivirksomheder i omradet bl.a. APM
Terminals Aarhus, og der er forholdsvist langt til beboelse.

Figur 1-4. Placeringen af faergeterminalen pa Aarhus @sthavn.
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Projektet omfatter etablering af en faergeterminal med primaere lejer med kombiramper til to
feerger, overliggerleje med evt. enkelt rampe til en tredje faerge, overliggerleje uden rampe til en
fjerde feerge, samt et omrade til gods- og trafikhavn, hvor f.eks. RO/RO-fragtskibe kan laegge til
og aflevere og modtage gods. Derudover etableres opmarcharealer for bade passagerer til feer-
gerne og gods til fragtskibene. Endeligt etableres adgangsveje til feerge- og RO/RO-terminal.

Figur 1-5. Udformningen af de nye faergelejer og en gods- og trafikhavn med tilhgrende adgangsveje.
Derudover giver lokalplanen mulighed for etablering af en anlgbsplads for en vandflyver. Projektomradet
er markeret med en rgd linje, og mulige adgangsveje til RO/RO-terminalen fra dsthavnsvej er markeret
med sorte trekanter.

Projektet gnskes gennemfart, som vist pa Figur 1-5. Som en del af projektet fijernes en del af den
eksisterende ydermole, og der etableres en ny ca. 500 m lang mole mod nordgst for at fa plads
til at mangvrere og for at skabe lze for bglgerne. Havnekonstruktionerne opbygges traditionelt
med stenkastninger og spuns.

Feergelejerne og iseer opmarcharealerne vil f& en mere hensigtsmeaessig udformning end de nu-
veerende, s& det bliver lettere og hurtigere af tamme faergerne. Med en placering af faergetermi-
nalen pa @sthavnen vil trafikanter fa lettere adgang end i dag, fordi det vil blive nemmere at
komme til og fra faergeterminalen fra motorvej E45.
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For feergeterminalen kan placeres i @sthavnen skal der vedtages et tilleeg til kommuneplanen og
en ny lokalplan for omradet. Udover at give mulighed for en fsergeterminal og en gods- og trafik-
havn med tilhgrende adgangsveje, giver lokalplanen ogsa mulighed for, at der evt. kan etableres
en anlgbsplads for vandfly i omradet. Etablering af en anlgbsplads for vandfly indgar ikke i det
aktuelle projekt, og vil sdledes skulle godkendes som et selvstaendigt projekt.

Alternative placeringer

Det har vaeret overvejet, om feergeterminalen kunne placeres andre steder pa havnen. Havnen er
meget udbygget, og der findes kun fa steder, hvor der er fysisk plads til det gnskede projekt
iseer, fordi der kreeves store opmarcharealer til biler og gods. Derudover er det vigtigt, at trafi-
kanterne let kan komme til og fra feergerne.

En mulighed kunne veere i forbindelse med olieterminalen. En sadan placering vil dog ligge inden
for det sikkerhedsomrade (ISPS-omrader), som findes i havnen. Da ISPS-omrader skal veere
lukket for offentlig adgang, er det ikke muligt at placere feergeterminalen i dette omrade.

Figur 1-6. Aarhus Havn. Miljghavnen, hvor faergeterminalen gnskes etableret, ses i forgrunden til ven-
stre. APM Terminals Aarhus ses til hgjre i forgrunden.

En anden mulighed kunne veere leengere inde pa @sthavnen. Her er dog ikke tilstreekkelig plads
til, at opmarcharealerne kan udfares hensigtsmaessigt, hvorfor en sadan placering ikke er optimal
i forhold til en rationel feergedrift. Derudover vil placeringen veere teettere pa bade lystbadehav-
nen og beboelse end den valgte, hvilket kan medfare uhensigtsmaessige pavirkninger (bglger i
lystbadehavnen/Tangkrogen og stgj i forhold til dels lystbadehavnen dels beboelse i omradet),
som ikke findes med den valgte placering. Endelig vil denne placering ikke give mulighed for ogsa
at etablere en gods- og trafikhavn, fordi det ikke er plads.

En sidste mulighed kunne vaere at etablere en faergeterminal pa den udvidelse af Aarhus Havn,
der er beskrevet som Byhavnsalternativet i VVM-redeggrelsen fra 1997.

Det vil vaere muligt at placere en feergeterminal med lige s gode adgangsforhold, som i projek-
tet, med gode opmarcharealer og god afstand til andre virksomheder. Men da en sadan lgsning
vil kreeve gennemfgrelse af mere omfattende undersggelser og planleegning, samt af langt starre
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og mere langvarige anleegsarbejder, vil det ikke veere muligt at gennemfgre anlaegsarbejderne,
sé en ny feergeterminal kan tages i brug senest i &r 2020. Endvidere er der aktuelt ikke behov for
nye arealer til havneformal udover til faeergeterminalen, hvorfor der ikke findes den ngdvendige
finansiering af en sddan omfattende havneudvidelse.

O-alternativet

Miljgredeggrelsen skal ogsa behandle 0-alternativet, der beskriver den situation, hvor projektet
ikke gennemfgres. Molslinjens lejeaftale med Aarhus Havn om Pier 3, hvor feergeterminalen lig-
ger i dag, udlgber med udgangen af 2019, og der er indgaet aftale om, at Aarhus Kommune
overtager Pier 3 senest i 2020. Safremt projektet med flytning af feergeterminalen fra Pier 3 til
@sthavnen ikke kan tillades, vil det medfgre, at der ikke findes en feergeterminal pa Aarhus
Havn. Feerger mellem Jylland og Sjeelland ma derfor sejle fra andre havne i Jylland. Molslinjen
vurderer, at hvis der ikke findes en faergeterminal pa Aarhus Havn, vil mange bilister og trans-
portarer veelge at kare over Storebeelt.

L. L ' '

Figur 1-7. Molslinjens feerge afsejler fra Aarhus Havn.

Interaktion med omkringliggende anlaeg og virksomheder

Neermeste virksomhed er APM Terminals Aarhus. Virksomheden handterer et stort antal contai-
nere blandt andet indeholdende farligt gods, og er som faglge heraf karakteriseret som en risiko-
virksomhed. Der er derfor gennemfart beregninger og vurderinger af risikoforholdene pa feerge-
terminalen som fglge af, at containerterminalen ligger taet pa feergeterminalen og heller ikke for
anlgbspladsen for vandfly. Saledes er kriterierne for risikoen for, at savel den enkelte person som
flere personer, som opholder sig pa faergeterminalen, omkommer, som fglge af et uheld pa con-
tainerterminalen, overholdt. Konklusionen pa de gennemfgarte beregninger og vurderinger er, at
containerterminalen ikke udggr en vaesentlig risiko for faergeterminalen. Beregningerne viser i
gvrigt, at man udseaetter sig selv for en 400.000 gange starre risiko ved at kare i bil fra Sjeellands
Odde til Radhuspladsen i Kgbenhavn end ved at vente 30 minutter pa faergen.

Da der reelt ikke transporteres farligt gods med feergerne, og oplaget af braendstof til fsergerne
er begraenset, er det endvidere vurderet, at der ikke er risiko for uheld pa feergeterminalen, som
kan give anledning til uheld p& containerterminalen.

Selv om risikoen for uheld, som kan skade personer pa feergeterminalen, er lav, er det vigtigt, at
der pa feergeterminalen etableres hgjttaleranleeg, sa det i tilfaelde af uheld med farlige stoffer er
muligt at informere personer, der opholder sig i omradet, om at sgge indendgrs, herunder i biler.
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AEndringer i trafikken

Mens den nye faergeterminal bygges, vil der forekomme en ubetydelig pavirkning af trafikken i
omradet omkring projektet. Det forventes, at de fleste materialer til byggeriet fragtes til bygge-
pladsen med skib, sa trafikken pa land vil blive begreenset.

Nar feergeterminalen er bygget og taget i brug, vil der primaert ske en stigning i trafikken pa @st-
havnen og pa Marselis Boulevard.

1 2020 forventes trafikken til og fra feergen at udggre ca. 16 % af den samlede trafik pa Marselis
Boulevard. P& de gvrige veje udggr trafikken til feergeterminalen en ubetydelig del af trafikken —

typisk mindre end 5-9 % af den samlede trafik. | dag udggr faergetrafikken 3 % pa Marselis Bou-
levard og typisk mindre end 5 % pa de fleste andre veje. Pa visse veje vil faergetrafikken saledes
udgare en stgrre andel, nar feergeterminalen flyttes. Til gengeaeld vil der ske en reduktion i trafik-
ken til og fra feergen via Ngrrebrogade, hvor feergetrafikken i dag udggr ca. 14 % af den samlede
trafik.

1 2030 vil trafikken p& Marselis Boulevard veere mindre end i 2020, fordi en del af trafikken for-
ventes at ville kgre i den kommende tunnel under Marselis Boulevard.

Molslinjens afgange pavirker ikke trafikken pa vejnettet i samme grad som ankomsterne. Dette
skyldes, at feergerne tesmmes pa 10-15 minutter, mens trafikken til afgangene ankommer mere
spredt. Beregninger af trafikken viser, at den kan afvikles acceptabelt i bAde 2020 og 2030 med
den forventede trafik fra faergerne, men at der pa visse tidspunkter kan opsta kg i de mest bela-
stede kryds. Hvis feergen er fuldt lastet med op til 350 biler, vil en raekke kryds have sveert ved
at handtere trafikken, og der vil opsta kg i krydsene. Ankomst med fuldt lastede faerger sker
typisk pa de store rejsedage i forbindelse med hgjtider og ferier — tidspunkter, hvor trafikken er
mindre end i myldretiden p& hverdage.

Flytningen af faergeterminalen fra Pier 3 vil betyde, at presset pa Randersvej/Ngrrebrogade-
/Ngrreport lettes.

Den gvrige trafik i form af fodgaengere, cykler, busser og tog pavirkes i ubetydelig eller i mindre
grad af flytningen til dsthavnen.
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Figur 1-8. Aarhus @sthavn med APM Terminals Aarhus i forgrunden og miljghavnen, hvor feergetermina-
len gnskes etableret, i baggrunden.

Stgj i dag og i fremtiden

Mens byggeriet af faergeterminalen star pa, vil der veere stgjende arbejder. Nedramning af spuns
og peele vil veere den mest stgjende arbejdsproces. Afstanden til naboer, der kan blive generet af
stgjen, er dog sa stor, at arbejdet kan udfgres uden vaesentlige gener, hvis den gennemfgres om
dagen, hvilket er normal praksis.

Feergeterminalen ligger i dag pa Pier 3, og dermed forholdsvist teet pa beboelse. Feergeterminalen
gnskes flyttet til @sthavnen, hvor afstanden til beboede omrader er starre, hvilket vil medfgre en
vaesentlig reduktion af gener fra stgj fra driften af feergeterminalen i forhold til den naermeste
beboelse. Det geelder savel stgj fra terminalen som stgj fra de sejlende hurtigfaerger.

Stajberegninger for den fremtidige placering pa @sthavnen viser i alle tilfeelde, at de vejledende
stgjgraenser kan overholdes. Dette geelder bade for stgjens middelvaerdi fra terminalen og de
sejlende hurtigfeerger, stgjens spidsveerdi fra de sejlende faerger og den lavfrekvente stgj fra de
sejlende feerger. Samtidigt viser stgjberegningerne, at den fremtidige gods- og trafikhavn ogsa
kan overholde de vejledende stgjgreenser i stgjfalsomme naboomrader.

Flytningen af faergeterminalen vil medfgre, at trafikken til og fra feergerne flytter sig pa indfalds-
vejene til havnen. Andelen af feergetrafik er dog, set i forhold til den samlede trafik, i alle tilfeelde
sa lille, at aendringerne naesten ikke kan registreres. Der vil derfor ikke forekomme aendringer i
stgjbelastningen fra vejene, der overstiger 0,6 dB, som ligger under greensen for, hvad menne-
sker kan registrere.

Som det fremgar af Figur 1-9, vil boliger ved Aarhus Havn generelt blive udsat for veesentligt
mindre stgj end med den nuveerende placering af faergeterminalen. | de omrader, hvor stgjen
stiger, er der typisk ikke boliger.
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Figur 1-9. Forskel i stgjbelastning mellem den eksisterende og den fremtidige placering af feergetermi-
nal. Positiv forskel svarer til, at stgjbelastning er reduceret i den fremtidige situation. Stgjen skal sti-
ge/falde med mindst 2-3 dB(A), far det er muligt at hgre en forskel.

Luftforurening

Den eksisterende feergeterminal ligger teet pa boliger, hvor den fremtidige vil ligge langt fra boli-
ger. Pavirkningen af omgivelserne med emissioner herunder udstgdning fra fsergerne vil derfor
blive reduceret ved at flytte faergeterminalen.

I den tidligere VVM-redeggrelse for etablering af en tunnel under Marselis Boulevard er luftforu-
reningen pa Marselis Boulevard blevet vurderet. | den VVM-redeggrelse er der foretaget en vur-
dering af luftforureningen fra en trafik, der er stgrre end den trafik, der nu forventes i forbindelse
med flytningen af feergeterminalen. P& baggrund heraf vurderes det, at EU’s luftkvalitetskrav kan
overholdes, og at der saledes vil veere en tilfredsstillende luftkvalitet langs Marselis Boulevard.

Synlighed i omgivelserne

For at vise, hvor synlig den nye feergeterminal bliver, er der udarbejdet visualiseringer fra fem
forskellige steder. Her vises kun to af visualiseringerne, mens de andre kan ses i miljgredeggrel-
sens kapitel 6.8 og i bilag 3.
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Figur 1-11. Fotostandpunkt nr. 4. Omradet set fra @sthavnen — eksisterende forhold

Figur 1-12. Fotostandpunkt nr. 4. Omradet set fra @sthavnen — fremtidige forhold (treeer mellem vej og
sti er dog udeladt i visualiseringen).

Som det fremgar af Figur 1-11 og Figur 1-12, bliver anlsegget meget synligt pa kort afstand. Det
vil dog primeert veere passagerer til faergerne og trafikanter til virksomheder i omradet, der vil
opleve anleegget som synligt.
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Figur 1-13. Fotostandspunkt nr. 3 — Ballehage Strand (Marselis Skov) — eksisterende forhold.

Figur 1-14. Fotostandspunkt nr. 3— Ballehage Strand (Marselis Skov). Fremtidige forhold. Feergetermina-
len er knap nok synlig fra omradet. Den hvide linje i bunden viser udstreekningen af faeergeterminalen.

Til gengeeld er feergeterminalen nesesten ikke synlig fra de positioner, hvor der opholder sig man-
ge mennesker. Det geelder f.eks. Ballehage Strand ved Marselis Skov, hvor anleegget ses pa af-
stand pa Figur 1-14. Faergeterminalen vil derfor ikke medfgre en veesentlig pavirkning af kyst-
landskabet og oplevelsen heraf ved feerdsel i omgivelserne.

1.8 Bundmateriale og stremforhold
Nar terminalen bygges, skal der opgraves sediment (bundmateriale) i Miljghavnen, og der skal
tilferes sand fra godkendte indvindingsomrader i Aarhus Bugt. | den forbindelse vil der ske spild
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af sand og bundsediment, som kan medfgre en lokal og midlertidig forurening af vandet. Bereg-
ninger af spildet viser, at der vil veere tale om en ubetydelig pavirkning.

De ydre havnekonstruktioner aendres kun i begreenset omfang, hvilket medfgrer, at den feerdige
terminal kun vil give anledning til meget begraensede sendringer af stramforhold samt sediment-
transport. Z£ndringerne er uden betydning for de fremtidige forhold, og de vil f.eks. ikke have
betydning for sejlads til og fra lystbadehavnen eller for kystudviklingen i omradet.

Figur 1-15. Biler k@rer ombord pa feergen.

Natur og dyreliv

Den nye feergeterminal ligger s langt fra beskyttede naturtyper og Natura 2000-omrader, at de
ikke vil blive pavirket. Ved etablering og drift af faergeterminalen ma seerligt beskyttede dyrearter
som f.eks. flagermus, odder og marsvin ikke pavirkes negativt. Dette sikres ved at vise de rette
hensyn til arterne under byggeriet og driften af faergeterminalen, sa de kun pavirkes i mindre
omfang.

Spild af sediment ved anlaegsarbejderne vil i et vist omfang lsegge sig pa planter uden for hav-
nen. Beregningerne viser dog, at spildet er sa lille, at der kun vil ske en begreenset pavirkning af
planterne i en kort periode.

Byggearbejdet vil medfgre undervandsstgj, der iseer vil forekomme ved nedramning af spuns og
paele. Stgjen herfra kan potentielt pavirke dyr som f.eks. seeler, marsvin og fisk. Udbredelsen af
stgjen er derfor beregnet, og resultatet ses af Figur 1-16.
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Figur 1-16. Udbredelse af undervandsstgj i forbindelse med ramning af spuns, som vurderes at veere den
mest stgjende aktivitet i anlaegsprocessen.

Dyr har forskellig falsomhed over for stgj under vandet, og det er beregnet, at ramning af spuns
kan fa marsvin (der er specielt falsomme over for stgj) i en afstand pa op til 600 m til at fa mid-
lertidigt tab af hgrelsen. Der iveerksesettes derfor soft-start procedurer ved ramning, hvilket giver
dyrene en mulighed for at svamme vaek, inden undervandsstgjen nar sit maksimum, sd risikoen
for hgreskader minimeres. Nar anlaegsarbejdet er overstaet, vil stgjforholdene i vandet veere de
samme som i dag, og de dyr, der evt. blev skreemt vaek, vil hurtigt vende tilbage.

Besejling

Feergerne skal sejle lidt kortere end i dag, og de skal laegge til i en del af havnen, der ikke er sa
trafikeret, som tilfeeldet er omkring den eksisterende feergeterminal (se Figur 1-17). Flytning af
faergeterminalen vil derfor have en positiv effekt pa besejling og sejladssikkerhed i havnen. Den
nye feergeterminal ligger i et omrade, hvor der primeert er erhvervsmaessig sejlads i form af con-
tainerskibe, faerger o.l. Der er god plads omkring faergeterminalen, og der er forholdsvist fa af-
gange og ankomster, sa fritidssejlere har gode muligheder for at sejle i omrader, hvor der ikke er
problemer i forhold til feergerne

Safremt der anleegges en anlgbsplads for vandfly, vil flyene lande i omradet ud for feergetermina-
len. Der vurderes dog at veere tale om sa fa landinger, at pavirkning af den gvrige sejlads, her-
under faergerne, vil veere ubetydelig.
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Figur 1-17. Plot der viser, hvor kommerciel skibstrafik til Aarhus Havn sejler. Figuren viser trafikken fra
perioden februar, maj, august og november 2016. Den rgde cirkel viser placeringen af den eksisterende
feergeterminal og den bla viser den fremtidige placering. Den sorte cirkel viser, hvor feergerne vender i
forbindelse med anlgb af faergeterminalen.

Spildevand, overfladevand og grundvand

Spildevand bliver opsamlet og afledt til et kommunalt renseanlaeg, far det udledes. Overflade-
vand renses mekanisk, inden det udledes i havnen, og der findes ikke grundvand i omradet. Der
vil derfor kun forekomme ubetydelige pavirkninger af i miljget i denne sammenheeng.

Affald og affaldshandtering

Affald indsamles og handteres i henhold til Aarhus Kommunes affaldsregulativer. Der sikres her-
ved en maksimal genanvendelse og beskyttelse mod forurening af miljget, sd der kun vil ske
ubetydelige pavirkninger af omgivelserne.

Forurening af jorden

Der er risiko for, at jorden kan blive forurenet med f.eks. spild af olie fra maskiner ved bygning af
faergeterminalen. Det vil dog umiddelbart veere let at konstatere en eventuel forurening og op-
samle den forurenede jord, hvorefter jorden handteres i henhold til Aarhus Kommunes vejlednin-
ger. Samtidigt tages der relevante forholdsregler i forhold til spild af olie m.m. i vandet, sa der
samlet set vil veere ubetydelig risiko for, at byggearbejdet og driften af fsergeterminalen vil med-
fare veesentlig forurening.

Effekter for klimaet og tilpasning til klimaforandringer

I forbindelse med bygning af feergeterminalen vil der blive anvendt breendstof, som vil medfare
en CO,-pavirkning af klimaet. Til gengaeld vil faergernes kortere sejltid (4-5 minutter) i fremtiden
i en leengere arraekke spare braendstof. Forskellen i forbrug af breendstof vil dog isoleret set veere
ubetydelig i forhold til klimasendringerne.

Klimaforandringer kan medfgre havvandsstigning og gget risiko for oversvemmelser i havheom-
radet. Feergeterminalen, gods- og trafikhavnen samt adgangsvejen hertil etableres sa hgjt, at
risikoen for oversvemmelse af projektomradet vurderes at veere lille frem til 2050.
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Figur 1-18. Skibe ved kaj pa Aarhus Havn.

Menneskers sundhed

En feergeterminal pa @sthavnen vil veere lettere at komme til for passagerne end med den nuvee-
rende placering, hvilket Molslinjen vurderer som en fordel, som vil medfgre, at flere vil tage feer-
gen i stedet for at kgre over Storebaelt. Derudover vil flytningen af feergeterminalen medfgre en
reekke positive effekter pA omradet omkring den eksisterende feergeterminal i form af mindre
stgj, luftforurening og trafik. Trafikken til og fra den nye faergeterminal vil udggre sa lille en andel
af den samlede trafik pa Marselis Boulevard og det gvrige vejnet, at stgj- og luftforureningsni-
veauet langs vejene kun aendres ubetydeligt.

Samlet vurdering af pavirkninger af miljget og ngdvendige hensyn

Flytning af feergeterminalen vil f& betydelige positive konsekvenser for trafikken i naerheden af
den nuveaerende feergeterminal og kun en mindre negativ effekt ved den nye. De negative effekter
kan dog reduceres, hvis eksempelvis udkarslen fra faeergeterminalen signalreguleres, eller hvis
enkelte kryds udbygges.

Pavirkningerne fra stgj og luftforurening vil blive reduceret veesentligt i nserheden af den nuvae-
rende feergeterminal. Samtidigt vil der veere sa stor afstand til falsomme omrader ved den frem-
tidige placering, at det er muligt at overholde de vejledende stgjgreenser.

Dyr og fisk i Aarhus Bugt kan blive pavirket af undervandsstgj fra anlaegsarbejdet, mens den nye
feergeterminal bygges. Hvis der udvises passende hensyn, vil pavirkningen dog vaere meget lille.

Derudover vurderes det, at miljgpavirkningerne fra flytningen af feergeterminalen til Jsthavnen
vil vaere meget begraenset.

Som fglge af vurderingerne i miljgredeggrelsen forventes det, at Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen
og Aarhus Kommune vil give tilladelser til etablering af en ny feergeterminal i dsthavnen. Tilladel-
serne vil blive givet pa en raekke vilkdr om at afhjeelpe negative konsekvenser af projektet og for
at sikre, at projektet udfgres i overensstemmelse med de forudsaetninger, der er lagt til grund for
vurdering af miljgpavirkningerne. Eksempelvis forventes det, at der fastseettes vilkar om:

e Softstart-procedure ved ramning af spuns og peele.

e Etablering af hgjttaleranleeg pa faergeterminalen.

e Signalregulering og dynamisk skiltning til regulering af trafikbelastningen.
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INTRODUKTION TIL MILIGREDEGYJRELSEN

Neerveerende miljgredeggrelse udger bade en miljgrapport i henhold til lov om miljgvurdering af
planer og programmer* samt en VVM-redeggrelse i henhold til VVM-bekendtggrelsen? henholdsvis
VVM-bekendtggrelsen efter havneloven®. Der ud over udggr miljgredeggrelsen en vaesentligheds-
vurdering i henhold til habitatbekendtggrelsen* og habitatbekendtggrelsen efter havneloven®.

Den nuvaerende feergeterminal pa Aarhus Havn ligger i den nordlige del af havnen, hvor der gen-
nemfgres en stgrre byudvikling. Feergeterminalen gnskes derfor flyttet til den sydlige del af hav-
nen i neerheden af containerterminalen - APM Terminals.

Feergeterminalen kan potentielt pavirke miljget veesentligt, og vil blive etableret i umiddelbar
naerhed af APM Terminals, som er en risikovirksomhed, hvorfor der skal gennemfgres en vurde-
ring af den mulige miljgpavirkning ved gennemfarelse af projektet samt risikoforholdene i forhold
til APM Terminals.

Miljgvurderingen

Aarhus Kommune er ansvarlig for, at projektet miljgvurderes, inden kommunen kan godkende
projektet, da det er omfattet af bekendtggrelse nr. 1184 af 06/11 2014 om "Vurdering af visse
offentlige og private anlaegs virkning pa miljget (VVM) i medfer af lov om planlaegning”®, bilag 1,
nr. 8 b (VVM-bekendtggrelse geeldende pa tidspunktet for anmeldelse af projektet).

VVM-processen for kapacitetsudvidelsen blev igangsat inden bekendtggrelse af lov nr. 448 af 10.
maj 2017 om miljgvurdering af planer og programmer og af konkrete projekter (VVM) tradte i
kraft den 16. maj 2017. Derfor fglger VVM-processen bekendtggrelse nr. 1184 af 06/11 2014 om
”Vurdering af visse offentlige og private anleegs virkning pa miljget (VVM) i medfgr af lov om
planleegning”, der var geeldende pa det tidspunkt, projektet blev anmeldt.

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen er ansvarlig for, at projektet miljgvurderes, inden Trafikstyrel-
sen kan godkende projektet, fordi det er omfattet af bekendtggrelse nr. 579 af 29/05 2013 om
"Miljgmeessig vurdering af visse anleeg og foranstaltninger pa sgterritoriet’™, § 2, stk. 1.

Feergeterminalen kan ikke etableres, fgr der er vedtaget de ngdvendige rammebestemmelser og
evt. retningslinjer i et tilleeg til kommuneplanen samt en lokalplan for det konkrete omrade, idet
projektet ikke fuldt ud er i overensstemmelse med de geeldende planbestemmelser.

Kommuneplantilleegget udggr rammerne for VVM—tilladelsen og lokalplanlesegningen. Lokalplanen
indeholder bestemmelser for den kommende anvendelse af det konkrete areal, hvorefter der kan
etableres en faergeterminal.

* Jf. bekendtggrelse af lov om miljgvurdering af planer og programmer nr. 1533 af 10. december 2015, § 7. Fra 16. maj 2017 er
miljgvurderingen omfattet af overgangsordningen i Lov nr. 425 af 18. maj 2016, § 57, stk. 3.

2 Jf. bekendtggrelse nr. 1440 af 23. november 2016 om vurdering af visse offentlige og private anlaegs virkning pa miljget (VVM) i
medfer af lov om planleegning, 8§ 5.

3 Jf. bekendtggrelse nr. 579 af 29. maj 2013 (med senere aendringer) om miljgmaessig vurdering af visse anleeg og foranstaltninger pa
sgterritoriet, 8§ 2, stk. 1.

4 Jf. bekendtggrelse nr. 926 af 27/06/2016 om udpegning og administration af internationale naturbeskyttelsesomréder samt beskyt-
telse af visse arter, § 6, stk. 2 og § 7, stk. 1.

° Jf. bekendtggrelse nr. 874 af 2. september 2008 (med senere sndringer) om administration af internationale naturbeskyttelsesom-
rdder samt beskyttelse af visse arter for sa vidt angar anleeg og udvidelse af havne, § 4.

© https://www.retsinformation.dk/Forms/R0710.aspx?id=165403Bekendtggrelsen er efterfalgende sendret flere gange, senest med
bekendtgarelse nr. 1440 af 23. november 2016 om vurdering af visse offentlige og private anlaegs virkning pa miljget (VVM) i medfer
af lov om planlaegning. Fra 16. maj 2017 er miljgvurderingen af det konkrete projekt omfattet af overgangsordningen i Lov nr. 425 af
18. maj 2016, § 57, stk. 8.

’” Retsinformation, 2013, bekendtggrelse om miljgmaessig vurdering af visse anleeg og foranstaltninger p& sgterritoriet, Bek. Nr. 579 af
29/05/2013, https://www.retsinformation.dk/forms/R0710.aspx?id=152179
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2.2

Ifglge "lov om miljgvurdering af planer og programmer”® skal der foretages en strategisk miljg-
vurdering af kommune- og lokalplaner, hvor rammerne for fremtidige tilladelser til konkrete pro-
jekter fastleegges. Den strategiske miljgvurdering er integreret i naerveerende miljgredeggrelse.

Forskellen pa de to lovgivninger er, at hvor lov om miljgvurdering af planer og programmer be-

skriver de vurderinger, der skal gennemfgres for at beskrive miljgindvirkninger som faglge af rea-
liseringen af de muligheder, et plangrundlag giver, beskriver VVM-bekendtggrelsen de vurderin-
ger, der skal gennemfgres for, at et konkret projekt kan realiseres. De to lovgivninger supplerer
hinanden og indeholder stort set identiske krav i forhold til en beskrivelse af mulige pavirkninger
som fglge af projektet.

Far der kan gives tilladelse til et projekt eller en plan, der potentielt kan pavirke naturen i udpe-
gede Natura 2000-omrader beskyttet efter habitatdirektivet, skal der foretages en vurdering (en
vaesentlighedsvurdering) af, om projektet i sig selv eller i forbindelse med andre planer og pro-
jekter kan pavirke udpegningsgrundlaget for Natura 2000-omradet vaesentligt®. Safremt det i
veesentlighedsvurderingen ikke kan udelukkes, at projektet har en veesentlig pavirkningen af et
Natura 2000-omrade, skal der foretages en konsekvensvurdering for at afggre, om projektet er
skadeligt for omradets udpegningsgrundlag.

Miljgredeggrelsen udger dermed en samlet redeggrelse for projektets pavirkninger af det om-
kringliggende miljg i henhold til ovenstaende lovgivning til brug for den offentlige debat og myn-
dighedernes efterfglgende vurderinger.

Miljgredeggrelsen, kommuneplantilleeg og lokalplaner sendes i hgring i 8 uger og danner grundlag
for en offentlig debat om projektet. P4 baggrund af dokumenterne og bidragene fra debatten
beslutter Aarhus Kommune henholdsvis Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen, om projektet kan tilla-
des.

Idefase

Forud for udarbejdelsen af den kombinerede VVM-redeggrelse og miljgrapport, er der gennemfort
en idefase i perioden 25. juni til 19. august 2015. | denne fase blev der udsendt et debatoplaeg,
og med baggrund heri kunne borgere, myndigheder og andre interesserede kommentere det
fremlagte projektforslag og melde emner ind til VVM-redeggrelsen.

Der er fremkommet en bemeerkning fra Dania Trucking. Bemeerkningen omhandler risikoen for
kadannelser for lastbiler fra containerterminalen som fglge af faergetraek. Der er i projektet taget
hgjde for denne risiko, idet der etableres lysregulering af trafikken fra faergeterminalen. Feerge-
projektets evt. betydning for trafikafviklingen i udvalgte kryds, herunder pa havnen, indgar i
miljgredeggrelsens kapitel 6.2.

Derudover foreslar Ole Moeskjeer, Viby J, at den planlagte tunnel under Marselis Boulevard etab-
leres. Endvidere foreslas det, at tunnelprojektet etapeopdeles, og at havnen paleegges at anven-
de et bidrag pa 300 mio. kr. til tunnelprojektet. Etablering af en tunnel under Marselis Boulevard
ligger uden for neerveerende projekt, men vurdering af feergeprojektets evt. betydning for trafik-
afviklingen pa Marselis Boulevard indgar i miljgredeggrelsens kapitel 6.2.

8 Retsinformation, 2013, Lov om miljevurdering af planer og programmer, LBK nr. 939 af 03/07/2013,

https://www.retsinformation.dk/Forms/R0710.aspx?id=144075
° Bekendtggrelse om udpegning og administration af internationale naturbeskyttelsesomrader samt beskyttelse af visse arter, BEK nr.
926 af 27. juni 2016.
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2.3

2.4

Figur 2-1. Losning af Igst gods pa Aarhus Havn.

Hagring af bergrte myndigheder

Aarhus Kommune samt Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen har i henhold til lov om miljgvurdering
af planer og programmer § 7 foretaget en hgring af bergrte myndigheder om indholdet af miljg-
vurderingen (scoping).

Der fremkom tre hgringssvar:

Sgfartsstyrelsen henviser til bekendtggrelsen vedr. sejladssikkerhed og bemeerker, at sejlruten
skal eendres, hvilket medfarer gennemigb af en raekke procedurer, fgr faergerne kan benytte den
nye sejlrute. Derudover skal Sgfartsstyrelsen kontaktes for forslag til midlertidigt arbejdsomrade
i byggeperioden samt i forbindelse med permanent afmaerkning af den nye feergeterminal.

Aarhus Brandveesen bemeerker, at faergeterminalen taenkes etableret inden for planlaegningszo-
nen omkring containerterminalen, der er en risikovirksomhed. Der er i forbindelse med udarbej-
delse af denne miljgvurdering gennemfgart en risikovurdering af forholdet til den naevnte risiko-
virksomhed.

Moesgard Museum har pa baggrund af arkivalsk kontrol ikke haft bemeerkninger til flytning af
feergeterminalen.

Endvidere har Aarhus Kommune som miljgmyndighed bidraget til fastleeggelse af indholdet i mil-
joredeggrelsen.

Den videre proces
Forslaget til kommuneplantilleeg og forslag til lokalplan med tilhgrende miljgredeggrelse bliver
fremlagt i offentlig hgring i 8 uger.

Efter den offentlige hgring vil indsigelser og bemaerkninger blive behandlet og vurderet, hvorefter
de indgéar i myndighedernes beslutning om evt. at vedtage kommuneplantillaeg og lokalplan samt
at meddele tilladelse til gennemforelse af projektet.
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Ligeledes vil Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen traeffe afggrelse om evt. tilladelse til gennemfarel-
se af projektet.

Muligheden for at klage og en klagevejledning vil fremga af hver enkelt afggrelse/tilladelse.

2.5 Leesevejledning
Miljgredeggrelsen, forslag til kommuneplantillaeeg og lokalplan findes kun som digitale versioner,
der kan hentes pa Plansystemet.dk og Aarhus Kommunes henholdsvis Trafik-, Bygge- og Bolig-
styrelsens hjemmesider.

Miljeredeggrelsen er opbygget med fglgende hovedafsnit:

¢ Kapitel 3 beskriver overordnet baggrunden for, at Aarhus Havn gnsker at gennemfgre pro-
jektet og giver en mere detaljeret beskrivelse af projektet, og hvordan det vil blive gennem-
fart. Desuden beskrives mulige alternativer til projektet samt O-alternativet, hvor projektet
ikke gennemfares.

o Kapitel 4 beskriver den relevante lovgivning mere detaljeret.

e Kapitel 5 beskriver den metode, der er anvendt for at kunne foretage en systematisk vurde-
ring af de forskellige miljgpavirkninger.

e Kapitel 6 beskriver og vurderer dels de eksisterende forhold og eksisterende miljgpavirknin-

ger, dels de kort- og langsigtede miljgpavirkninger fra det foresldede projekt. De enkelte ka-
pitler har falgende afsnit:

e Forudseetninger og grundlag

e Eksisterende forhold

¢ Fremtidige forhold

e Kumulativ effekt

o Afveergetiltag

e Samlet vurdering af pavirkninger

e Kapitel 7 beskriver et program for monitering og overvagning af planer og projektet.

e Kapitel 8 beskriver de samlede miljgpavirkninger fra projektet henholdsvis 0-alternativet.
e Kapitel 9 beskriver mangler i miljgredeggrelsen.
Der er udarbejdet et ikke-teknisk resume, som er en sammenfatning af miljgredeggrelsen. Her er

de vigtigste oplysninger og vurderinger fremhzevet for at give et hurtigt overblik over miljgpa-
virkningerne.
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3. BESKRIVELSE AF PROJEKT OG ALTERNATIVER

3.1 Baggrund for projektet

3.1.1 @nske om flytning af feergeterminalen
Den igangveerende omdannelse af Nordhavnen, herunder den tidligere containerterminal pa Pier
4 og feergeterminalen pa Pier 3, til en ny bydel, Aarhus @, har baggrund i en langsigtet planlaeg-
ning for Aarhus Havn. Planlaegningen indledtes med det davaerende Arhus Amts vedtagelse af
Regionplantilleeg nr. 1 til Regionplan 1997 med tilhgrende VVM-redeggrelse for udvidelse af Arhus
Havn og Aarhus Kommunes vedtagelse af Tilleeg nr. 131 til Kommuneplanen. Planerne gav i form
af alternativerne Den reviderede Masterplan (Figur 3-1) og Byhavnsalternativet (Figur 3-2) dels
mulighed for at udvide Aarhus Havn ved Oliehavnen og @sthavnen, dels mulighed for at omdanne
de bynaere havnearealer i Inderhavnen, Nordhavnen og Sydhavnskvarteret til byformal.

Figur 3-1. Den reviderede Masterplan for Aarhus Havn.
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Figur 3-2. Byhavnsalternativet for Aarhus Havn.

1 1999 blev der udskrevet en international idékonkurrence om den langsigtede omdannelse af de
byneere havnearealer. Siden idékonkurrencen er der udarbejdet en raekke planlaegningsdokumen-
ter, der fastlaegger grundlaget for udviklingen af omradet. De centrale dokumenter er: "Helheds-
plan for De Bynaere Havnearealer” fra 2003, og tillaegget nr. 58 til Kommuneplan 2001 "Kvali-
tetshandbog for De Bynaere Havnearealer” fra 2005. Dertil er kommet en raekke lokalplaner for
de enkelte og konkrete projekter ligesom regionplanens bestemmelser om udvidelse af Aarhus
Havn er indarbejdet i kommuneplanen fra 2009.

I slutningen af 1990’erne indledtes udbygningen af @dsthavnen og efterfalgende en udflytning af
erhvervshavneaktiviteterne hertil. Eksempelvis flyttede containerterminalen fra Pier 4 til @sthav-
nen i 2007. Udflytningen har frigjort tidligere havnearealer til byudvikling, og der er siden opfart
flere store byggerier med boliger og byerhverv pa Pier 4, kollegier ved lystbadehavnen og kon-
tor-erhverv og uddannelsesinstitutioner ved Pier 2. Endvidere er vejen langs havnefronten ind-
snaevret for at mindske den gennemkgrende trafik. Status for udviklingen af Inderhavn og Nord-
havnen fremgar af Figur 3-3.
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Figur 3-3. Status for udvikling af Inderhavn og Nordhavn, 2016.

Planlzegningen for de bynaere havnearealer indebaerer, at omdannelsen til byformal skal fortsaette
pa Pier 3, hvor Molslinjens faergeterminal ligger i dag. Det er saledes aftalt, at Aarhus Kommune
overtager arealerne fra Aarhus Havn senest i 2020.

Aarhus Havn gnsker derfor at anlaegge en ny faergeterminal i @sthavnen, sa Molslinjen kan flytte
senest i 2020.
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3.2

Figur 3-4. Molslinjens feerge ved kaj ved Pier 3.

Beskrivelse af projektet herunder anlaeegsfase og tidsplan
Projektet bestar dels af en feergeterminal og dels en gods- og trafikhavn eksemplificeret med en
RO/RO-rampe med tilhgrende adgangsveje.

Feergeterminalen vil betjene feergetrafikken til og fra Aarhus Havn, der i gjeblikket bestar af Mols-
linjens katamaranfeerger. Der vil i spidslastsituationer blive sejlet med tre faerger med op til ti
afgange og en samlet maksimal kapacitet pa op til godt 6.000 overfarte biler pr. dag (knapt
3.100 kgretgjer hver vej). Den maksimale kapacitet pa feergerne er 350 biler pr. feerge. Hvis
feergen er fyldt begge veje, vil der derfor frakgre 350 biler, og der vil i perioden fgr afgang kare
350 biler til feergen.

Feergeterminalen vil besta af:
o Tilkarselsveje
e Opmarcharealer
o Relaterede bygninger (billetkontor, toiletforhold, mandskabsfaciliteter m.v.)
e Tre stk. feergelejer for feerger i drift
e Et stk. overliggerleje

Gods- og trafikhavnen er vist som en RO/RO-terminal, der vil besta af et RO/RO-leje og op-
marcharealer, hvor gods og biler kan st&, inden de kgrer pa skibene og i perioden, fra de er kert
fra skibene, og indtil den videre transport kan gennemfgres. Gods- og trafikhavnen kan dog fa en
anden udformning end vist pa Figur 3-6, afhaengig af den faktiske fremtidige anvendelse af den-
ne del af havnen.

Projektet gennemfares i og ved den eksisterende miljghavn, der delvist er under opfyldning. |
forbindelse med projektet opfyldes miljghavnen yderligere, og de ngdvendige anleeg etableres pa
det opfyldte areal. Det eksisterende havneareal kan dog ikke rumme hele projektet, hvorfor der
sker opfyldning mod gst, lige som ydermolen flyttes og forleenges for at sikre acceptable bglge-
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3.2.1

forhold i feergeterminalen. Til opfyldning anvendes sand fra det eksisterende depot suppleret fra
sand sandsynligvis fra godkendte indvindingsomrader i Aarhus Bugt. | det omfang der vil ske
uddybning, for at sikre tilstreekkelig vanddybde til feerger og til anvendelsen til gods- og trafik-
havn, vil uddybningsmaterialet blive anvendt til opfyldning. Materiale, der ikke er egnet til op-
fyldning som f.eks. gytje, vil blive deponeret i det godkendte “Bassin til klapning af havnesedi-
ment”*°, der er placeret ud for @stre Molearm og Vestre Tvaermole. Det skgnnes, at det kan blive
nedvendigt at udskift omkring 10.000 m® af disse materialer. Dette forhold vil blive endeligt af-
klaret i forbindelse med projekteringen af faergeterminalen.

Projektet beskrives naermere i kapitel 3.2.1.

Anlaeggets udformning

En placering af faergeterminalen pa det aktuelle sted ved Miljghavnen kreever en del nyanleeg og
ombygninger af de eksisterende havnekonstruktioner. Disse ombygninger er beskrevet efterfal-
gende.

Figur 3-5. Aarhus Havn. Miljghavnen er det uopfyldte areal yderst ved containerterminalen pa @sthavns-
vej markeret med bla cirkel. P& figuren ses den eksisterende placering af faergeterminalen pa Pier 3
(markeret med ragd cirkel) med tilhgrende sejlrute.

| omréadet etableres en feergeterminal med tre feergelejer samt et overliggerleje inklusiv op-
marcharealer, billetkontor, toiletfaciliteter og mandskabsfaciliteter. Herudover etableres der et
omrade til gods- og trafikhavn eksemplificeret med et RO/RO-leje.

Feergeterminalen vejbetjenes fra dsthavnsvej syd, der forleenges frem til feergeterminalen.
RO/RO-lejet vejbetjenes direkte fra sthavnsvej nord uden om havnens gate.

° Etablering af nyt bassin til klapning af havnesediment. 15. oktober 2014.
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Figur 3-6. Udformningen af de tre nye feergelejer og et omrade til gods- og trafikhavn vist som et
RO/RO-leje.
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Figur 3-7. Projekt for etablering af feergeterminalen i forhold til eksisterende konstruktioner. Projektom-
radets afgraensning er markeret med en rad linje og mulig placering af adgangsveje til RO/RO-
terminalen er markeret med hvide trekanter.
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Figur 3-8. Figur fra lokalplanen, hvor lokalplanafgreensningen er vist med rgdt stiplet. De brune felter
viser byggefelter for bygninger pa omradet.

De nye feergelejer placeres ved nordenden af Miljghavnen. Der etableres en ny pier til fortgjning
af feergerne ved det vestlige samt midterste faergeleje. Gadende passagerer far adgang til feerger-
ne via en ca. 10 m hgj rampe til gdende trafik placeret mellem de to faergelejer. Passagerer til
det gstlige feergeleje gar ombord pa faergen via broklappen. Kgrende trafik far adgang til feergen
med en gvre og en nedre rampe i agterenden af feergerne. | det gstlige feergeleje vil der alene
veere adgang til det nedre daek, hvorfor der ikke vil veere en rampe til det gvre.

Leengst mod vest (til venstre pa planen i Figur 3-6 og Figur 3-8) etableres et nyt RO/RO-leje med
en kapacitet svarende til et ca. 200 m langt RO/RO-skib.

I havnen vil der blive foretaget en begraenset regulering af havbunden. | feergelejerne for Mols-

linjen etableres en vanddybde pa 7,5 m, mens vanddybden i gods- og trafikhavnen bliver 11 m. |
svajeomradet uden for de nye lejer, vil der ikke blive foretaget en uddybning, da vanddybden her
er tilstreekkelig (i dag 10-14 m). Hovedparten af det opgravede materiale forventes genanvendt i

forbindelse med anlaegsarbejderne. @vrigt materiale, som ikke kan genanvendes, vil blive klappet
pa havnens plads for klapning af havbundssediment.

Bade RO/RO-skibe og feerger vil ligge i lejet med agterenden mod land. Det betyder, at RO/RO-

skibe og feergerne skal svaje (vende), inden de anlgber lejet. Svajningen vil derfor ske i omradet
uden for de nye lejer.
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Figur 3-9. Svajebassin for feerger og RO/RO-skibe.

For at fa plads til terminalen kraever det en ombygning af Nordgstmolen, der danner den nordgst-
lige afgreensning af Miljghavnen.

En del af den nuveerende ydermole fjernes, og der etableres en ny ca. 500 m lang mole mod
nordgst, dels for at f& plads til mangvrering af feergerne og dels for at skabe mere lee for bglger.
Stenene fra den eksisterende mole genanvendes i den nye mole, evt. suppleret med nye brud-
sten fra Norge eller Sverige. Molen opbygges som en traditionel stenkastningsmole med en kerne
af sand/filterdug eller filtersten. Over dette etableres et filterlag af brudsten og et deeklag af
brudsten (se Figur 3-10).

Havnebassin Arhus Bugt
Forankring
Belagning Ankerspuns
Brudsten
Betonhammer 800-2000 kg, 1= 1,60 m
D.V. +0.00 z Z D.V. +0.00
v
‘4
Spunsjern Sandfyld N
. BN P N Fiberdug
Fremtidig havbund P Filtersten Brudsten
20150 mm 60-300 kg, t= 1,20 m
Sandfyld

Eksist. havbund

Figur 3-10. Principtveersnit af fremtidig ydermole.

Indfatningerne ved faergelejerne udfgres som bolveerker med forankrede stalspunsveegge.
Spunsveaeggen afsluttes gverst med en armeret betonhammer (se Figur 3-11).
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Havnebassin
Forankring

Belaegning Ankerspuns
Betonhammer _\ /_
D.V. +0.00 :

Spunsjem \ Sandfyld

™

Fremtidig havbund

Sandfyld
Eksist. havbund
B A N N e N A A A N N N e N N N AN N NSNS

Figur 3-11. Principtveersnit af bolveerk.

| feergelejerne etableres sidefendere tilpasset feergerne til optagelse af stgdenergien fra feergerne
samt pullerter til fortgjning. | feergelejerne etableres anstgdsfendre og betonrampe til feergens
klap. | bunden af feergelejerne etableres en bundsikring af beton eller sten til beskyttelse mod
underskeering/erosion af havbunden i lejet.

Der anlsegges nye kombiramper og klapper ved begge lejer ved midterpieren. Derved kan begge
vogndaek betjenes samtidigt ved to feerger, nar de ligger side om side ved pieren. Der anleegges
der ud over en ny enkelt rampe og klap til det gstlige leje. Denne rampe vil saledes kun kunne
betjene det nedre vogndaek.

RO/RO-lejet etableres efter samme princip som faergelejerne, dvs. med forankrede spunsvaegge
afsluttet med en betonhammer gverst. | lejet etableres fendere. | enden af lejet etableres en ca.

30 m bred RO/RO-rampe opbygget som en palefunderet betonkonstruktion. Rampen benyttes til
at kgre gods om bord og fra borde (se Figur 3-12).
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Figur 3-12. Principsnit af peeledaek.

P& de streekninger, hvor der ikke er behov for lodrette indfatninger, etableres stenkastninger, der
dels er billigere i savel anleeg som drift, dels er med til at deempe bglgeuroen ved lejerne.

I lejerne og de tilstgdende bolveerker etableres redningsstiger med passende afstand.

| bagarealet sker der opfyldning primaert ved anvendelse af overskudsjord fra anleegsarbejder i
omradet samt fra uddybningsarbejder i forbindelse med gennemfarelse af projektet. Hvis der
skulle veere behov for yderligere materiale, vil der blive anvendt sandfyld, som vil stamme fra et
naertliggende eksisterende indvindingsomrade i Aarhus Bugt.
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For at kunne betjene personer, som gnsker at anvende @sthavnen til rekreative formal, etableres
en parkeringsplads yderst pa molen i tilknytning til den planlagte sti langs @stmolen.

Adgangsvejen bliver etableret som en traditionel tresporet vej med ét spor til faergerne og to
spor veek fra feergerne.

Plangrundlaget giver endvidere mulighed for at etablere en anlgbsplads for en vandflyver med
tilhgrende ophalerplads og hangar. Der gennemfgres i dag flyvning med en vandflyver, der leeg-
ger til i miljghavnen. Ruten har en midlertidig tilladelse til at flyve indtil 2019, hvorfor der ikke er
tilladelse til flyvning pa det tidspunkt, hvor den nye faergeterminal er etableret. Da det i gjeblik-
ket ikke vides, om der vil ske flyvning med en vandflyver pa det tidspunkt, hvor den nye faerge-
terminal er etableret, vil miljgpavirkninger fra vandflyveren blive vurderet som en kumulativ ef-
fekt i naerveerende miljgvurdering med henblik pa en overordnet vurdering af miljgkonsekvenser-
ne ved evt. placering af en anlgbsplads for vandfly.

P>

Figur 3-13. Placering af anlaegsplads til vandflyver med tilhgrende ophalerplads og hangar (markeret
med rgd cirkel).
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3.2.2

3.3

3.4

3.4.1

3.4.2

Tidsplan

Der forventes en anleegsperiode pa omkring 18 maneder, hvorfor etablering af faergeterminal og
RO/RO-leje pabegyndes senest medio 2018 med henblik pd, at Aarhus Kommune skal overtage
arealerne ved den eksisterende faergeterminal p& Pier 3 primo 2020.

O-alternativet

O-alternativet er det alternativ, hvor projektet ikke gennemfgres. Molslinjens lejeaftale med Aar-
hus Havn om Pier 3, hvor feergeterminalen ligger i dag, udlgber med udgangen af 2019, og der er
indgaet aftale om, at Aarhus Kommune overtager Pier 3 senest i 2020. Safremt projektet med
flytning af feergeterminalen fra Pier 3 til dsthavnen ikke kan tillades, vil det medfgre, at der i
fremtiden ikke findes en faergeterminal p& Aarhus Havn. En faergeforbindelse mellem Jylland og
Sjeelland vil derfor i givet fald i fremtiden skulle udgéa fra andre havne, eksempelvis fra Ebeltoft,
hvor Molslinjen allerede i dag har feergedrift til Sjeelland, eller f.eks. fra Grenaa.

Beskrivelse af fravalgte alternativer
Aarhus Havn har vurderet muligheden for at placere feergeterminalen andre steder pa havnen ud
fra, om der er plads og mulighed for at etablere en faergeterminal p& arealet/i omradet.

Etablering af en feergeterminal ved olieterminalen

Hele omradet omkring olieterminalen er et ISPS-udlagt sikringsomrade, der er lukket for offentlig
adgang. Det vil derfor ikke veere muligt at etablere adgangsveje og opmarcharealer for feergetra-
fik i omradet.

Lgsningen er derfor ikke undersggt yderligere.

Etablering feergeterminalen pa et andet areal pa @sthavnen.

En feergeterminal kunne taenkes placeret leengere inde af @sthavnsvej. En placering her vil med-
fare, at der skal gennemfgres en udbygning af @sthavnen for etablering af en feergeterminal, idet
opmarcharealet i givet fald skulle etableres pa den eksisterende opfyldning. En sadan udbygning
kan medfgre sendrede hydrauliske forhold, som kan pavirke sedimentationsforholdene omkring
havnen herunder i Tangkrogen og ved lystbadehavnen. Lgsningen vil derfor kreeve gennemfarel-
se af mere omfattende undersggelser og planleegning samt mere omfattende anlsegsarbejder,
som det ikke vil veere muligt at gennemfgre, sa alternativet kan tages i brug senest i ar 2020.
Der er endvidere ikke plads til, at der i omradet kan etableres en gods- og trafikhavn, hvorfor
gnsket om en sddan aktivitet i omradet ikke kan realiseres.

Derudover kan sejlads med hurtigfeerger teettere pa land end i dag muligvis medfare gener i
Tangkrogen og i lystbadehavnen i form af foraget pavirkning fra bglger. Endelig vil placeringen
teettere pa beboelse kunne medfgre risiko for forggede stgjgener i forhold til den foreslaede lgs-
ning.

Som det fremgar af Figur 3-14, skal der afhaengig af placeringen af feergeterminalen maske ske
uddybning for at opna den gnskede minimale vanddybde, hvilket kan medfgre en foraget miljg-
belastning.



Miljgredeggrelse for placering af feergeterminal 33 af 225

3.4.3

Figur 3-14. Sgkort over Aarhus Havn.

Lgsningen er derfor ikke behandlet yderligere i naerveerende miljgredeggrelse.

Etablering af feergeterminalen pa en udvidelse af Aarhus Havn
En sidste mulighed kunne vaere at etablere en feergeterminal pa en udvidelse af Aarhus Havn, der
er beskrevet som Byhavnsalternativet i VVM-redeggrelsen fra 1997.

Det vil vaere muligt at placere en feergeterminal med lige s& gode adgangsforhold, som i projek-
tet, med gode opmarcharealer og god afstand til andre virksomheder. Da en sadan lgsning vil
kreeve gennemfgrelse af mere omfattende undersggelser og planleegning, herunder disponering
af gvrige havneaktiviteter, samt af store og langvarige anleegsarbejder, vil det ikke veere muligt
at gennemfgre anleegsarbejderne, sa alternativet kan tages i brug senest i &r 2020. Endvidere er
der aktuelt ikke behov for nye arealer til havneformal udover til faergeterminalen, hvorfor der
ikke findes den ngdvendige finansiering af en sddan havneudvidelse. Placeringen af feergetermi-
nalen i et helt nyt omrade er derfor ikke behandlet yderligere i naervaerende miljgredeggrelse.
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4.1.1

LOVGRUNDLAG OG PLANFORHOLD

Lovgrundlag

En realisering af et projekt omfattende en ny feergeterminal og en gods- og trafikhavn kreever, at
projektet forholder sig til de eksisterende planforhold og lovgrundlag. Derudover er det relevant
at forholde sig til de aktuelle miljgbeskyttelsesmal, som projektet skal tage hensyn til.

4.1.1.1 Planloven

VVM-reglerne har baggrund i et EU-direktiv** og er i Danmark implementeret i bl.a. planloven?®?
samt VVM-bekendtgarelsen i medfgr af planloven®®.

Nar et projekt er omfattet af planlovens § 11 g med krav om gennemfarelse af en VVM-
procedure, skal der gennemfgres en vurdering af miljgpavirkningerne, inden der kan gives tilla-
delse til projektet.

For projekter, der kraever sendring i planleegningen, gennemfgres miljgvurderingen ofte sammen
med processen for kommuneplantilleeg, og der vedtages evt. kommuneplanretningslinjer som
forudsaetning for gennemfgrelse af projektet.

Neervaerende projekt vil medfgre aendringer i kommuneplanen (uddybes senere), lige som der
skal udarbejdes en lokalplan for anleegget.

Proceduren for udarbejdelse og vedtagelse af et kommuneplantilleeg fglger planlovens bestem-
melser for tilvejebringelse af planer. Kommuneplantilleegget udggr sammen med miljgredeggrel-
sen grundlaget for en vurdering af projektet og for beslutningen om, hvorvidt projektet kan tilla-
des efter VVM-reglerne. Kommuneplantillzegget er tillige basis for den efterfglgende mere detal-
jerede planlaegning.

I henhold til planloven skal der for stgrre bygge- og anleegsarbejder udarbejdes en lokalplan. |
forbindelse med planarbejdet vil der derfor blive udarbejdet en lokalplan for projektomradet.

Lokalplanen vil give mulighed for, at omradet kan anvendes til faergeterminal og RO/RO-leje lige
som den fastleegger rammerne for udformningen af anleegget.

Forslag til kommuneplantilleeg og lokalplan udarbejdes sidelgbende og fremleegges i offentlig
hgring sammen med miljgredeggrelsen.

Lokalplanen kan farst vedtages endeligt, ndr kommuneplantillaegget er vedtaget, men dette for-
ventes at ske pa samme byraddsmgde. Ligeledes kan der farst meddeles VVM-tilladelse, nar
kommuneplantillaeegget og lokalplanen er offentliggjort. VVM-tilladelsen forventes meddelt i
umiddelbar forleengelse af planernes ikrafttreeden.

4.1.1.2 VVM-bekendtggrelsen i medfar af planloven

Anleegsprojekter, der er omfattet af VVM-reglerne i medfar af planloven, er anfgrt pa to bilag til
VVM-bekendtggrelsen henholdsvist bilag 1, hvor der er obligatorisk VVM-pligt og bilag 2, hvor det

' EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS DIREKTIV 2011/92/EU af 13. december 2011 om vurdering af visse offentlige og private
projekters indvirkning p& miljget, Direktiv 2011/92/EU af 13. december 2011,

http://eur-lex.europa.eu/JOHtmI.do?uri=0J:L:2012:026:SOM:DA:HTML
2 Lov om planlaegning nr. 1529 af 23/11/2015, https://www.retsinformation.dk/forms/r0710.aspx?id=176182

'3 Bekendtgerelse om vurdering af visse offentlige og private anleegs virkning pa miljget (VWM) i medfer af lov om planleegning, nr.
1440 af 23/11/2016, https://www.retsinformation.dk/Forms/R0710.aspx?id=184472 . Fra 16. maj 2017 er miljgvurdering af det
aktuelle projekt omfattet af overgangsordningen i Lov nr. 425 af 18. maj 2016, § 57, stk. 8, nr. 2,
https://www.retsinformation.dk/forms/R0710.aspx?id=180121


http://eur-lex.europa.eu/JOHtml.do?uri=OJ:L:2012:026:SOM:DA:HTML
https://www.retsinformation.dk/forms/r0710.aspx?id=176182
https://www.retsinformation.dk/Forms/R0710.aspx?id=184472
https://www.retsinformation.dk/forms/R0710.aspx?id=180121
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skal vurderes, om projektet kan pavirke miljget veesentligt, og om der derfor skal gennemfgres
en VVM-vurdering, inden projektet gennemfgares.

En feergeterminal er omfattet af folgende punkt i VVM-bekendtggrelsen:

Bilag 1, 8. b) Starre landanlaeg til havneformal i forbindelse med havne, der kan
besejles og anlgbes af skibe p& mere end 1350 tons.

Det aktuelle projekt, som ogsa omfatter adgangsvej og RO/RO-terminal er desuden omfattet af:
Bilag 2, punkt 11 d) Anleeg af veje
Bilag 2, punkt 11 e) Landanleeg i forbindelse med havne, herunder fiskerihavne
Da projektet omfatter aktiviteter omfattet af bilag 1, er der obligatorisk VVM-pligt jeevnfgr § 3,

stk. 1 i VVM-bekendtggrelsen. Der er derfor udarbejdet denne miljgredeggrelse, der indeholder
oplysninger i overensstemmelse med bekendtggrelsens bilag 4.

3 & »

Figur 4-1. Stykgodsskib ved kaj pa Aarhus Havn.

4.1.1.3 Bekendtggrelse om miljgmeessig vurdering af visse anleeg og foranstaltninger pa seterritoriet
Anlaegsprojekter, der er omfattet af VVM-regler i medfer af havneloven't, er anfart i § 2, og naer-
veerende projekt er omfattet af:

8 2, 1) Sghandelshavne, anlgbsbroer til lastning og losning, der er forbundet med
havneanlaeg til lands og til vands (bortset fra feergebroer), og som kan anlgbes af
fartgjer over 1.350 tons.

Da projektet er omfattet af bekendtggrelsens § 2, er der obligatorisk VVM-pligt for projektet i
henhold til bekendtggrelsen. Miljgredeggrelsen er derfor tillige VVM-redeggrelse i henhold til den-
ne bekendtggarelse.

14 Bekendtgerelse om miljgmaessig vurdering af visse anlaeg og foranstaltninger pa sgterritoriet, BEK. nr. 579 af 29/05/2013,
https://www.retsinformation.dk/forms/R0710.aspx?id=152179


https://www.retsinformation.dk/forms/R0710.aspx?id=152179
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4.1.1.4 Lov om miljgvurdering af planer og programmer
Ifglge lov om miljgvurdering af planer og programmer?® skal der foretages en strategisk miljgvur-
dering af kommune- og lokalplaner, der fastlaeegger rammerne for fremtidige anleegstilladelser til
konkrete projekter fastsaettes, som er opfert pa lovens bilag 3 og 4. Det aktuelle projekt med
feergeterminal, RO/RO-terminal og adgangsvej er omfattet af punkter pa lovens bilag 3 og 4, og
der skal sédledes gennemfgres en miljgvurdering af kommuneplantilleeg og lokalplan.

4.1.1.5 Artsfredningsbekendtgarelsen
En reekke arter er beskyttet mod forseetligt drab og gdeleeggelse efter artsfredningsbekendtggrel-
sen’®. Der forventes ikke fredede arter pa de arealer, hvor projektet etableres, men det kan ikke
udelukkes, at der kan ske pavirkning af arter i Aarhus Bugt som f.eks. marsvin.

4.1.1.6 Habitatbekendtggrelsen
Natura 2000-omrader er omfattet af EU’s habitatdirektivl’, som er implementeret i dansk lovgiv-
ning ved bl.a. habitatbekendtggrelsen efter henholdsvis naturbeskyttelsesloven®® og havnelo-
ven'e,

Habitatdirektivet og habitatbekendtggarelsens formal er at beskytte arter og naturtyper, der er
karakteristiske, truede, sarbare eller sjaeldne i EU. Habitatdirektivet udpeger bl.a. omrader, der
kan veere med til at opretholde og sikre levestederne.

Natura 2000-omraderne danner tilsammen et gkologisk netveerk af beskyttede naturomrader
gennem hele EU. Et hovedelement i beskyttelsen af Natura 2000-omrader er, at myndighederne i
deres administration og planlaegning ikke ma vedtage planer, projekter eller lignende, der skader
de arter og naturtyper, som omraderne er udpeget for at bevare.

For der treeffes afggrelse, skal der foretages en vurdering af, om projektet i sig selv, eller i for-
bindelse med andre planer og projekter, kan pavirke et Natura 2000-omrade vaesentligt (87 i
bekendtggrelsen). Det foregar via en sdkaldt veesentlighedsvurdering af projektet.

Hvis det pa baggrund af screeningen ikke med sikkerhed kan afvises, at projektet kan pavirke et
Natura 2000-omrade veesentligt, skal der foretages en konsekvensvurdering af projektets virk-
ninger pa Natura 2000-omradet. Konsekvensvurderingen tager udgangspunkt i bevaringsmal-
seetningen for det padgaeldende omrade — pavirkningen af de naturforhold, som omradet er udpe-
get for at beskytte. Viser vurderingen, at projektet vil skade det internationale naturbeskyttel-
sesomrade, kan der ikke meddeles tilladelse, dispensation eller godkendelse til det ansggte.

Habitatbekendtggrelsen rummer ud over udpegningen af habitatomrader ogsad en mere generel
beskyttelse af en reekke arter, der er opfagrt pa habitatdirektivets bilag 1V, som ogsa geelder uden
for Natura 2000-omradets graenser.

Bekendtggrelsens ordlyd er som udgangspunkt meget restriktiv, og det anfgres, at "der ikke kan
gives tilladelse, dispensation, godkendelse m.v., hvis det ansggte kan beskadige eller gdeleegge
yngle- eller rasteomrader for de dyrearter eller gdeleegge de plantearter, der er optaget i habi-
tatdirektivets bilag 1V i alle livsstadier”.

5 Bekendtggrelse af lov om miljevurdering af planer og programmer https://www.retsinformation.dk/Forms/R0710.aspx?id=175265
* Bekendtggrelse om fredning af visse dyre- og plantearter og pleje af tilskadekommet vildt, BEK nr. 330 af 19/03/2013,

https://www.retsinformation.dk/Forms/R0710.aspx?id=145885

" Radets direktiv 92/43/E@F af 21. maj 1992 om bevaring af naturtyper samt vilde dyr og planter, EF-Tidende 1992, nr. L 206, side 7,
som eendret senest ved Radets direktiv 2013/17/EU af 13. maj 2013, EU-Tidende 2013, nr. L 158, side 193

'8 Bekendtgerelse om udpegning og administration af internationale naturbeskyttelsesomrader samt beskyttelse af visse arter, BEK nr.
926 af 27/06/2016 https://www.retsinformation.dk/Forms/R0710.aspx?id=182030

° Bekendtggrelse om administration af internationale naturbeskyttelsesomrader samt beskyttelse af visse arter for sa vidt angar
anleeg og udvidelse af havne og kystbeskyttelsesforanstaltninger samt etablering og udvidelse af visse anleeg pa saterritoriet, nr. 874
af 02/09/2008, https://www.retsinformation.dk/forms/R0710.aspx?id=121178.


https://www.retsinformation.dk/Forms/R0710.aspx?id=145885
file://rdkaalfile01/SAGARKIV/2011/1100011049/dok/926%20af%2027/06/2016
file://rdkaalfile01/SAGARKIV/2011/1100011049/dok/926%20af%2027/06/2016
https://www.retsinformation.dk/Forms/R0710.aspx?id=182030
https://www.retsinformation.dk/forms/R0710.aspx?id=121178
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Natura 2000-omraderne er omfattet af naturplanerne, hvis formal er at prioritere den ngdvendige
indsats pa naturomradet med henblik pa at stoppe tilbagegangen og sikre fremgang i den sarba-
re danske natur, der er omfattet af EU’s Natura 2000-direktiver.

Der findes Natura 2000-omrader i naerheden af naerveerende projekt, hvorfor projektets pavirk-
ning af Natura 2000-omrader og bilag IV-arter beskrives og vurderes i de relevante kapitler. Der
vil iseer veere fokus pa havpattedyr, da de vurderes at veere de mest relevante arter at forholde
sig til i det omrade, hvor projektet skal gennemfares.

4.1.1.7 Museumsloven
I henhold til museumsloven?® skal man i forbindelse med anleegsarbejderne sikre beskyttelse af
fortidsminder, fund m.m.

Fund af fortidsminder skal anmeldes til myndighederne. Det er bygherren, som efter museumslo-
ven skal betale for evt. udgravning af fortidsminder. Der kan indhentes en forhandsudtalelse fra
museet, hvor museet efter en delundersggelse af omradet frigiver omradet inden start pa an-
leegsarbejdet.

4.1.1.8 Bekendtggrelse af den europeaeiske landskabskonvention af 20. oktober 2000
LandskabskonventionenZ forpligter medlemsstaterne til at anerkende landskaber som vaesentlige

og som et udtryk for mangfoldigheden og grundlag for identitet. Medlemsstaterne skal identifice-
re landskabet og analysere dets karaktertreek, de forhold og det pres, der pavirker dem.

4.1.1.9 Naturbeskyttelsesloven
Naturbeskyttelsesloven? beskytter naturen og de kulturhistoriske, naturvidenskabelige og under-

visningsmaessige veerdier, der er tilknyttet landskabet.

4.1.1.10 Jordforureningsloven
Alle forurenede arealer skal som fglge af jordforureningsloven?® kortleegges. Det er regionerne,
der kortleegger arealerne. Kortlaegningen sker pa to niveauer henholdsvis Vidensniveau 1 og Vi-
densniveau 2.

Vidensniveau 1 (V1): Et areal kan blive kortlagt pa Vidensniveau 1, hvis der er kendskab til
aktiviteter, der kan have forarsaget en forurening pa arealet.

Vidensniveau 2 (V2): Et areal kan blive kortlagt pa Vidensniveau 2, hvis der er dokumentation
for en jordforurening p& arealet.

Omradeklassificering: Som udgangspunkt er byzonen klassificeret som lettere forurenet omra-
de. Kommunen har mulighed for at undtage omrader inden for byzonen, eller inddrage omrader
uden for byzonen i de omradeklassificerede arealer.

Ved anleegsarbejde pa kortlagte og omradeklassificerede ejendomme geelder, at der skal forelig-
ge dokumentation for forureningsgraden, inden en jordflytning fra ejendommen igangseettes.

Desuden skal kommunen orienteres om jordflytningen, inden den igangseettes.

Kortleegningen omfatter ikke de vandarealer, der endnu ikke er fyldt op.

20 Bekendtggrelse af museumsloven, LBK nr. 358 af 08/04/2014, https://www.retsinformation.dk/Forms/r0710.aspx?id=162504
2! Bekendtgerelse af Den europaeiske landskabskonvention af 20. oktober 2000, BKI nr. 12 af 29/04/2004,
https://www.retsinformation.dk/Forms/R0710.aspx?id=23031

22 | ov om naturbeskyttelse, LBK nr. 1217 af 28/09/2016, https://www.retsinformation.dk/forms/R0710.aspx?id=184057

% Lov om forurenet jord, LBK nr. 1427 af 04/12/2009, https://www.retsinformation.dk/Forms/r0710.aspx?id=128733


https://www.retsinformation.dk/Forms/r0710.aspx?id=162504
https://www.retsinformation.dk/Forms/R0710.aspx?id=23031
https://www.retsinformation.dk/forms/R0710.aspx?id=184057
https://www.retsinformation.dk/Forms/r0710.aspx?id=128733
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Hvis den kortlagte ejendom er beliggende i et indsatsomrade som er:
e Omrader med seerlige drikkevandsinteresser
e Indvindingsoplande til almene vandforsyninger
e Fglsom anvendelse/boliger
e Recipientneere omrader

skal der foreligge en tilladelse til at padbegynde bygge- og anleegsarbejde i henhold til jordforure-
ningslovens § 8 stk. 2.

Hele projektomradet er omradeklassificeret og i henhold til oplysninger fra Arhus Kommune?*
udlagt til et omrade, hvor der er krav om analyser.

Figur 4-2. Losning af lgst gods pa Aarhus Havn.

4.1.1.11 Affaldsbekendtggrelsen
Handtering, klassificering, anmeldelse af affald med videre reguleres i henhold til affaldsbekendt-
garelsen?.

4.1.1.12 Risikobekendtggrelsen
Risikobekendtggrelsen?® geelder for virksomheder, som producerer, oplagre, forarbejder eller
forbruger kemikalier i maengder, som potentielt kan veere til fare for medarbejdere, naboer eller
miljg. Neer projektomradet ligger en risikovirksomhed (APM Terminals).

Risikovirksomheder har pligt til at have kontrol med den risiko, de udggr og vise/bevise kontrol-
len gennem indsendelse og myndighedsbehandling af virksomhedens sikkerhedsdokument eller
sikkerhedsrapport.

24 Aarhus Kommune, http://www.aarhus.dk/da/erhverv/energi-og-miljoe/Jord.aspx, 2016-12-13
2 Affaldsbekendtggrelsen nr. 1309 af 18/12/2012, https://www.retsinformation.dk/forms/r0710.aspx?id=144826
26 Risikobekendtgerelsen, BEK nr. 372 af 25/04/2016, https://www.retsinformation.dk/Forms/R0710.aspx?id=179901
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I forbindelse med risikovirksomheder udlaegges en planlaegningszone ud fra virksomhedens sik-
kerhedsdokument eller sikkerhedsrapport, inden for hvilken risikoen skal inddrages i forbindelse
med andringer i plangrundlaget, jf. bekendtggrelsen om planleegning omkring risikovirksomhe-
derz.

4.1.1.13 Hurtigfeerger

Sejlads med hurtigfeerger reguleres i henhold til "bekendtggrelse om sejladssikkerhedsmaessig
godkendelse af hurtigfeerger® og "bekendtggrelse om miljggodkendelse af hurtigfeergeruter”?®

4.1.1.14 Myndighederne og deres opgaver

4.2

Aarhus Kommune er myndighed for udarbejdelse af kommuneplantilleeg, lokalplan og miljgrede-
garelse samt meddelelse af VVM-tilladelse til anlaeggene pa land og i forbindelse hermed for vur-
dering efter habitatbekendtgarelsen.

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen er myndighed for udarbejdelse af VVM-redeggrelse og medde-
lelse af VVM-tilladelse til anleeggene pa sgterritoriet og i forbindelse hermed for vurdering efter
habitatbekendtggrelsen.

Sgfartsstyrelsen er myndighed for godkendelse af sejllads med hurtigfeerger.

Miljgstyrelsen er myndighed for miljggodkendelse af hurtigfeerger.

Kystdirektoratet er myndighed for godkendelse af etablering af landingsplads for vandflyvere og i
forbindelse hermed for vurdering efter habitatbekendtggrelsen og for evt. udarbejdelse af VVM-
redeggrelse og meddelelse af VVM-tilladelse. Aarhus Kommune er myndighed for miljggodken-

delse af vandflyvepladsen.

Planforhold

4.2.1 Planstrategi

I Aarhus Kommunes “Klog veekst frem mod 2015 — Planstrategi 2015”%° oplistes fire strategiske
fokusomrader:

e Aarhus — Veekstdriver for hele landet

e Gearet til storby

e Bykvalitet og liveability

e Aarhus for alle

I fokusomréadet "gearet til storby” er der fglgende mal:
”Aarhus skal veere gearet til omstilling, flere aarhusianere, nye virksomheder, nye instituti-
oner og nye mader at transportere os pa. Aarhus skal indrettes, sa kvaliteten i hverdagsli-
vet bliver endnu hgjere, og ressourcer udnyttes effektivt og energibevidst, mens byen vok-
ser.”

Vurdering
Det vurderes, at planstrategiens fokus p& omstilling og veekst stemmer fint overens med projek-
tets indhold.

" Bekendtggrelse nr. 371 af 21/04/2016 om planlsegning omkring risikovirksomheder
28 Bekendtgerelse nr. 307 af 01/05/1997 om sejladssikkerhedsmaessig godkendelse af hurtigfaerger
https://www.retsinformation.dk/Forms/R0710.aspx?id=84770

2 Bekendtggrelse nr. 1735 af 21/12/2015 om miljggodkendelse af hurtigfeergerutel’ https://www.retsinformation.dk/eli/Ita/2015/1735
30 Aarhus Kommune, 2015, Klog vaekst frem mod 2015 - Planstrategi 2015,
https://aarhusplanstrategi2015.dk/files/Planstrategi_2015.pdf


https://www.retsinformation.dk/Forms/R0710.aspx?id=84770
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4.2.2 Kommuneplan 2013 — hovedstruktur/retningslinjer
Retningslinjerne i Kommuneplan 2013 fremgar i en hovedstruktur, hvor fire emner, kystomradet,
kulturmiljget, jordbruget og landskabet er revideret og de gvrige genvedtaget fra hovedstruktu-
ren i 2009.

Projektet er omfattet af retningslinjer i Kommuneplan 2013 for Aarhus Kommune® under de fal-
gende emner.

Det visuelle miljg — byarkitektur
Projektomradet er omfattet af et omrade, hvor hgje huse, som udgangspunkt ikke kan afvises, jf.

Figur 4-3.
N
Signaturforklaring
: VVM-projektafgreensning
Omrader, hvor hgje huse,
som udgangspunkt ikke
OI L | 50] 0 kan afvises.

Figur 4-3. Omrader, hvor hgje huse, som udgangspunkt ikke kan afvises.

I retningslinjen fastleegges fglgende:
"4.11: |1 de omrader, hvor hgje huse ikke pa forhand udelukkes, vil byggeri over 6
etager kun kunne tillades, hvis det kvalitativt understgtter byens profil."

Vurdering:

Projektet indeholder kun mindre administrationsbygninger, og forslagene til kommuneplanram-
mer og lokalplan for omradet giver ikke mulighed for byggeri over seks etager eller over 20-25
m. Projektet er derved i overensstemmelse med retningslinjen.

Erhverv
Kommuneplanen indeholder fglgende malszetning ift. erhverv:

"Det er hovedmalet at sikre, at der kan tilbydes erhvervsarealer i Aarhus Kommu-
ne i overensstemmelse med erhvervslivets behov for arealer med den rigtige pla-
cering med respekt for det overordnede hensyn til en hensigtsmaessig og baeredyg-
tig udvikling af byen."

3'Aarhus Kommune, 2013, Kommuneplan 2013 — Hovedstruktur, http://reader.livedition.dk/aarhuskommune/385/
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Projektomradet er omfattet af omrader til virksomheder med seerlige beliggenhedskrav, og inde-
holder en risikovirksomhed, jf. Figur 4-4.

Signaturforklaring

: VVM-projektafgraeensning

& Risikovirksomhed

- Rammeomrade med
max virksomhedsklasse 7
Rammeomrade med

max virksomhedsklasse 6

0 500
A [ | i
metres

Figur 4-4. Virksomheder med seerlige beliggenhedskrav.*?

I kommuneplanens redeggrelsestekst naevnes, at der ved planlaegning skal sikres afstand til risi-
kovirksomheder:
"Planlaegningen skal sikre, at der ved udlaeg af arealer til byformal og placering af
virksomheder eller enkeltanleeg sikres en sadan afstand til forurenende virksomhe-
der og til risikovirksomheder, at der ikke opstar stgj-, lugt- og andre forurenings-
gener, og sadan at der sikres tilfredsstillende sikkerhedsmeessige forhold."

Projektomradet er omfattet af et omrdde med status af udnyttet erhvervsareal og erhvervsmaes-
sig strategisk betydning.

Under emnet "Erhverv” fastleegges folgende retningslinjer:

"Retningslinjer for Aarhus Havn

e 7.14: Aarhus Havn skal fortsat sikres mulighed for at udvide som aktiv erhvervshavn i
overensstemmelse med principperne i Masterplanen, godkendt ved arsskiftet 1997/98.
Udviklingen af Havnen skal tage udgangspunkt i det sdkaldte Byhavnsalternativ, som ind-
gar i VVM-redeggrelsen fra 1997

e 7.15: Arealerne er forbeholdt virksomheder, der relaterer sig til sgtransport

e 7.16: Planlaegning og udnyttelse af naboarealerne til Havnen skal ske pa en sddan made,
at der ikke skabes ringere vilkar for havnefunktionerne

e 7.17: Der skal fortsat reserveres plads til én eller flere faergeforbindelser mellem Aarhus
og Sjeelland til sdvel gods- som persontransport

e 7.18: stillingtagen til eventuelle vindmgller i tilknytning til erhvervshavnen afventer plan-
leegningen af det nye havneafsnit."

32 Aarhus Kommune, Kommuneplan 2013, retningslinjekort.
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Principperne i Masterplanen, neevnt under punkt 1, omfatter en udbygning af Jsthavnen, Olie-
havnen og den eksisterende containerhavn APM Terminals, jf. Figur 4-5.

Figur 4-5. Den reviderede masterplan for Aarhus Havn.

Udviklingen af havnen skal tage udgangspunkt i byhavnsalternativet, der anfarer, at dele af hav-
nen kan udnyttes bymeessigt ved at omdanne den eksisterende containerterminal, pa Pier 1-4, til
byformal. Feergeterminalen ligger i dag pa Pier 3. Derudover tilfgjes der et nyt udbygningsomra-
de ved havnen mod sydgst, som ses pa Figur 4-6. Omradet udlaegges til feergehavn og RO/RO-
rampe.*?

Vurdering

Projektet er i hgj grad i overensstemmelse med malsaetning om erhverv, idet der udlaegges area-
ler til flytning af feergeterminalen og etablering af RO/RO-rampe, og at dette sker for at frigare
Pier 3 til udviklingen af de bynaere havneomrader.

I miljgredeggrelsen gennemfgres en vurdering af neerheden til risikovirksomheden og den poten-
tielle pavirkning fra APM Terminals i forhold til projektet.

Projektet for flytning af feergeterminalen og etablering af en RO/RO-terminal er i overensstem-
melse med retningslinjerne for erhverv, da det tager udgangspunkt i byhavnsalternativet, som
indebaerer en reservation til feergeforbindelse og fastleegger, at Aarhus Havns arealer er forbe-
holdt virksomheder, der relaterer sig til sgtransport. Derudover er omradet udpeget til erhvervs-
maessig strategisk betydning.

Anleeg, der kan pavirke miljget veesentligt

Dette emne omhandler anlaeg, der kan pavirke miljget vaesentligt, og et afsnit omhandler konkret
udvidelsen af Aarhus Havn, idet det tidligere regionplantilleeg nr. 1 til Regionplan 1997 er indar-
bejdet i kommuneplanen som retningslinjerne 16.1.1-16.1.6.

32 Arhus Amt, Aarhus Kommune, Aarhus Havn og Rambgll, 1997, VVM rapport om udvidelse af Aarhus Havn — Maj 1997 — Redeggrelse
for de miljgmaessige konsekvenser
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Derudover er der i tillaeg 24 tilfgjet yderligere retningslinjer til afsnittet: “anleeg, der kan pavirke
miljget veesentligt”.

Retningslinjer fra kommuneplanen:

"16.1.1: Der gives mulighed for en udbygning af Aarhus Havn som vist pa kortet overfor
”Den reviderede Masterplan”

16.1.2: Som konsekvens af omdannelsen af Nordhavnen til byformal skal der i @sthavnen
udleegges yderligere havnearealer mod sydgst som vist pa kortet overfor "Byhavnsalter-
nativet

16.1.3: Den primeaere vejforbindelse til Syd- og @sthavnen forudseettes at veere af Marse-
lis Boulevard-Ahavevej-korridoren, som forudseettes forbedret med henblik pé& at lgse tra-
fikale og stgjmaessige gener hidrgrende fra havnetrafikken.

16.1.4: Der forudseettes i gvrigt, at der, for at minimere generne af havnetrafikken, gene-
relt arbejdes for, at mest muligt gods transporteres pa havne og sgveerts.

16.1.5: Ved tilladelser efter miljgbeskyttelsesloven til uddybning af havneomradet skal
det med baggrund i et projekt sikres, at udbygningen, savel i som efter anlaegsfasen, ikke
giver anledning til laengerevarende pavirkning af dyre og plantelivet. Det skal tilsvarende
sikres, at der ikke sker forringelse af fortynding og spredning af spildevandet fra Marselis-
borg Rensningsanlaeg.

16.1.6: Ved tilladelser efter lovgivningen skal det i gvrigt sikres, at der fglges op pa inten-
tionerne i VVM-redeggrelsen.”
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Figur 4-6. Udviklingsplan for Aarhus Havn — byhavnsalternativet.



Miljgredeggrelse for placering af feergeterminal 44 af 225

Relevante retningslinjer fra tilleeg 24:
1. Planleegningszonen
a. Der udleegges en planleegningszone omkring containerterminalen. Planleegningszo-
nen har en radius pa 850 meter rundt omkring oplagsarealet for farligt gods og lig-
ger indenfor den hvide cirkel, der er markeret pa figuren nedenfor. Den udlagte
planleegningszone forhindrer ikke planlaegning for de naboarealer, der ligger indenfor
planleegningszonen under forudsaetning af:

at den samfundsmaessige risiko ligger indenfor risikomyndighedernes
acceptkriteriums

at der fortsat ikke kan etableres institutioner med sveert evakuerbare
personer og institutioner, der indgar i det offentlige beredskab (f.eks.
hospitaler, brand- og politistationer).

at der fortsat ikke kan etableres nye anleeg/udvidelser, der skal have
en tilladelse efter miljgbeskyttelsesloven eller planloven, som medfagrer
gget risiko for dominoeffekt.*

Figur 4-7. Planleegningszonen omkring containerterminalen pa Aarhus Havn.

34 planleegningszonen tager udgangspunkt i konsekvensafstanden for det vaerst mulige uheld (maksimal konsekvensafstand). Vaerst
mulige uheld er karakteriseret ved det uheld som har den stgrste konsekvensafstand, og som har en hyppighed starre end eller lig

% Ved dominoeffekt forstds her, at den nye aktivitet gger risikoen for uheld p& APM Terminals — Cargo Service p& en s&dan made, at

udstreekningen af virksomhedens isorisikokurver gges i omgivelserne.
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4.2.3

Vurdering

Kommuneplanens retningslinjer 16.1.1-16.1.6 omfatter ikke en konkret lokalisering af en feerge-
terminal eller konkrete bestemmelser for etablering af anleeg i det sakaldte miljgbassin.

Den valgte placering af feergeterminalen er omfattet af planlaeegningszonen omkring container-
terminalen. Det vurderes, at projektet er i overensstemmelse med retningslinjen, idet at der er
udarbejdet en risikoanalyse, der viser, at risikoen ligger inden for risikomyndighedernes accept-
kriterium samt at placeringen af feergeterminalen ikke medfarer gget risiko for en dominoeffekt. |
forhold til beskrivelsen af risikoforhold, henvises der til kapitel 6.1 Risikoforhold.

Kommuneplan 2013 — rammer
Projektet er omfattet af falgende rammeomrader i Kommuneplan 2013 for Aarhus Kommune®®,

der fremgar af Figur 4-8. Dette indbefatter bade selve kommuneplanen samt efterfalgende kom-
muneplantilleeg.

050401ER

Signaturforklaring

: VVM-projektafgraensning
E Kommuneplanrammer

D50405ER

Figur 4-8. Eksisterende kommuneplanrammer.

36 Aarhus Kommune, 2013, Kommuneplan 2013 for Aarhus Kommune, digital kommuneplan,
http://54.194.117.254/aarhusplan/kort.htm
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Alle rammeomraderne i projektomradet er omfattet af generelle rammer for anvendelsestypen
’nyt havneomrade”, der fastleegger falgende:

"Omradets anvendelse er fastlagt til erhvervsformal.

For de maksimale bygningshgjder geelder, at der efter en konkret vurdering,
punktvis kan tillades stgrre hgjder, safremt saerlige hensyn til virksomhedens drift
(sasom skorstene, kraner, lasteanleeg mv.) eller indretning ngdvendigger det.
Bygningsanlaeg og andre anlaeg, f.eks. kraner, losseanlaeg, eller anlaeg til natbelys-
ning, der i veesentlig grad er synlige som fglge af beliggenheden ved Aarhus by og
bugt, og som derfor udggr et element af betydning for den samlede visuelle ople-
velse af havneanlaeggene kan alene gennemfgres, hvis de ud fra en samlet be-
tragtning af havnen som aktivt erhvervsomrade er vel indpasset i omradet som
helhed og virker arkitektonisk tilfredsstillende set fra savel land som sgsiden.
Nyindvundne og nyopfyldte landarealer i havnebassinerne skal overfgres fra land-
zone til byzone."

Vurdering

Det vurderes, at projektet er i overensstemmelse med de generelle rammer for nyt havneomra-
de, der fastleegger omradets anvendelse til erhvervsformal. Ligeledes kan der tillades stgrre hgj-
der, hvis virksomhedens drift ngdvendigger det.

Ramme nr. 050406ER
I kommuneplanen fastleegges der falgende konkrete bestemmelser for rammeomrade 050406ER:

"Anvendelsen er fastlagt til depot for oprensningsfyld og landvinding. Der ma ikke
opfares bebyggelse i omradet”

Vurdering

Anvendelsen til feergeterminal og RO/RO-terminal er ikke i overensstemmelse med den nuvee-
rende anvendelsesbestemmelse for omradet, ligesom der i tilknytning til opmarcharealet etable-
res en terminal- og administrationsbygning, landgangsbro, servicebygninger samt mindre byg-
ninger til billetsalg, toilet mm. Det vurderes derfor, at projektet ikke er i overensstemmelse med
ramme nr. 050406ER, hvorfor rammebestemmelse, herunder afgraensning af omradet, skal aen-
dres i det tilhgrende kommuneplantilleeg.

Ramme nr. 050403ER

I kommuneplanen fastleegges der fglgende konkrete bestemmelser for rammeomrade 050403ER:
"Det samlede rumfang af bebyggelsen ma ikke overstige 6 m® pr. m? grundareal
I rammeomradet kan kun tillades virksomheder indenfor virksomhedsklasserne 4-
6.

Max. bygningshgjde: 20 m

Anvendelsen er fastlagt til havneformal og sddanne industri-, veerksteds-, hand-
veerks-, handels-, oplags-, kontor- og kantinevirksomheder samt offentlige forsy-
ningsvirksomheder, som har naturlig tilknytning til en massegods-, stykgods-, con-
tainer- og RO/RO-havn. Der skal forefindes 1 parkeringsplads pr. 100 m2 etage-
areal.

Det skal i den fremtidige lokalplanleegning pa @sthavnen sikres, at der kan anlaeg-
ges et mindst 750 m langt krydsningsspor (2 spor, sa togstammer kan krydse hin-
anden).

Grundarealet beregnes som rammeomradets samlede landareal."
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Vurdering
Projektomradet er delvist omfattet af rammeomrade 050403ER og skal anvendes til havneformal
i kraft af opmarchareal til feerge- og RO/RO-trafik.

Projektet er sdledes i overensstemmelse med rammebestemmelsen, men det bgr preeciseres, at
der kan placeres en feergeterminal med tilhgrende funktioner, hvilket ggres ved ovennaevnte
aendrede afgreensning af omrade 050406ER.

Ramme nr. 050407ER

I kommuneplanen fastleegges der falgende konkrete bestemmelser for rammeomrade 050407ER:
"Det samlede rumfang af bebyggelsen ma ikke overstige 6 m*® pr. m? grundareal.
I rammeomradet kan kun tillades virksomheder indenfor virksomhedsklasserne 4-
6.

Max. bygningshgjde: 20m

Anvendelsen er fastlagt til havneformal og sadanne industri-, vaerksteds-, hand-
veerks-, handels-, oplags-, kontor- og kantinevirksomheder samt offentlige forsy-
nings-virksomheder, som har naturlig tilknytning til en massegods-, stykgods-,
container- og ro-ro-havn. Der skal forefindes 1 parkeringsplads pr. 100 m2 etage-
areal.

Det skal i den fremtidige lokalplanleegning pa @sthavnen sikres, at der kan anleeg-
ges et mindst 750 m langt krydsningsspor (2 spor, sa togstammer kan krydse hin-
anden).

Grundarealet beregnes som rammeomradets samlede landareal."

Vurdering

En del af projektets vejadgang og opmarchareal er omfattet af rammeomrade 050407ER. Anven-
delsen vurderes at veere i overensstemmelse med rammens anvendelsesbestemmelse til havne-

formal. Men det bgr praeciseres, at der kan placeres en faergeterminal med tilhgrende funktioner,
hvilket gares ved ovennaevnte eendrede afgraensning af omrade 050406ER.

Ramme nr. 050408ER

I kommuneplanen fastleegges der falgende konkrete bestemmelser for rammeomrade 050408ER:
"I rammeomradet kan kun tillades virksomheder indenfor virksomhedsklasserne 3-
4.

Max. bygningshgjde: 15 m
Max. bebyggelsesprocent: 100 for omradet under et

Anvendelsen er fastlagt til havneformal og sddanne industri-, veerksteds-, hand-
veerks-, handels-, oplags-, kontor- og kantinevirksomheder samt offentlige forsy-
ningsvirksomheder, som har naturlig tilknytning til en massegods-, stykgods-, con-
tainer- og ro-ro-havn.

Der skal forefindes 1 parkeringsplads pr. 100 m2 etageareal. P4 arealet langs med
molen langs rammeomradets graense mod sydgst skal der etableres en offentlig
trafikal forbindelse mellem Marselisborg Lystbadehavn og rammeomradets gstlig-
ste punkt.

P& straeekningen langs omrade 050406ER ma bebyggelse kun opfgres i form af en
udsigtsstele med hgjde stigende mod det gstligste punkt indtil maks. 40 m.

Grundarealet beregnes som rammeomradets samlede landareal."
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Vurdering

En del af projektets vejareal er omfattet af rammeomrade 050408ER. Anvendelsen vurderes at
veere i overensstemmelse med rammens anvendelsesbestemmelse til havneformal. Men det bgr
preeciseres, at der kan placeres en feergeterminal med tilhgrende funktioner, hvilket ggres ved
ovennavnte sendrede afgreensning af omrade 050406ER.

4.2.4 Lokalplaner

Projektomradet er omfattet af to lokalplaner, jf. Figur 4-9.

v 4
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Figur 4-9. Eksisterende lokalplaner.

Lokalplan 610
“Lokalplan 610 — Erhvervsomrade pa Aarhus Havn — @sthavnen | og I1” er vedtaget i 2000%". En

del af lokalplanen er ophaevet ved nedennasevnte lokalplan nr. 934.

"Lokalplanen har til hovedformal at sikre:

e at omradet kan anvendes til erhvervsformal i form af havneformal, containerhavnevirk-
somhed og virksomheder, som har en naturlig tilknytning til en containerhavn, masse-
gods-, stykgods- og RO/RO-havn,

e at der i omradet endvidere kan etableres en miljghavn til klapplads for oprensningsmate-
riale og senere opfyldning for landvinding,

e at omradet overfares til byzone i takt med landvindingen."

Projektomradet er omfattet af lokalplanens delomrade 111 og V.
Lokalplanen udlaegger delomrade 111 til:

"miljghavn og ma kun anvendes til klapplads for oprensningsmateriale og senere
opfyldning for landvinding."

37 Aarhus Kommune, 2000, Lokalplan 610 - Erhvervsomrade p& Aarhus Havn — @sthavnen | og Il,
http://soap.plansystem.dk/pdfarchive/20_1222017_APPROVED_1252072986267 .pdf
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4.2.5

Lokalplanen udlaegger delomrade V til:
"Omraderne er udlagt til erhvervsformal.
I omraderne ma kun opfares eller indrettes bebyggelse til eller udaves erhverv
som fglgende:
Havnevirksomhed og saddanne industri-, veerksteds-, handveerks-, handels-,
oplags-, kontor- og kantinevirksomheder samt offentlige forsyningsvirksomheder,
som har naturlig tilknytning til en massegods-, stykgods-, container- og RO/RO-
havn. Se fodnote 2.
Kun klasse 4, 5 og 6 virksomheder ma etablere sig i omraderne og kun, hvis de er
medtaget pa virksomhedslisten side 38."

Vurdering

Projektet er ikke i overensstemmelse med lokalplan 610, da det meste af lokalplanen kun méa
anvendes til opfyldning i forbindelse med landvinding. Anvendelse til feergeterminal og RO/RO-
leje er ikke neevnt i lokalplanen for omradet. Der kreeves derfor en ny lokalplan for at kunne rea-
lisere projektet. Forslag til lokalplan nr. 1051 Gods og trafikhavn ved @sthavnsvej, Aarhus Havn
er blevet udarbejdet sidelgbende med miljgredeggrelsen.

Lokalplan 934
“Lokalplan 934 — Erhvervsomrade ved @sthavnsvej, Aarhus Havn" er vedtaget i 2013 %,

"Lokalplanen har til hovedformal at sikre:

e at omradet kan anvendes til havnerelaterede erhvervsformal, herunder containerhavn og
virksomheder med naturlig tilknytning hertil samt massegods-, projektgods-, stykgods-
og RO/RO-havn,

e at der fastleegges overordnede principper for omradets infrastruktur, og

e at der udleegges areal til en offentlig tilgeengelig havnepromenade langs kysten"

Vurdering:

Lokalplan 934 giver ikke mulighed for at etablere en faergeterminal, men sikrer vejforbindelse til
et nyt havneomrade og mulighed for at kunne afvikle den fremtidige feergetrafik. Arealer, som i

projektet paregnes anvendt til feergeterminal, er omfattet af ovenstaende forslag til lokalplan nr.
1051, og lokalplan nr. 934 ophaeves derfor for disse arealer ved endelig vedtagelse og offentlig-
ggrelse af lokalplan nr. 1051.

@vrige planforhold

Den kommunale planlaegning skal respektere anden planleegning, herunder nationale forhold,
sésom kystnaerhedszonen, de statslige vandplaner, Natura 2000-planer samt den regionale ra-
stofplan.

Kystnaerhedszonen og den kystnaere del af byzonen

Projektet ligger delvist inden for den kystnaere del af byzonen, delvist i et omrade, hvor der i
geeldende kommuneplan og lokalplan nr. 610 er planlagt for opfyldning, hvor arealer overfgres
fra landzone til byzone, nar de er indvundet.

38 Aarhus Kommune, 2013, Lokalplan 934 — Erhvervsomrade ved @sthavnsvej, vedtaget august 2013,
http://soap.plansystem.dk/pdfarchive/20_2239893_1397133422206.pdf
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Ved planlaegningen i kystnaerhedszonen geelder bl.a.:
"1) at der kun ma inddrages nye arealer i byzone og planleegges for anlaeg i land-
zone, safremt der er en seerlig planleegningsmeessig eller funktionel begrundelse
for kystneer lokalisering,
2) at der bortset fra trafikhavneanleeg og andre overordnede infrastrukturanleeg
kun i ganske saerlige tilfeelde kan planleegges for bebyggelse og anlaeg pa land,
som forudseetter inddragelse af arealer pa sgterritoriet eller seerlig kystbeskyttel-
Se" 39

Vurdering

Savel feergeterminal som RO/RO-leje er anleeg, hvis funktion forudsaetter lokalisering, hvor de
kan besejles. Endvidere er faeergeterminalen et infrastrukturanleeg, som er vigtig for trafikken
mellem landsdelene.

Placeringen af feerge- og RO/RO-terminal i kystnaerhedszonen/den kystnaere del af byzonen er
saledes funktionelt begrundet, og inddragelsen af arealer pa sgterritoriet i overensstemmelse
med planlovens bestemmelser om planleegning for trafikhavneanleeg. Bygningshgjder er stagrre
end 8,5 m, men afviger ikke fra det gvrige havneomrade.

Ud over faerge- og RO/RO-terminal giver lokalplanen mulighed for at etablere en anlgbsplads for
en vandflyver med tilhgrende ophalerplads og hangar. En anlgbsplads for vandfly forudseetter
tilsvarende en placering, hvor den kan besejles, og er sdledes ogsa i overensstemmelse med
planlovens bestemmelser om planlaegning i kystneerhedszonen/den kystnaere del af byzonen.

Figur 4-10. Handtering af containere pa Aarhus Havn.

% Lov om planlaegning, 2013, LBK nr. 1529 af 23. november 2015, § 5a, stk. 1,
https://www.retsinformation.dk/forms/r0710.aspx?id=176182
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Vandomradeplanerne

Ifglge vandomradeplan 2015-2021 for Vandomradedistrikt Jylland og Fyn er miljgmalet for vand-
omradet Aarhus Bugt god gkologisk tilstand. Vandomradets samlede gkologiske og kemiske til-
stand er vurderet som moderat i vandomradeplanen 2015-2021, blandt andet som faglge af mo-
derat gkologisk tilstand for alegraes.

Vurdering

I forhold til etablering af den nye feergeterminal forventes det, at anleegsarbejdet i det marine
miljg kan medfgre en mindre pavirkning af miljgtilstanden i Aarhus Bugt, da der etableres land-
anleeg, som afvander til bugten. Al spildevand udledes til eksisterende rensningsanleeg. Overfla-
devandet udledes separat efter rensning.

Vurdering af miljgkonsekvenserne fremgar i kapitel 6.13.

Natura 2000-planer

Natura 2000-planerne bestar af en delplan for hvert Natura 2000-omrade.

De naermeste Natura 2000-omrader er EF-Habitatomrdderne: Giber A, Enemaerket og Skade
Havbakker, der ligger ca. 4 km syd for projektomradet, Brabrand Sg med omgivelser, der ligger
ca. 5 km vest for projektomradet, Begtrup Vig og kystomrader ved Helgenaes, der ligger ca. 13
km gst for projektomradet samt Mejl flak, der ligger ca. 14 km sydgst for projektomradet.

Vurdering af Natura 2000-planernes betydning for projektet fremgar af kapitel 6.12.

Regional veekst- og udviklingsstrategi*
Den regionale veekst- og udviklingsstrategi seetter retningen for den regionale indsats for at blive
en attraktiv og beeredygtig veekstregion. | strategien opseettes en reekke delmal:
e Vi hjeelper virksomhederne med at skabe vaekst og omstille sig til verdensmarkedet
e Vi dyrker vores styrker
e Vi sikrer balancen mellem udbud af arbejdskraft og erhvervslivets efterspgrgsel
e Vi styrker kulturen
e Vi gar infrastrukturen mere effektiv
e Vi passer pa de knappe ressourcer
e Vi bruger affald som en ressource
e Vi gger andelen af grgn energi

Vurdering
Det vurderes, at mange af de ovenstidende delmal ikke forholder sig til projektet, men at projek-
tet er i overensstemmelse med delmalet om at bidrage til at skabe veekst.

Regionale rastofplan
Projektet ligger uden for de udpegede regionale rastofomrader*.

Spildevandsplan
I Spildevandsplan 2017-2020* er @sthavnen registreret som privat (feelles) kloakanleeg. Omra-

det pa land er udpeget som Spildevandskloakeret omrader med nedsivning af regnvand, og mil-
jobassinet er udpeget som Planlagt spildevandskloakeret med mulig lokal regnvandshandtering.
Vurdering af miljgkonsekvenserne fremgar i kapitel 6.13.

“° Region Midtjylland, Veekst- og udviklingsstrategi 2015-2025, http://www.rm.dk/regional-udvikling/strategier-og-politikker/Ny-
regional-vakst-og-udviklingsstrategi/

“1 Danmarks Miljgportal — Data om miljget i Danmark,

http://arealinformation.miljoeportal.dk/distribution/

%2 parhus Kommune, Forslag til Spildevandsplan 2017-2020, http://webgis.aarhus.dk/Spildevandsplan2017-2020/kort.htm


http://www.rm.dk/regional-udvikling/strategier-og-politikker/Ny-regional-vakst-og-udviklingsstrategi/
http://www.rm.dk/regional-udvikling/strategier-og-politikker/Ny-regional-vakst-og-udviklingsstrategi/
http://arealinformation.miljoeportal.dk/distribution/
http://webgis.aarhus.dk/Spildevandsplan2017-2020/kort.htm
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Klimatilpasningsplan
I Aarhus Kommunes klimatilpasningsplan“® er projektomradet omfattet af et omrade, hvor der er
risiko for oversveammelse fra stormflod ved en 100-ars haendelse i 2050.

Projektomradet er en del af et omrade, hvor risikoen for oversvgmmelse skal kortleegges, og
Igsningsforslag skal vurderes i 2015-2017. Projektomradet er ligeledes udpeget som et hotspot,
der er truet af oversvemmelse, men hvor der er behov for endelig afklaring af sarbarhed. Hots-
pots er udpeget, fordi de ved en oversvgmmelse er uerstattelige, eller oversvemmelsen kan for-
arsage omfattende person- eller miljgskade, eller kan have store konsekvenser for kommunens
drift. Specifikt om havnen star der fglgende:
”Dele af havnen er ikke udbygget til samme kote, som de nye havnearealer i Aar-
hus @. Da der pa de lavere liggende dele af havneomradet findes flere hotspots vil
en oversvgmmelse af disse arealer sandsynligvis veere problematisk. Der skal ske
en detailkortlaeegning af oversveammelsesrisikoen samt af konsekvenserne af en
oversvgmmelse for at belyse problemerne bedre og finde lgsningsmuligheder.”

Vurdering vedrgrende klimatilpasning fremgar i kapitel 17.

4% Aarhus Kommune, Klimatilpasningsplan 2014 — Tilpasning til mere vand — Tilleeg nr. 1 til Kommuneplan 2013 samt klimaindsatsplan,
https://www.aarhus.dk/da/borger/bolig-og-byggeri/Kommuneplanlaegning/~/media/Dokumenter/Teknik-og-Miljoe/Planlaegning-og-
Byggeri/Kommuneplan/Klimatilpasningsplan-2014-december.pdf


https://www.aarhus.dk/da/borger/bolig-og-byggeri/Kommuneplanlaegning/%7E/media/Dokumenter/Teknik-og-Miljoe/Planlaegning-og-Byggeri/Kommuneplan/Klimatilpasningsplan-2014-december.pdf
https://www.aarhus.dk/da/borger/bolig-og-byggeri/Kommuneplanlaegning/%7E/media/Dokumenter/Teknik-og-Miljoe/Planlaegning-og-Byggeri/Kommuneplan/Klimatilpasningsplan-2014-december.pdf
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51.1

METODE

Ifalge VVM-reglerne skal VVM-redeggrelsen forholde sig til alle miljgemner, uanset omfanget af
pavirkning, hvorfor alle potentielle miljgpavirkninger bliver vurderet i forhold til de enkelte del-
projekter i projektet samt for projektet som helhed. De emner, som skal vurderes i henhold til
VVM-reglerne, svarer stort set til de emner, der skal vurderes i henhold til lov om miljgvurdering
af planer og programmer.

En lang reekke af emnerne er kun i begraenset omfang relevante for faergeterminalen, men skal
alligevel medtages i miljgredegarelsen.

For at fa fokus pa det vaesentlige, er miljgredeggrelsen struktureret ud fra de emner, som er
vurderet veesentlige i forbindelse med etablering af feergeterminalen, idet de veesentligste emner
er behandlet farst.

For at skabe overblik over miljgpavirkningen er der udarbejdet en skematisk opsamling efter
hvert delemne. Opsamlingen opsummerer de vurderede konsekvenser af pavirkningen. Sidst i
redeggrelsen findes en sammenfattende skematisk oversigt over miljgpavirkningerne og de ku-
mulative effekter (samspil mellem delelementerne og med andre projekter i omradet).

Opbygningen af kapitlerne
De enkelte miljgemner beskrives efter samme struktur:

Vurdering af eksisterende forhold:
e Forudseetninger og grundlag
e Eksisterende forhold

Vurdering af kort- og langsigtede virkninger pa miljget samt afhjeelpende foranstaltninger
e Fremtidige forhold
e Vurdering af kumulative effekter
o Afveergetiltag
e Vurdering af virkninger i form af sammenfattende skema over virkninger

Beskrivelserne under de enkelte emner vil veere forskellige og vil afheenge af emnet, og hvor
komplekst det er. Stagrre udredninger vedleegges som bilag, s beskrivelserne i selve miljgrede-
gerelsen far et overskueligt omfang.

Under afvaergetiltag beskrives de tiltag, der evt. skal gennemfares for at mindske miljgpavirknin-
gerne, sa de kan holdes inden for de generelt accepterede graensevaerdier eller pavirkningsgra-
der.

Skemaet med opsamlingen
I slutningen af hvert kapitel er der udarbejdet en skematisk opsamling af konsekvenserne af pa-
virkningen:

Miljgemne 1
Miljgemne 2

Tabel 5-1. Vurdering af pavirkningen fra det enkelte forhold.

Lokalitet/emne er det omrade eller emne, der behandles i det pageeldende kapitel.
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Pavirkningsgraden

Ved "pavirkningsgraden” forstas, hvor kraftigt et givent miljgforhold pavirkes af projektet/planen.
| forbindelse med vurdering af pavirkningsgraden tages hensyn til vejledende greenseveerdier,
EU-kvalitetskrav, miljgmalsaetninger/miljgpolitikker, kommuneplanens mal m.v.

Stor: Det pageeldende miljgforhold vil i hgj grad blive pavirket. Der kan ske tab af struk-
tur eller funktion.

Middel: Det pageeldende miljgforhold vil i nogen grad blive pavirket og kan delvist ga
tabt.

Lille: Det pageeldende miljgforhold vil i mindre grad blive pavirket. Omradets funktion og
struktur vil blive bevaret.

Ingen: Det pagaeldende miljgforhold vil ikke blive pavirket.

Pavirkningens geografiske udbredelse

Ved "pavirkningens geografiske udbredelse” forstas den geografiske udstraekning, en miljgpa-
virkning forventes at have.

International: Pavirkningen vil brede sig over landegreensen.

National: Pavirkningen omfatter en stgrre del af Danmark (bade hav og land).
Regional: Pavirkningen er begreenset til projektomradet og et omrade i en afstand pa op
til ca. 20-30 km.

Lokal: Pavirkningerne er begraenset til projektomradet og omrader umiddelbart uden for
projektomradet.

Sandsynligheden

Ved "sandsynlighed” forstas sandsynligheden for, at en beskrevet miljgeffekt indtraeffer. Dvs. at
der gives en vurdering af, hvor sikkert det er, at en given miljgeffekt vil optreede.

Meget stor: Den pagaeldende pavirkning vil med sikkerhed indtraede.
Stor: Der er overvejende sandsynlighed for, at pavirkningen vil indtreede.
Middel: Der er en rimelig sandsynlighed for, at pavirkningen vil indtraede.
Lille: Der er lille sandsynlighed for, at pavirkningen vil indtraede.

Meget lille: Der er ikke noget, der tyder pa, at den pageeldende pavirkning vil forekom-
me.

Pavirkningens varighed

Ved “pavirkningens varighed” forstas, hvor lang tid projektets/planes pavirkning af en miljgpa-
rameter vil finde sted.

Vedvarende/pa lang sigt: Pavirkningen varer i mere end 5 ar efter, at anlaegsfasen er
afsluttet.

Midlertidig/Z/pa& mellemlang sigt: Pavirkningen vil forekomme i anleegsfasen og op til 5
ar efter.

Kortvarig: Pavirkningen vil forekomme i anleegsfasen, som i det aktuelle projekt forven-
tes at vare omkring 18 maneder.
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Konsekvenser

P& baggrund af vurderingen af projektets/planens samlede pavirkning af en miljgparameter
(sandsynlighed, geografisk udbredelse, pavirkningsgrad, pavirkningens varighed) samt en kon-
kret vurdering af det enkelte miljgemne, vurderes projektets/planes konsekvenser for det enkelte
miljgemne i folgende kategorier:

e Veesentlig: Konsekvenserne er sa betydende, at det er en politisk afvejning, om projek-
tet skal gennemfares, eller om det bgr overvejes at sendre projektet, gennemfgre afveer-
getiltag for at mindske pavirkningen eller afveje konsekvenserne i forbindelse med be-
slutningsprocessen om projektets realisering.

e Moderat: Konsekvenserne er af en betydning, som kraever overvejelser om afveaergetil-
tag som led i realiseringen af projektet.

¢ Mindre: Konsekvenserne er sa begraensede, at der ikke vurderes behov for afveergetil-
tag.

¢ Ingen/ubetydelig: Konsekvenserne er s sma, at de ikke er relevante at tage hgjde for
ved projektets realisering.

Et projekts/plans konsekvenser for en miljgparameter kan veere bade positive og negative. Begge
typer effekter er relevante for at beskrive et projekts/plans miljgkonsekvenser korrekt, jf. VVM-
reglerne.

Positive miljgpavirkninger er i skemaet altid fremhzaevet med samme grgnne farve uanset, hvor
kraftig effekten er.

Negative miljgpavirkninger er i skemaet beskrevet i den tilhgrende forklarende tekst og er mar-
keret med (veesentlig effekt), gul (moderat effekt) eller ingen markering (mindre eller in-

gen/ubetydelig effekt).

Anvendelsen af farverne giver et hurtigt visuelt overblik over de veesentlige pavirkninger. Og de
kan derved bidrage til at skabe fokus pa de valg, beslutningstagerne skal treeffe.

Lokalitet/ Pavirknings- Geografisk Sandsyn- Varighed Konsekven-

emne grad udbredelse lighed ser
Miljg emne 1 Lille Regional Lille Vedvaren- Mindre
de
Miljg emne 2 Mellem Lokal Stor Kortvarig Moderat

Miljg emne 3  Stor Regional Stor Vedvaren- -
de

Tabel 5-2. Eksempel pa et udfyldt skema over miljgpavirkninger.

Formalet med skemaet er dels at fastlaegge feelles begreber, sa vurderingerne kan sammenlignes
pa tveers af miljgemnerne, dels at skabe et visuelt overblik, s& det er let at fa et samlet overblik
over projektets pavirkninger.

Skemaerne fra de enkelte kapitler samles i sammenfatningen og bidrager der til et samlet over-
blik over miljgpavirkningerne fra det samlede projekt.



Miljgredeggrelse for placering af feergeterminal 56 af 225

5.1.2 Vurdering af data
For hvert underkapitel er der desuden en vurdering af kvaliteten af de tilgeengelige oplysninger
og data. Vurderingen af tilgeengeligt materiale er anfgrt under de enkelte kapitler.

Der findes tidsserier og veldokumenteret viden og/eller der er udfert felt-

God

undersggelser og modelberegninger.
Tilstraekkelig Der findes spredte data, enkelte feltforsgg og dokumenteret viden.
Begraenset Der findes spredte data og darligt dokumenteret viden.

Tabel 5-3. Vurdering af kvalitet af tilgeengelige oplysninger og data.
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6.1

6.1.1

PAVIRKNINGER AF MILJZET OG AFV/ZERGETILTAG

Risikoforhold

Vurdering af risikoforhold er gennemfgrt pa baggrund af seerdeles komplekse beregninger og
vurderinger. Disse er neermere beskrevet i bilag 4 og bilag 5 til miljgredeggrelsen. Hvis man gn-
sker at dykke ned i dette meget tekniske emne, henvises der til bilagene. | miljgredeggrelsen
refereres derfor alene forudseetningerne og konklusionerne af disse beregninger og vurderinger.

Forudseetninger og grundlag

Neermeste nabo til den nye feergeterminal er APM Terminals Aarhus. Virksomheden handterer
farligt gods og er derfor karakteriseret som en risikovirksomhed i henhold til risikobekendtgarel-
sen*,

For alle risikovirksomheder (nye som eksisterende) fastleegges sikkerhedszoner og planlaegnings-
zoner. Inden for sikkerhedszonerne ma der som udgangspunkt ikke etableres ny fglsom arealan-
vendelse, sdsom boliger, institutioner m.m. eller steder hvor der opholder sig mange mennesker.
Inden for planlaegningszonen kan der planleegges for boliger, erhverv mv., safremt det ved en
vurdering af risikoforholdene kan godtggres, at den samfundsmeaessige risiko og/eller risikoen for
individer, ligger inden for risikomyndighedernes acceptkriterium.

Der geelder en raekke regler for risikovirksomheder, og én af reglerne er, at risikovirksomheden
skal dokumentere, hvilken risiko den udggr for naboer, hvordan virksomheden forholder sig til
konkrete risici, og hvilke tiltag virksomheden har gjort for evt. at reducere risiciene. Dette sker i
en godkendt sikkerhedsrapport, som for APM Terminals Aarhus tilfeelde er udgangspunktet for
vurderinger i naerveernede miljgredeggrelse for den nye feergeterminal. Sikkerhedsrapporten har
desuden dannet grundlag for udarbejdelse af en VVM-redeggrelse for containerterminalen, og for
at Miljgstyrelsen som miljgmyndighed for APM Terminals Aarhus har udstedt kommuneplanret-
ningslinjer* for containerterminalens etablering. | kommuneplanen er der udlagt en planleeg-
ningszone p& 850 m omkring virksomheden. | risikozonen skal tages specielle hensyn og gen-
nemfgres vurderinger af risikoen fra virksomheden i forbindelse med etablering af nye virksom-
heder, anleeg m.v. inden for planlaegningszonen, se afsnit 4.2.2.

Da sikkerhedsrapporten for APM Terminals Aarhus blev udarbejdet, var der ikke konkrete planer
om at etablere en faergeterminal i umiddelbar naerhed af virksomheden. Der er derfor i risikorap-
porten antaget, at der vil befinde sig betydeligt feerre personer i neerheden af virksomheden, end
tilfeeldet vil veere, hvis der etableres en feergeterminal. | tilknytning til VVM-redeggrelsen for con-
tainerterminalen blev der dog foretaget enkelte beregninger af risikoen pa baggrund af forelgbige
tal for antallet af personer ved en evt. fremtidig faergeterminal i neerheden af containertermina-
len. Beredskabet var usikker pa konsekvenserne, hvorfor der i neerveerende miljgredeggrelse er
gennemfart nye og mere detaljerede beregninger af risikoen med baggrund i det aktuelle pro-
jektforslag. Herunder under forudseetning af, at et stgrre antal personer opholder sig pa feerge-
terminalen.

Sikkerhedsrapporten fra APM Terminals Aarhus viser, at det veerste uheld er, hvis beholdere med
klor i en container bliver beskadiget, og kloren derfor kommer ud i omgivelserne. Klor er en tung
og kold gas, og den vil derfor spredes langs jorden, indtil den opblandes med vinden og spredes,
hvorved koncentrationen af klor i luften (og dermed farligheden) falder.

Om et uheld med klor er et problem afhaenger meget af vindretning og vindhastigheden, og be-
regningerne viser, at faergeterminalen er pavirket, i starre eller mindre grad, i vindretninger mel-
lem 270° og 345° (samlet 75°). Opmarcharealet har en stgrste koncentration af samtidige per-

“ BEK nr 372 af 25/04/2016 https://www.retsinformation.dk/Forms/R0710.aspx?id=179901
“® Tilleeg nr. 24 til Aarhus Kommuneplan 2013.
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6.1.2

6.1.3

6.1.4

soner pa faergeterminalen. De vindretninger, som kan resultere i en konsekvens for opmarch-
arealet, ligger mellem 285° og 330° (samlet 45°). Vindstyrken har ligeledes betydning for risiko-
en. Derudover er det vurderet om f.eks. vaegge, bygninger, containere eller andre faste kon-
struktioner, vil have betydning for risikoen i forhold til feergeterminalen.

Risikovurderingen er gennemfart ved anvendelse af to internationalt anerkendte beregnings-
veerktgjer (programmerne PHAST RISK 6.6 og Ansys CFX version 14). De beregnede konsekven-
ser er vurderet dels ved hjeelp af Probit-metode og dels ved hjeelp af AEGL koncentrationsniveau-
erne, der ogsa er internationalt anvendte vurderingsmetoder for risikoforhold. Metoder, bereg-
ninger, forudsasetninger og resultater er neermere beskrevet og forklaret i miljgredeggrelsens bilag
4 og bilag 5.

Resultatet af risikoberegningerne vurderes ud fra anvisningerne i Miljgstyrelsens nye risikohand-
bog. Det svarer til den metode, der blev anvendt i forbindelse med VVM-redeggrelsen for contai-
nerterminalen.

Der er gennemfgrt beregninger pa et godt grundlag, og pa den baggrund vurderes det, at der er
et godt grundlag for vurderingerne af de mulige pa virkninger pa feergeterminalen fra APM Ter-
minals.

Eksisterende forhold

Den nuvaerende feergeterminal ligger ca. 550 m fra neermeste risikovirksomhed (Samtank A/S),
og feergerne sejler i dag i en afstand pa ca. 250 m fra APM Terminals Aarhus. Der er ikke gen-
nemfgrt en vurdering af risikoforholdene i forhold til den nuvaerende faergeterminal og sejlads
med feergerne.

| det omrade, hvortil faergeterminalen teenkes flyttet, er der i dag ikke omrader, hvor mange
mennesker opholder sig.

Pavirkning i anlaegsfasen

Den nye feergeterminal og RO/RO-terminal anlaegges inden for planlaegningszonen omkring con-
tainerterminalen. | anleegsfasen vil de arbejdere, som etablerer faergeterminalen og RO/RO-
terminalen, veere udsat for den samme risiko, som gvrige personer, der opholder sig i neeromra-
det uden for containerterminalen, eksempelvis ansatte pa andre virksomheder eller personer,
som gar tur i omradet. Der vil ikke i anlaegsfasen opholde sig flere personer i omradet, end for-
udsat i forbindelse med godkendelse af APM Terminals Aarhus, hvor det er vurderet, at risikoen
er acceptabel.

Desuden viser den gennemfgrte beregning af risikoen i driftsfasen, at risikoen er acceptabel. Da
antallet af personer, som er udsat for en risiko under anlsegsfasen, er lavere, end antallet af per-
soner, som er udsat under driftsfasen, vurderes risikoen ogsa som acceptabel i anlaegsfasen.

Vurderingen af den indsats, som det kommunale beredskab kan gennemfgre i omradet omkring
APM Terminals, er foretaget i forbindelse med godkendelse af APM Terminals Aarhus’ sikkerheds-
rapport, og er i den rapport vurderet som acceptabel.

Pavirkning i driftsfasen

Den nye feergeterminal placeres inden for planlaeegningszonen omkring containerterminalen. |
driftsfasen udseettes passagerer, der befinder sig pa feergeterminalen og i ventende biler, samt
de ansatte pa feerge-, RO/RO-terminal samt pa Molslinjen for en risiko fra uheld pa containerter-
minalen.

Af de uheld, der kan forekomme pa containerterminalen, viser risikovurderingerne, at det veerste
uheld vil veere udslip af den giftige gas klor, som spredes med vinden til feergeterminalens op-
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marchareal. Sandsynligheden for at omkomme ved et sddant uheld mens man venter pa faergen
er dog meget lav, herunder lavere end sandsynligheden for at dg af en naturkatastrofe (svarende
til 10 %-isorisikokurven for den stedbundne individuelle risiko). Risikoberegningerne viser endvi-
dere, at uheld med brand og eksplosion pa containerterminalen ikke vil fgre til varmepavirkning
eller overtryk pa feergeterminalen, der ligger over myndighedernes acceptkriterier.

For at vurdere, om risikoen inden for planlaegningszonen af en risikovirksomhed er acceptabel,
beregnes samfundsrisikoen.

Samfundsrisikoen er en kombination af:
e Sandsynligheder og konsekvenser fra givent uheld,
¢ Vindsandsynlighederne (vindretninger og vindstyrker), samt
e Pavirkningen af personer (antal personer, placering og leengde af ophold)

Den beregnede samfundsrisiko sammenholdes med et acceptkriterie for samfundsrisiko for risi-
kovirksomheder, som er anvendt i sagsbehandlingen af risikovirksomheder i Danmark (se f.eks.
Miljgstyrelsens risikohandbog?®).

Samfundsrisikoen vises som en FN-kurve, der viser sandsynligheden for ét dgdsfald, to samtidige
dadsfald, tre samtidige dedsfald osv. Udover de personer, der opholder sig pa faergeterminalen er
tillige medregnet gvrige personer i omradet, herunder pa en RO/RO-terminal og en anlgbsplads
for vandfly, som lokalplanforslaget giver mulighed for.

Den beregnede samfundsrisiko for APM Terminals Aarhus i forhold til feergeterminalen er vist pa
Figur 6-1, hvor det ses, at samfundsrisikoen (den bla linje) ligger under acceptkriteriet (den rade
linje). Konklusionen af beregningerne er derfor, at risikoen fra APM Terminals Aarhus i forhold til
feergeterminalen m.v., med de tiltag, der er gennemfart p4 APM Terminals Aarhus, og med antallet
af personer, der kan opholde sig i omradet, herunder pa faergeterminalen, er acceptabel. Myndighedernes
acceptkriterium i kommuneplanens retningslinjer for containerterminalen er derfor opfyldt.

46 http://risikohaandbogen.mst.dk/
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Figur 6-1. FN-kurve for den beregnede samfundsrisiko efter etablering af en feergeterminal pa Aarhus
Havn. Den rgde linje er det acceptkriterie, som er praksis for risikovirksomheder i Danmark. Den bla linje
er samfundsrisikoen fra APM Terminals Aarhus i forhold til en feergeterminal p& Aarhus Havn.

Den beregnede samfundsrisiko ligger faktisk s& langt under acceptkriteriet, at der er risikomaes-
sig plads til, at der kan opholde sig flere personer end medtaget i beregningerne i omradet uden,
at acceptkriteriet overskrides. Eksempelvis kunne der opholde sig flere personer som fglge af evt.
fremtidige udvidelser af feergedriften og/eller gget aktivitet med vandfly i forhold til forudsaetnin-
gerne for de gennemfgrte beregninger.

Det er endvidere beregnet, at risikoen for at omkomme ved at kgre 113 km pa vilkarlig dansk

motorvej (hvilket svarer til turen fra Feergelejet pa Sjeellands Odde til Radhuspladsen i Kgben-

havn — under forudseetning af trafikken i 2015) er omkring 400.000 gange stgrre, end risikoen
for at omkomme, som resultat af et uheld med klor p4 APM Terminals Aarhus, hvis man venter
udendgrs (herunder i bil med &bent vindue) i 30 minutter pa faergen pa opmarcharealet.

Det beregnede (CFD-simulerede) maksimalt opndede koncentrationsniveau af klor (uanset i hvor
kort tid koncentrationen forekommer) ved det veerst taenkelige uheld for stille vejr (2 m/s), nor-
malt vejr (5 m/s) og under bleesende forhold (11 m/s) er vist pa Figur 6-2. Under vurderingen af
risikoen for faergeterminalen er layoutet blevet justeret. De vindretninger og/eller vindstyrker,
hvor risikoen er vaesentligt eendret (op eller ned), er genberegnet med det justerede layout,
mens de vindretninger og/eller vindstyrker hvor konsekvensen for faergeterminalen eller risikoen
for feergeterminalen er praktisk talt usendret, er CFD simuleringerne for det tidligere layout gen-
brugt (for en vurdering af hvilke beregninger, der har kunnet genbruges og hvorfor, henvises til
Bilag 4 og Bilag 5). CFD-simuleringerne for 11 m/s er genbrugt fra det tidligere layout, da risiko-
bidraget fra en vindstyrke pa 11 m/s er en brgkdel af det samlede risikobillede, og en genbereg-
ning er derfor vurderet ikke at resultere i en visuel forskel preesentationen af den stedbundne
risiko eller af samfundsrisikoen.
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Figur 6-2. Det beregnede maksimalt opndede koncentrationsniveau (uanset i hvor kort tid) af klor ved
det veerst teenkelige identificerede uheld. Lysebld, gul og orange repraesenterer farlige koncentrationer
af klor, mens rgd, lilla og bla repreesenterer livsfarlige koncentrationer af klor. Simuleringen af udslip
ved en vindstyrke p& 11 m/s er ikke gentaget med det justerede layout. Selv om de endelige forudseet-
ninger kan variere fra de beregnede, vil konklusionerne ikke aendre sig.
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Det er beregnet, at hvis det forudsatte uheld skulle ske i stille vejr (2 m/s vindstyrke i 10 m over
terreen), vil den mest udsatte bil p& opmarcharealet blive omringet af en livsfarlig klorsky 590
sekunder efter uheldet. Koncentrationen af klor vil falde til et ikke-livsfarligt niveau efter 940
sekunders pavirkning og til et helt ufarligt niveau efter yderligere 90 sekunder. Dette er illustre-
ret pa Figur 6-3.

Den naestmest udsatte bil omringes af en livsfarlig klorsky allerede efter 625 sekunder efter
uheldet, og er udsat for en livsfarlig klorsky i 955 sekunder og helt ufarligt niveau efter yderligere
180 sekunder. Denne bil er udsat for en lavere koncentration i leengere tid, og er derfor mindre
udsat. Andre biler pd opmarcharealet vil veere endnu mindre udsatte, og det er beregnet, at en
stor del af bilerne ikke vil blive omringet af livsfarlige koncentrationer af klor.

Beregnet maksimum koncentration
omkring den mest eksponerede bil
(stille vejr)

500

. o\
200 - / \
100 - / \

0 200 400 600 800 1000 1200 1400 1600
Tid [s]

Klor koncentration [ppm]

Figur 6-3. Beregnet koncentration af klor omkring den mest udsatte bil i stille vejr. Den rgde stiplede
linje repraesenterer AEGL-3-koncentrationsniveauet, svarende til et koncentrationsniveau, hvor dgdsfald
kan forekomme (afhaengigt af eksponeringstiden og personlig helbred).

Udendgrs ophold i de beregnede koncentrationer forventes at resultere i en alvorlig helbreds-
maessig tilstand, som kan vise sig at veere permanent, og som kan resultere i dgdsfald. Det er
muligt at sgge tilflugt i bilerne pd opmarcharealet. Ophold i en bil yder en delvis beskyttelse imod
klorgassen. Isaer hvis vinduerne er lukkede, og ventilationsanlaegget er slukket, forventes klor-
koncentrationen i bilen at vaere ufarlig i hele perioden. P& Figur 6-4 er udover den udendgrs kon-
centration vist koncentrationen i den mest udsatte bil, hvis vinduer og dare er lukkede, og ventilati-
onsanlaegget ikke er slukket.
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6.1.5

6.1.6

Beregnet maksimum koncentration
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Figur 6-4. Beregnet koncentration af klor i den mest udsatte bil i stille vejr (den veerste situation). Den
rgde stiplede linje repraesenterer AEGL-3-koncentrationsniveauet svarende til et koncentrationsniveau,
hvor dgdsfald kan forekomme (afhaengigt af eksponeringstiden og personlig helbred). Den gule linje er
den beregnede koncentration i bilen, hvis blaeseren er sat til maksimum. Den grgnne linje viser situatio-
nen, hvor blaeseren er sat til lavt niveau.

Ved uheld under normale blaesende vejrforhold, vil klorskyen omringe bilerne pa opmarcharealet
med livsfarlige koncentrationer hurtigere (ned til 55 sekunder efter uheldet) og i kortere tid.
Samtidig er det beregnet, at feerre biler pad opmarcharealet vil blive ramt (se Figur 6-2).

Der sendres ikke p& adgangsforholdene, og der vil fortsat veere god adgang til @sthavnen, herun-
der til container- og faergeterminalerne. Det kommunale beredskabs mulighed for at yde en for-
svarlig indsats vil derfor veere de samme, som under de nuveerende forhold og dermed vurderes
de at veere acceptable. | hvilket omfang det kommunale beredskab har mulighed for at ankomme
til omradet, inden klorskyen har passeret afhaenger af responstiden og de meteorologiske for-
hold.

O-alternativet

Ved O-alternativet etableres der ingen ny faergeterminal, og der er derfor ikke feergepassagerer,
som kan udseaettes for helbredsskadelige konsekvenser som fglge af evt. uheld med farligt gods
pa containerterminalen.

Kumulativ effekt

Der er ikke kendskab til kumulative effekter i samspil med andre projekter, som kan gge den
risiko, der er forbundet med ophold i omradet. Det i den forbindelse vurderet, at oplaget af
breendstof til faergerne er af begreenset stgrrelse, samt at der ikke handteres farligt gods pa feer-
geterminalen, som kan give anledning til uheld pa feergeterminalen med risiko for dominoeffekter
pa nabovirksomheder, herunder pa containerterminalen. Da der ikke foreligger oplysninger, om
det gods, der skal handteres p4 RO/RO-terminalen, er det forudsat, at der pa denne ikke handte-
res gods, som kan medfare gget risiko for uheld pa containerterminalen. Ved etablering af
RO/RO-terminalen skal det sikres, at denne forudsaetning opfyldes.
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6.1.7

6.1.8

Ved beregning af den samfundsmaessige risiko er der medregnet personer, som opholder sig i
omradet i forbindelse med anlgb med vandfly. Aktiviteten med vandfly er tidsbegraenset, men
virksomheden, Nordic Seaplanes har sggt om en permanent tilladelse, og lokalplanen dbner mu-
lighed for etablering af en anlgbsplads m.v. for vandfly gst for de ny feergelejer. Som neaevnt i
afsnit 6.1.4. er der risikomaessigt plads til i et vist omfang at udvide antallet af personer, der
opholder sig i omradet uden, at acceptkriteriet for samfundsrisiko overskrides.

Afveergetiltag

Selv om beregningerne viser, at risikoen i forhold til APM Terminals Aarhus er acceptabel, er der
gennemfgrt en reekke simuleringer i forhold til, om bygninger og mure mellem APM Terminals
Aarhus og feergeterminalen kan reducere risikoen meerkbart. Beregningerne viser, at effekten af
konstruktionerne neesten ikke pavirker beregningerne, hvorfor effekten er naesten ikke-
eksisterende. Det vurderes derfor, at det ikke er ngdvendigt at iveerksaette afvaergetiltag i form
af fysiske barrierer.

Sandsynligheden for, at et klorudslip pa containerterminalen spreder sig ind over den planlagte
feergeterminal, er meget lav. Men i tilfeelde af et sddan uheld vil det veere afggrende, at personer,
der opholder sig udendgrs pa feergeterminalen eller har abent bilvindue, sgger tilflugt i biler (eller
i bygninger) samt lukker vinduerne og slukker ventilationen.

@stjyllands Brandvaesen har oplyst, at det er tvivisomt, om beredskabet har mulighed for at na
frem til faergeterminalen i den indledende fase (som er angivet til 1- 10 minutter) af et evt. klor-
udslip. Evakuering og/eller mulighed for at sgge tilflugt i bilerne vil derfor afheeng af, at der pa
feergeterminalen er hgjttaleranlaeg eller evt. informationsskaerme, som kan aktiveres automatisk
og/eller af personale pa feergeterminalen sadan, at passagererne kan varsles og vejledes i at
sgge tilflugt. Ved etablering af feergeterminalen skal det derfor sikres, at der etableres anleeg til
og procedurer for varsling af personer, der opholder sig i pa feergeterminalen.

Efter at klorkoncentrationen er faldet til et ufarligt niveau vil beredskabet have god mulighed for
at hjeelpe tilskadekomne i omradet.

Samlet vurdering af virkninger

Ovenstdende vurderinger medfgrer felgende sammenfattende vurdering af risikoen for medar-
bejdere pa feergeterminalen samt bilister og gaende passagerer, som benytter faergeterminalen
som fglge af projektet.

Lokalitet/ Pavirknings- Geografisk Sandsyn- Varighed Konsekven-

Emne grad udbredelse lighed ser
Medarbejde-  Stor Lokal Meget lille Kortvarig Ubetydelig
re i anleegs-
fasen
Medarbejde-  Stor Lokal Meget lille Kortvarig Ubetydelig

re pa feerge-
terminalen

Bilister Stor Lokal Meget lille Kortvarig Ubetydelig
Gaende pas-  Stor Lokal Meget lille Kortvarig Ubetydelig
sagerer

Tabel 6-1. Vurdering af risikoforholdene som fglge af etablering af en feerge- og RO/RO-terminal.
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Vurderingen er foretaget pa baggrund af beregninger pa basis af gode

God
data. Det vurderes derfor, at datagrundlaget er godt.

Tabel 6-2. Vurdering af datagrundlag for vurdering af risikoforholdene som fglge af etablering af en feer-
ge- og RO/RO-terminal.
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6.2

6.2.1

6.2.2

6.2.2.1

Trafik pa land

Forudseetninger og grundlag

Molslinjen har leveret oplysninger om det samlede antal overfgrte biler for 2014. Denne overfgr-
sel udger sammen med kapaciteten pa faergerne og frekvensen pa afgange og ankomster grund-
laget for en vurdering af den forventede pavirkning af trafikken ved en flytning af faergetermina-
len.

Antallet af afgange forventes gget pa leengere sigt. De fremtidige afgange kendes ikke, hvorfor
kapacitetsberegninger baserer sig pa afgangstider fra den nuveerende fartplan. Kapacitetsbereg-
ninger er foretaget for de ankomster, der ligger teettest op af den hgjeste belastning pa vejene i
Aarhus (morgen- og eftermiddagsspidstimen). Ankomsten om morgenen er samtidig den an-
komst (mandag - torsdag), hvor flest kgretgjer karer i land.

Molslinjen har leveret data for alle overfgrsler med Odden-Aarhus i 2013, hvor betalingsautoma-
ten pa havnen er benyttet til at lgse billet. Ca. 25 % af alle overfarsler benytter betalingsautoma-
ten, hvilket kan give indtryk af den regionale fordeling af de bilister, der benytter feergen.

Eksisterende forhold

Feergeterminalen er i dag placeret i Nordhavnen, og vejene i Aarhus by bruges, alt efter passage-
rernes udgangspunkt og slutdestination, til transport til og fra feergeterminalen. Den primaere
trafik til feergeterminalen vurderes at benytte det overordnede vejnet, hvorfor dette vejnet ligger
til grund for de efterfglgende beregninger.

Indfaldsveje og ruter til havnen
Indfaldsvejene til Aarhus Havn er Grendvej, Randersvej, Viborgvej, Silkeborgvej, Ahavevej og
Oddervej/Strandvejen. Vejnettet, som er vist pa Figur 6-5, danner dermed baggrund for de trafi-
kale vurderinger, der foretages i det fglgende.

Principvejnet
Mels-Linien

Figur 6-5. Principiel og overordnet vejstruktur i Aarhus for trafik til Aarhus Havn.
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Trafikken pd Randersvej stammer bl.a. fra motorvej E45 nord, Silkeborgvej fra Rute 15 og Aha-
vevej fra E45 syd. | vurderingerne af ruter fra indfaldsvejene til havnen indgar ogsa Ringvejen,
Ringgaden og Marselis Boulevard.

Det antages i vurderingerne, at skiltningen og rutevejledningen pa www.krak.dk falges, og det pa
Figur 6-5 viste vejnet vurderes derfor at veere tilstraekkeligt omfattende til at kunne gennemfare
de relevante vurderinger. Skanderborgvej er ikke medtaget, da trafikanter, der kgrer pa E45
Syd, Ahavevej og Skanderborgvej, formodes at ville benytte Marselis Boulevard til havnen uanset
feergeterminalens placering. Trafikken via Skanderborgvej indgéar derfor ogsé i trafikken via Aha-
vevej.

6.2.2.2 Fordeling af ruter pa opland
Der er benyttet data fra Molslinjens billetautomater som udgangspunkt for, at kunne vurdere
trafikkens fordeling mellem de forskellige indfaldsveje. Dette vurderes at veere et relevant ud-
gangspunkt, da alle kgb, der foretages ved billetautomaterne pa havnen, skal ledsages af en
indtastning af postnummer for hjemadresse. Business Blueclass-kunder er fritaget for indtastning
af postnummer, men det antages, at oplandet for business kunder er sammenligneligt med op-
landet for Molslinjens gvrige kunder. De indtastede postnumre antages derfor, at give et reprae-
sentativt estimat pa oplandet for alle rejsende, som benytter Odden-Aarhus.

I en registrering fra 2013 er der noteret naesten 800.000 overfgrsler, hvoraf ca. 220.000 er busi-
ness-overfgrsler. Der er i alt foretaget ca. 580.000 indtastninger ved billetautomaterne i Aarhus
og Odden tilsammen. Kun postnumre fra Jylland er interessante i denne undersggelse, hvorfor
bl.a. alle sjeellandske postnumre er sorteret fra. Ud fra de 580.000 indtastninger er der ca.
280.000 indtastninger, hvor der er opgivet et gyldigt postnummer i Jylland. Disse er benyttet til
at estimere fordelingen pa oplandet for Molslinjen i Jylland og dermed fordelingen mellem de
forskellige adgangsveje til Aarhus Havn.

For hvert postnummer i Jylland er der foretaget en vurdering af, hvilken indfaldsvej i Aarhus, der
forventes benyttet for at komme til feergeterminalen pa Aarhus havn. Trafik fra Aarhus C er for-
delt ligeligt mellem Randersvej/E45 Nord og Ahavevej/E45 Syd. Denne vurdering skgnnes at
veere pa den sikre side, nar trafikken pa de relevante veje skal vurderes.

Andelen af karetgjer pa hver vej er fastlagt efter den ovenfor beskrevne metode, og resultatet af
fordelingen fremgar af Figur 6-6. | det fglgende benyttes kun den procentuelle fordeling af trafik-
ken, de faktiske trafikmeengder og arstal benyttes ikke i de efterfalgende vurderinger.
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Trafik pa baggrund
af postnumre til
Molslinjen

Figur 6-6. Fordeling af trafik p& indfaldsvejene til Aarhus Havn med ankomst til Molslinjen i hele 2013.

Den procentuelle fordeling af trafikken, som fremgar af Figur 6-6, benyttes efterfglgende til at
fordele den forventede trafik i 2014 pa vejnettet.

6.2.2.3 Ruter internt i Aarhus
Trafikken er i ovenstaende kapitel fordelt pa de relevante indfaldsveje. | det felgende fastlaegges
de ruter, som bilisterne antages at benytte fra indfaldsvejene til havnen.

Med feergeterminalens nuveerende placering pa Nordhavnen er ruterne fra indfaldsvejene fastlagt
pa baggrund af skiltning og ruteplaner fra Krak. Resultatet fremgar af Figur 6-7.
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Ruter ti
Mols-Linien

Figur 6-7. Ruter fra indfaldsvejene til faergeterminalen beliggende pa Nordhavnen.

En mindre del af trafikken vil falge andre ruter end de angivne, men pa trods af det, antages det,
at ruterne pa Figur 6-7 bliver fulgt af alle trafikanter til og fra havnen. Denne fremgangmade
medferer, at kapacitetsberegningerne for vejene omfattet af beregningerne er pa den sikre side.

6.2.2.4 Opggrelse af antal karetgjer
Molslinjens overfagrte i 2014 i alt 906.387 karetgjer. Disse kgretgjer fordeles ligeligt over arets
365 dage, hvilket medfgrer, at der i gennemsnit transporteres 2.483 kgretgjer hvert degn i 2014,
hvilket i det efterfalgende beskrives som arsdggntrafikken (ADT). Ifslge Danmarks Statistik ud-
ger lastbiler og busser ca. 1,6 % af ADT svarende til ca. 15.000 tunge karetgjer/ar eller ca. 40
tunge kgretgjer/dggn. Alle vurderinger af de overordnede trafikale forhold behandles efterfalgen-
de pa baggrund af ADT, der er en almindelig anvendt metode.

Den samlede kapacitet i 2014 af feergerne pa Odden-Aarhus var knapt 6.100 kgretgjer pr. dag
(knap 3.100 i hver retning) med de afgange, som er anfart i fartplanen. Der kan derfor i belaste-
de perioder fragtes vaesentlig flere biler, end den forventede ADT giver udtryk for. Der er sdledes
en restkapacitet pa feergerne pa de fleste afgange i dag. ADT repraesenterer trafikken pd en
gennemsnitlig dag i lgbet af et givet ar og repraesenterer den belastning, der kan forventes pa
dggnbasis. ADT benyttes til at vise Molslinjens procentuelle andel af trafikken pd vejnettet far og
efter flytningen. Derudover benyttes ADT opggrelserne til beregninger i kapitel 6.3 "Stgj og vi-
brationer”.

En ugeopggrelse fra overfarten Odden-Aarhus viser et gennemsnitligt antal overfgrte kgretgjer
tirsdag-torsdag i september maned 2015 pa 3.108 kgretgjer i dggnet mens der i juli maned 2016
blev overfgrt 3.104 kgretgjer i dagnet. Trafikken over dggnet er dermed ikke hgjere i juli i forhold
til september, som er udgangspunktet for de trafikale vurderinger.

Molslinjens trafik leegges i dette kapitel ud pa vejnettet og sammenlignes med den trafik, der er
registreret i forbindelse med opteellinger af trafikken pa de pageeldende veje.
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Som beregnet ovenfor, udger trafikken til Molslinjen i 2014 en ADT péa 2.483 kgretgjer. Karetg-
jerne fordeles pa indfaldsvejene, som vist pa Figur 6-6, og fordeles pa ruter til havnen i henhold
til Figur 6-7. Herved fremkommer feergetrafikken fordelt pa dagens vejnet som vist pa Figur 6-8.

Molsliniens ADT
2014

Figur 6-8. Beregnet ADT i 2014 for trafik til feergeterminalen med den nuvaerende placering.

6.2.2.5 Andelen af faergetrafik pa vejnettet
Arsdegntrafikken (ADT) p& vejnettet er udtrukket fra Aarhus Kommunes hjemmeside, der viser
trafikteellinger pa ngglestreekninger i Aarhus. Der foretages ikke teellinger pa alle straekninger
hvert ar, hvorfor trafikken pa Figur 6-9 er baseret pa teellinger i perioden fra 2013 til 2015.
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Talt ADT
2013-2015

Figur 6-9. ADT (&rsdggntrafik) p& dagens vejnet, opdateret med trafiktzellinger fra 2013-2015.

P& Figur 6-10 er feergetrafikkens andel af den samlede trafik pa vejnettet opgjort. Figuren er
fremkommet p& baggrund af opggrelserne, som vist pa Figur 6-8 og Figur 6-9.

Molslinjens andel
af ADT 2014

Figur 6-10. Feergetrafikkens andel af den samlede trafik i 2014.
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Som det fremgar af Figur 6-10 udger feergetrafikken en ubetydelig andel af den samlede trafik pa
de fleste veje i Aarhus. Kun pa& Randersvej og Ngrrebrogade udger andelen af feergetrafikken i
forhold til den samlede trafik mere end 3 %. P& Ngrrebrogade udggr feergetrafikken 14 % af den
samlede trafik.

6.2.2.6 @vrig trafik
Ud over vejtrafikken med personbiler og lastbiler faerdes der fodgaengere, cykler, busser og tog
pa havnen. | det falgende beskrives de eksisterende forhold for disse trafikanter.

Cyklister og fodgeengere
Cyklister omkring feergeterminalens nuveerende placering benytter bade de eksisterende cykelsti-
er, delte stier og kgrebanen.

Fodgaengertrafikken omkring faergeterminalens nuvaerende placering har begraenset interaktion
med den motoriserede trafik. Trafikanter, der feerdes i omradet til fods, benytter de eksisterende
stier og fortove. Det geelder ogsa for de passagerer til Molslinjen, som ankommer til fods.

P& @sthavnen, hvortil faergeterminalen gnskes flyttet, er der delte stier for cykler og fodgeengere
langs de fleste veje, bl.a. pa Sydhavnsgade og @sthavnsvej. Mellem @sthavnsvej og Sydmolen er
der en delt dobbeltrettet sti som betjener de lette trafikanter. Denne benyttes bl.a. af folk, der
arbejder pa havnen samt lystfiskere som fisker fra Sydmolen.

Busser

Buslinje 33 passerer i dag den primeaere frakgrselsvej fra faergeterminalen i krydset Dagmar Pe-
tersens Gade/Hjortholmsvej. Buspassagerer kan sta af ved @stbanetorvet Station og ga de ca.
600 meter til Molslinjen. Teamning af faerger kan ved de eksisterende forhold medfgre mindre
forsinkelser for buslinje 33.

Der gar ikke busser til @sthavnen i dag. Buslinje 19 kgrer pa Strandvejen og har stoppested ved
Svendborgvej, hvor der er en sti til Sydhavnsgade.

Tog

Molslinjens trafik passerer i dag Grendbanen pa vej til og fra havnen. Ved togpassager lukkes
bommene i krydset ved Ngrreport/Kystvejen og Hjortholmsvej/Skovvejen, hvilket kan forarsage
sterre kgdannelser for bade faergetrafikken og den gvrige trafik.

Forholdene vil ikke aendres vaesentligt efter &bningen af letbanen. Der vil ikke veere en bom men
trafik, der er i konflikt med letbanen, vil fa rgdt signal hver gang et letbanetog passerer et kryds.

Toget pa Grenabanen pavirkes ikke af trafikken pa vejnettet.
P& @sthavnen kgrer enkelte godstog, som heller ikke pavirkes af den gvrige trafik.

Trafik til vandflyver

Passagerer med Nordic Seaplanes benytter i dag @sthavnsvej til vandflyveren mellem Aarhus og
Kgbenhavn. Fra 01/07-2016 gennemfgres der tre daglige flyvninger i hver retning. Der er ansggt
en ny tilladelse til at foretage 20 daglige flyvninger i hver retning, og der tages derfor udgangs-
punkt i dette antal operationer.

Hver vandflyver kan medbringe maksimalt 17 personer, idet antallet af passagerer dog er af-
heengig af passagernes veegt og baggage. For at udnytte alle sseder, skal flere passagerer veere
bgrn af hensyn til den samlede vaegt. Det vurderes, at der vil veere 16 bilture i forbindelse med
hver flyvning, med 8 ture til og 8 ture fra vandflyveren. Over dggnet medfgrer dette 320 bilture
eller 160 ture til havnen og 160 ture fra havnen pr. dagn.
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6.2.3

6.2.4

P& dggnniveau medtages den forudsatte biltrafik til vandflyveren i de videre beregninger. | for-
bindelse med ankomst af en feerge er trafikken fra én vandflyver forsvindende og er ikke medta-
get i kapacitetsberegningerne.

Der er ikke i dag interaktion mellem Molslinjen trafik og trafikken til vandflyveren.

Fremtidige forhold — pavirkning i anleegsfasen

I anlaegsfasen pavirkes trafikken ikke pa Nordhavnen, mens der pa @sthavnen vil forekomme en
mindre forggelse af trafikken pa grund af arbejdskarsel. Da det forventes, at materialer til bygge-
riet primeert vil blive fragtet til byggepladsen med skib, vil trafikken fra anleegsarbejderne kun i
mindre grad pavirke vejtrafikken.

Aftalen med Nordic Seaplanes om anvendelse af Aarhus Havn er geeldende til 2019. Selv om der
som naevnt er sggt om ny tilladelse til vandflyvning, er det pa nuvaerende tidspunkt uafklaret, om
der vil veere flyvning med vandflyver pa Aarhus Havn i hele eller dele af anlaegsperioden. | givet
fald forventes trafikken til og fra vandflyveren at veere sa forholdsvist begraenset, i forhold til den
gvrige trafik i den periode, hvor anleegsarbejderne gennemfares.

Figur 6-11. Handtering af containere pa Aarhus Havn.

Fremtidige forhold - pavirkning i driftsfasen

Flytningen af feergeterminalen fra Nordhavnen til dsthavnen bevirker eendringer i trafikkens for-
deling og dermed belastning af vejnettet. | det falgende gennemgas aendringerne og konsekven-
serne heraf.
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6.2.4.1 Beskrivelse af scenarier og aendringer
Ud over beskrivelsen af de eksisterende forhold, som er beskrevet i kapitel 6.2.2, beskrives fol-
gende fremtidsscenarier:
e 2020 Permanente konsekvenser: Feergeterminalen er flyttet til dsthavnen, og der findes
ikke en tunnel under Marselis Boulevard.
e 2020 Midlertidige konsekvenser: Feergeterminalen er flyttet til Jsthavnen, og en tunnel
under Marselis Boulevard er under etablering.
e 2030 Permanente konsekvenser: Feergeterminalen er flyttet til dsthavnen, og der findes
en tunnel under Marselis Boulevard.
e 2020 O-alternativ: Der findes ingen faergeterminal pa Aarhus Havn.

Omfanget af den trafikale belastning i forbindelse med drift og anlaeg af tunnelen under Marselis
Boulevard stammer fra VVM-redeggrelsen for tunnelen. | prognosekgrslerne af Aarhus Kommu-
nes trafikmodel er de fleste havneaktiviteter i 2014 flyttet fra Nordhavnen til gsthavnen, og i
2020 er alle aktiviteter flyttet. De bergrte havneaktiviteter omfatter ogsa feergeterminalen. Tra-
fikmaengder til feergeterminalen er beregnet seerskilt.

6.2.4.2 /ndringer i trafikken

Opggrelse af forventet fremtidig antal kgretgjer til og fra feergen

Den samlede kapacitet af Molslinjens feerger pa ruten Aarhus-Sjeellands Odde udgjorde i 2014
6.100 kgretgjer pr. dag. Kapaciteten forventes gget frem mod 2020 til i alt 8.000 kgretgjer pr.
dag, fordi der indsaettes yderligere en ny faerge, sd Molslinjen kan operere med 4 faerger.

Den forventede feergetrafik i &r 2020 baseres pd Molslinjens forventninger. ADT gges séledes fra
2.480 i 2014 til 3.939 i 2020. Dette svarer til en stigning pa ca. 6,5 % om aret, lige som en ny
feerge i 2017, vil bidrage med yderligere 10 % veekst i antallet af overfagrte karetgjer.

Den forventede faergetrafik i &r 2030 er opskrevet fra 2020 med 0,8 % pr. ar (i alt 8,3 %) sva-
rende til landstrafikmodellens fremskrivning af trafikken over Storebeaelt. Dette giver en forventet
feergetrafik i 2030 p& 4.266 i ADT.

Ud over feergeterminalen anleegges en gods- og trafikhavn eksemplificeret med et RO/RO-leje.
Frekvensen af RO/RO-skibene kendes ikke, men det forventes, at RO/RO-lejet maksimalt vil
medfgre 130 lastbiler ind og 130 lastbiler ud hver anden dag. Vognmeaendene, som afleverer og
afhenter trailerne, vil ankomme spredt over hele dggnet og udggre en umeerkelig del af trafikken
pa havnen.

Ruter til Jsthavnen

Fordelingen af trafik p& indfaldsvejene til havnen antages at vaere den samme i 2014 som i 2020
(se Figur 6-6). Flytningen af faergeterminalen fra Nordhavnen til dsthavnen vil dog eendre en del
af turene til havnen fra de veje, der benyttes i dag, til alternative ruter. De alternative ruter in-
ternt i Aarhus er vurderet pa Figur 6-12.
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Ruter til
Mols-Linien

Figur 6-12. Ruter fra indfaldsvejene til @sthavnen, nar feergeterminalen er flyttet.

Trafikken pé Figur 6-12 er koncentreret pa de ruter, som flest kgretgjer vil benytte. Afhaengig af
tidspunkt pa dggnet og belastningen pa vejnettet vil nogle trafikanter sandsynligvis benytte bade
Kystvejen og Ringvejen. Situationen, som vist pa figur 6-13, vil medfgre den starste belastning
pé& vejnettet, hvorfor denne benyttes bade til betragtninger af ADT pa vejnettet og kapacitetsbe-
regninger i udvalgte kryds for at vurdere den veerst teenkelige situation. Til kapacitetsberegnin-
gerne benyttes de ankomster af feergerne, der ligger teettest pa den sterste trafik (spidstimerne)
for trafikken pa vejnettet.

Faergetrafik til dsthavnen 2020

Molsliniens ADT
2020 flyttet

Figur 6-13. Beregnet ADT i 2020 for feergetrafik til en feergeterminal med en placering p& @sthavnen
opgjort efter Molslinjens flytning til @sthavnen.
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Forskellen i feergetrafikken pa vejnettet med faergeterminalens nuveerende placering pa Nord-
havnen i forhold til en placering p& @sthavnen er opgjort pa Figur 6-14.

Forskelskort ADT
for flyttet Mols-
Linien 2020

Figur 6-14. Forskel i ADT i 2020 med den nuvaerende placering af feergeterminalen p& Nordhavnen i for-
hold til en fremtidig placering p& @sthavnen. Rgd angiver gget trafik og grgn reduceret trafik.

Som det fremgar af Figur 6-14, aflaster flytningen af Molslinjen trafikken pa Randersvej, men
ager til gengeeld belastningen pd Ringgaden og Marselis Boulevard.

6.2.4.3 Trafikafvikling 2020
Feergetrafik til gsthavnen i 2020
Den forventede faergetrafik i 2020 er fordelt pa vejnettet som i 2014, hvilket er vist pa Figur

6-15.
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Molsliniens ADT
2020

Figur 6-15. Beregnet ADT i 2020 for feergetrafik til Molslinjen i @sthavnen.

Arsdegntrafikken p& vejnettet i 2020 er baseret pa Aarhus Kommunes trafikmodel. Da trafikmo-
dellen indeholder en antagelse om omfanget af trafik i forbindelse med Molslinjen, er denne truk-
ket fra den gvrige trafik, mens den i denne miljgredeggrelse anfgrte forventede trafik til Molslin-
jen p& 3.939 ADT er lagt til s&dan, at scenariet svarer til den forventede trafik i 2020 inklusiv
trafikken til feergeterminalen. Den samlede ADT pa vejnettet er vist pd Figur 6-16.

ADT 2020
Molslinien flyttet

Figur 6-16. Samlet ADT p& vejnettet i 2020 med en feergeterminal etableret p& @sthavnen.
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Feergeterminalens andel af trafikken pé vejnettet

P& Figur 6-17 ses den procentuelle andel af feergetrafik pa vejnettet i forhold til trafikmodellen,
opgjort med en placering af faergeterminalen pa @sthavnen. Figuren er udarbejdet pa baggrund
af figur 6-15 og 6-16.

Molslinjens andel
af ADT 2020

Figur 6-17. Feergetrafikkens andel af den samlede trafik i 2020 med faergeterminalen placeret pa @st-
havnen

Som det fremgar af figuren, udgar faergetrafikken kun en mindre del af trafikken pa de fleste
veje. Molslinjens andel af den samlede trafik udger dog 25 % pa @sthavnsvej og 16 % pa Marse-
lis Boulevard frem til Ringgaden. P& Ringgaden mellem Viborgvej og Randersvej udggr Molslin-
jens trafik 9 % af den samlede trafik, mens den mellem Silkeborgvej og Marselis Boulevard udggr
7 %. Pa de resterende veje udgar Molslinjens trafik 6 % eller mindre af den samlede trafik.

Afvikling af trafikken pa vejnettet

Det forventes, at ankomst af en feerge vil belaste vejnettet mest, fordi bilerne forlader feergen
over et tidsrum pa 10-15 minutter. Tilkarsel til faergerne sker over et laengere tidsrum, fordi de
fleste passagerer kommer i god tid.

Molslinjen har opgjort antallet af overfgrte biler pa de enkelte feergeafgange over en gennemsnit-
lig uge i 2015. Fra opggrelsen af overfgrte biler er de ankomster, der ankommer naermest den
maksimale trafik p& vejene morgen- og eftermiddag (spidstimerne), og som medbringer flest
karetgjer, udvalgt. Den feerge, som ankom naermest morgenspidstimen og medbragte flest kare-
tgjer ankom pa en onsdag kl. 8:35 med 215 karetgjer om bord. Den faerge, som ankom naermest
eftermiddagsspidstimen og medbragte flest kgretgjer ankom pa en onsdag kl. 15:30 med 121
kegretgjer om bord.

Der ankommer faerger med flere kgretgjer p& andre tidspunkter af degnet og ugen, men an-
komsttidspunktet for disse ligger pa tidspunkter, hvor den gvrige trafik pa vejnettet er lav, hvor-
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for konsekvensen for fremkommeligheden pa vejnettet er mindre end for de to naevnte ankom-
ster taet pa spidstimerne.

| ferieperioder er ankomstmansteret anderledes end resten af aret. Molslinjen har opgjort antallet
af overfagrte biler pa de enkelte faergeafgange fra juli 2016. Opgagrelsen viser, at der i juli maned
kun ankommer fa karetgjer pa de ankomster, der ligger neer morgenspidstimen. Til gengeeld er
der om eftermiddagen op til 228 karetgjer pa feerger med ankomst kl. 15:30 pa hverdage.

Der tages efterfglgende udgangspunkt i den trafikale belastning, og det vurderes, om trafikken
kan afvikles i krydsene, som i praksis udggr flaskehalsene i afvikling af trafikken. Det vurderes
desuden, om trafikken kan afvikles ved de angivne ankomsttidspunkter med en fuldt lastet feer-
ge, som lejlighedsvist kan forekommer pa de store rejsedage i forbindelse med ferie og hgjtider.
Feergernes teoretiske kapacitet er 417 kgretgjer, men med de starrelser af biler, der i praksis
overfares, er den maksimale kapacitet 350 kgretgjer (den teoretiske kapacitet af feergerne pa
417 koretgjer er beregnet ud fra biler som Fiat 500 eller tilsvarende). Kapacitetsberegningerne
gennemfgres derfor bdde med det registrerede antal karetgjer samt med en fuldt lastet feerge
med 350 karetgjer om bord. Derudover gennemfares der beregninger for en ankomst i juli ma-
ned med 228 kgretgjer om bord.

Trafikken i krydsene pa Aarhus Havn er talt i perioden 29.3.2016 - 15.4.2016. | teellingerne er
trafikken opgjort over et kvarter, hvorfor trafikken i tidsrummene 8:45 - 9:00 og 15:30 - 15:45
kendes i samtlige kryds. Den talte trafik i krydsene er fremskrevet til 2020 ved hjeelp af Aarhus
Kommunes trafikmodel, hvor trafikafviklingen er vurderet.

Krydset Marselis Boulevard/Hans Broges Gade/Dalgas Avenue indgar ogsa i vurderingerne. Her er
en eeldre opggrelse af trafikken benyttet som grundlag for fordeling af svingende trafik. Opggrel-
sen er justeret i forhold til nyere snitteellinger pa vejene og er efterfglgende fremskrevet til 2020.
Fremskrivningen vurderes at veere pa den sikre side, da andelen af svingende trafik vurderes at
veere faldet siden opggrelsen. Dette begrundes med, at flere nye byggerier og eendringer i vej-
nettet siden opgarelsen har gget den trafik, der kgrer lige ud pa Marselis Boulevard, f.eks. som
falge af neddroslingen af trafikken pa Kystvejen. Ingen af eendringerne vurderes at have gget
den svingende trafik i krydset. Omfanget af svingende trafikanter overvurderes derfor i de frem-
tidige situationer. Svingende biler pavirker trafikafviklingen i hgjere grad end trafikanter, der
karer lige ud. Beregningerne vurderes derfor at vaere pa den sikre side.

Teellinger viser, at dggntrafikken i juli maned udger 93 % af arsdggntrafikken i tunnelen (under
Kystvejen) pa Marselis Boulevard. Trafikken i beregningerne for eftermiddagsspidstimen i juli
maned nedjusteres derfor tilsvarende

Trafikafviklingen er vurderet vha. beregningsprogrammet DanKap, hvor muligheden for at kryds
kan handtere en vis meengde trafik vurderes i form af en belastningsgrad. Kryds med en belast-
ningsgrad fra 0 til 0,85 har en god trafikafvikling. Kryds med en belastningsgrad fra 0,85 til 1,0
har en darlig afvikling af trafikken. Belastningsgrader over 1,0 betyder, at der ankommer mere
trafik, end der kan afvikles i den periode, hvor der er grgnt for den pageeldende retning. Jo stgrre
ka vil der ophobes i den pageeldende retning des lzengere tid skal den enkelte trafikant vente.

Mange kryds i Aarhus har en belastningsgrad omkring 1,0 i mere end halvanden time hver mor-
gen og eftermiddag. Feergetrafikken ankommer over ét kvarter og forsinkelserne, som fglge af
feergetrafikken, er derfor begraensede.

| det fglgende opggres belastningsgraden for den trafikmaengde i hvert kryds, i forhold til omfan-
get af feergetrafikken. Den gennemsnitlige forsinkelse per kgretgj opggres for samme trafik-
maengde selvom forsinkelsen ikke ngdvendigvis hgrer sammen med belastningsgraden for de
enkelte svingbeveegelser nar belastningsgraden er lavere end 1,0.
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Sydhavnsgade

Hans Broges Gade Feergeterminal

Vandvejen
Oliehavnsvej

i @sthavnsvej
Tongavej

Dalgas Avenue

@sthavnsvej

Figur 6-18. Relevante veje og kryds til vurdering af den trafikale belastning i forbindelse med etablering
af en feergeterminal pa Aarhus @sthavn.

Krydset ved Marselis Boulevard/Hans Broges Gade
Krydset er firebenet og med lysregulering.

Figur 6-19: Krydset Marselis Boulevard/Hans Broges Gade.
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Krydset har fglgende mest belastede trafikstramme i 2020 afhaengigt af feergetrafikkens starrel-
se, idet den sidste kolonne angiver, hvor lang tid det enkelte karetgj forsinkes i gennemsnit:

Tidspunkt Situation Mest belastede Belastnings- | Forsinkelse
retning grad [sek/kt]

Morgen Uden feergetrafik Dalgas Avenue 0,46 15
Feergetrafik pa 215 Marselis Boulevard 0,67 17
karetgjer gst
Feergetrafik pa 350 Marselis Boulevard 0,81 19
kagretgjer agst

Eftermiddag | Uden feergetrafik Hans Broges Gade 0,54 25
Feergetrafik pa 121 Marselis Boulevard 0,78 20
karetgjer gst
Feergetrafik pa 350 Marselis Boulevard 0,89 15
karetgjer agst
Julitrafik pa 228 kare- | Marselis Boulevard 0,85 28
tojer gst

Trafikken i krydset kan afvikles med bade den forventede trafik og med en fuld feerge fra feerge-
terminalen over et kvarter. Om eftermiddagen kan der kortvarigt opsta ke med en fuld faerge.
Kgdannelserne vil blive afviklet umiddelbart efter, at alle karetgjer fra en feergeankomst er an-
kommet til krydset.

Krydsene pd havnen

Krydset Marselis Boulevard/Sydhavnsgade/dsthavnsvej

Krydset er trebenet og lysreguleret. Fra syd pa @sthavnsvej er der to venstresvingsspor.

Figur 6-20. Krydset Marselis Boulevard/Sydhavnsgade/dsthavnsvej.

Marselis Boulevard

Sydhavnsgade

@sthavnsgade

Krydset har fglgende mest belastede trafikstramme i 2020 afhaengigt af feergetrafikkens starrelse
og tidspunkt pa daggnet, idet den sidste kolonne angiver, hvor lang tid det enkelte kgretgj forsin-
kes i gennemsnit:
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tgjer

Tidspunkt Situation Mest belastede Belastningsgrad | Forsinkelse
retning [sek/kt]

Morgen Uden feergetrafik Marselis Boulevard 0,65 11
Feergetrafik pa 215 @sthavnsvej 0,84 34
kagretgjer
Feergetrafik pa 350 @sthavnsvej 0,97 32
karetgjer

Eftermiddag | Uden feergetrafik Sydhavnsgade 0,61 19
Feergetrafik pa 121 @sthavnsvej 0,72 29
kagretgjer
Feergetrafik pa 350 @sthavnsvej 0,93 32
karetgjer
Julitrafik p& 228 kgre- Sydhavnsgade 0,79 17

Krydset kan afvikle trafikken med den forventede feergetrafik bade morgen og eftermiddag. Hvis
trafikken gges til 350 kgretgjer fra faergen over et kvarter, vil der opsta kedannelser bade mor-
gen og eftermiddag. Kedannelserne vil blive afviklet fa minutter efter, at alle kgretgjer fra en

feergeankomst er ankommet til krydset.

Krydset dsthavnsvej/Oliehavnsvej
Krydset er firebenet og lysreguleret - det sydlige ben er en indkgrsel til en varegard.
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Figur 6-21. Krydset @sthavnsvej/Oliehavnsvej.
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Krydset har fglgende mest belastede trafikstramme i 2020 afhaengigt af feergetrafikkens starrel-
se, idet den sidste kolonne angiver, hvor lang tid det enkelte karetgj forsinkes i gennemsnit:

Tidspunkt Situation Mest belastede Belastningsgrad | Forsinkelse
retning [sek/kt]

Morgen Uden feergetrafik Jsthavnsvej vest 0,65 13
Feergetrafik pa 215 Jsthavnsvej gst 0,86 33
karetgjer
Feergetrafik pa 350 Jsthavnsvej vest >1 109
kagretgjer

Eftermiddag | Uden feergetrafik @sthavnsvej vest 033 7
Feergetrafik pa 121 Jsthavnsvej gst 0,70 7
karetgjer
Feergetrafik pa 350 @sthavnsvej vest >1 136
kagretgjer
Julitrafik pa 228 kgre- Jsthavnsvej gst 0,88 6
tgjer

Krydset kan afvikle trafikken med den forventede yderligere belastning fra faergeterminalen over
et kvarter. Hvis der i stedet skal afvikles 350 karetgjer pa et kvarter, vil det veere ngdvendigt at
udvide krydset. En udbygning af krydset med et ekstra gennemgaende spor veek fra havnen vil
reducere belastningsgraden til 0,78 om eftermiddagen og 0,88 om morgenen. Afviklingen af tra-
fikken vil efter aendringen af krydset veere god om eftermiddagen, mens der kan opsta mindre
kgdannelser om morgenen.

Krydset dsthavnsvej/Tongavej
Krydset er trebenet og lysreguleret. En vaesentlig del af den optalte trafik pa Tongavej flyttes
inden 2020 til rundkgrslen dsthavnsvej/Vandvejen.

Tongavej

@sthavnsve] ast

@sthavnsvej vest

Figur 6-22. Krydset @sthavnsvej/Tongavej.

Krydset forventes udvidet omkring 2020 til et firebenet kryds. Det fjerde ben skal betjene trafik-
ken til de udvidede rensningsanlaeg syd for @sthavnsvej. Der forventes 120 karetgjer/dagn pa
det fjerde ben. Trafikken er begraenset og vurderes ikke at have betydning for trafikafviklingen
ved en faergetgmning.

Trafikken fra Tongavej har en begreenset stgrrelse, hvilket vil betyde, at Tongavej kun skal have
grgnt lys én gang hvert tredje eller fjerde minut afhaengig af, hvilket faergeanlgb, der beregnes

for. | DanKap er det ikke muligt at regne pa trafikafviklingen i et kryds, hvor sidevejen far grgnt
lys sa sjeeldent. Eftersom @sthavnsvej vil kunne fa grgnt lys stort set konstant, vurderes det, at
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trafikken fra en feergetomning, uanset stgrrelse og tidspunkt for ankomst, vil kunne afvikles i
krydset.

Hvis der mod forventning skulle vise sig kedannelser i krydset, kan krydset udvides saledes, at
der etableres et ekstra spor i vestgdende retning.

Krydset @sthavnsvej/Oceanvej
Krydset nedleegges fgr ar 2020 og indgar derfor ikke i beregningerne af kapacitet i de fremtidige
forhold.

Krydset @sthavnsvej/Vandvejen

Krydset er en tosporet rundkarsel med to spor mod syd bade nord og syd for rundkarslen. Ud-
over den talte trafik, belastes krydset i 2020 af, at Tongavej neddrosles mod @sthavnsvej, og at
Oceanvej helt lukkes mod @sthavnsvej. Dette er medtaget i beregningen.

Figur 6-23. Krydset @sthavnsvej/Vandvejen
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Krydset har fglgende mest belastede trafikstramme i 2020 afhaengigt af feergetrafikkens starrel-
se, idet den sidste kolonne angiver, hvor lang tid det enkelte karetgj forsinkes i gennemsnit:

Tidspunkt Situation Mest belastede Belastningsgrad | Forsinkelse
retning [sek/kt]
Morgen Uden feergetrafik Unavngiven nord- 0,21 8
gst
Feergetrafik pa 215 @sthavnsvej nord- 0,55 8
kgretgjer gst
Feergetrafik pa 350 @sthavnsvej nord- 0,80 16
kagretgjer agst
Eftermiddag | Uden feergetrafik Jsthavnsvej syd- 0,21 7
vest
Feergetrafik pa 121 @sthavnsvej nord- 0,40 6
kagretgjer agst
Feergetrafik pa 350 @sthavnsvej nord- 0,81 17
karetgjer gst
Julitrafik pa 228 kare- @sthavnsvej nord- 0,57 8
tgjer gst

Krydset kan afvikle feergetrafikken over et kvarter, hvad enten det er den forventede fremtidige
trafik eller en fuld feerge med 350 kgretgjer, som tgmmes.

Fremtidigt kryds pa @sthavnsvej med indkgrsel til terminalen
Krydset bliver trebenet og lysreguleret. Trafik fra @sthavnsvej afvikles i ét spor uden om lysregu-
leringen. Lysreguleringen deekker trafikken fra faeergeterminalen mod Marselis Boulevard og tra-
fikken fra @sthavnsvej syd mod @sthavnsvej nordgst, som er adgangsvej til bl.a. containertermi-
nalen, APM Terminals og til den fremtidige RO/RO-terminal. Efter lysreguleringen fletter det ene
spor fra @sthavnsvej sammen med de to spor fra feergeterminalen.

Trafik med retning mod feergeterminalen kgrer uden om lysreguleringen, mens trafikken fra feer-
geterminalen far to spor gennem krydset.

Bsthavnsvej NG

Figur 6-24. Fremtidigt kryds pa @sthavnsvej med indkarsel til og udkgrsel fra terminalen.

Krydsets kapacitet vil veere vaesentlig bedre end i de gvrige kryds, eftersom kun to trafikstremme
er i konflikt med hinanden. Feergetrafikken skal kun holdes tilbage, nar trafikken pa @sthavnsvej i
nordgéende retning har grgnt.
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Det vurderes, at trafikafviklingen i krydset generelt vil vaere bedre end i de gvrige kryds pa hav-
nen. Dette begrundes med det begraensede antal svingende biler i krydset, og at der findes to
spor gennem krydset til trafik fra feergen. | henhold til beregningerne for de gvrige kryds, kan
trafikken ogsa afvikles i krydset, selv om der ankommer faerger med 350 kgretgjer.

6.2.4.4 Trafikafvikling 2020 under etablering af en tunnel under Marselis Boulevard
| forbindelse med etablering af en tunnel under Marselis Boulevard skal trafikken kunne afvikles i
byggeperioden. | de tidligere undersggelser i forbindelse med etablering af en tunnel var det
forventet, at tunnelen blev anlagt far feergeterminalen flyttes til dsthavnen. De tidligere vurde-
ringer er derfor ikke leengere repraesentative.

For at kunne afvikle trafikken i anleegsperioden, var det ved projekteringen af tunnellen under
Marselis Boulevard forventet, at der opretholdes trafik i et spor i hver retning p& Marselis Boule-
vard. Krydsene er udformet med henblik pa, at trafikken kun i begreenset omfang kan svinge i
krydsene — krydsene skal primeert afvikle trafik, der karer lige ud.

Hans Broges Gade

Marselis Boulevard @

Marselis Boulevard ¥

Figur 6-25. Krydset Marselis Boulevard/Hans Broges Gade/Dalgas Avenue.

Krydset ved Marselis Boulevard/Hans Broges Gade/Dalgas Avenue er det kryds, der belastes har-
dest af en faergeterminal pa @sthavnen i byggeperioden for tunellen under Marselis Boulevard.
Det er derfor undersggt, om krydset kan afvikle trafikken i 2020 med den planlagte udformning
og med et feergetraek fra Molslinjen.
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Figur 6-26. Biler karer ombord pa feergen.

I anleegsperioden begraenses mulighederne for at svinge, sa der ikke kan foretages venstresving
fra Marselis Boulevard eller Hans Broges Gade. Samtidig er der kun ét spor i gstlig retning pa
Marselis Boulevard, mens der i vestlig retning er ét spor fra Sydhavnsgade og ét fra Strandvejen.

| forbindelse med udarbejdelse af “Forbedret vejforbindelse til Arhus Havn ad Marselis Boule-
vard”*” blev det ud fra trafikmodellen beregnet, hvordan trafikken ville afvikles med den reduce-
rede kapacitet pa Marselis Boulevard i anlaegsperioden. Det blev bl.a. vurderet, i hvilket omfang
trafikanter ville veelge andre ruter pa grund af manglende muligheder for at svinge. Denne analy-
se viste, at en del af trafikken ville traekke veek fra Marselis Boulevard, og i trafikmodellen bliver
den trafik afviklet pa andre veje, som derfor kan afvikle trafikken. | vurderingen af trafikafviklin-
gen i dette kryds er anvendt disse reducerede trafikmaengder.

47 http://www.marselisboulevard.dk/file/29/pdf
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Krydset Marselis Boulevard/Hans Broges Gade/Dalgas Avenue har dermed de falgende mest be-
lastede trafikstramme i 2020 afhaengigt af feergetrafikkens starrelse, idet den sidste kolonne an-

giver, hvor lang tid det enkelte kgretgj forsinkes i gennemsnit:

tgjer

Tidspunkt Situation Mest belastede Belastningsgrad | Forsinkelse
retning [sek/kt]
Morgen Uden feergetrafik Marselis Boulevard 0,77 39
gst
Feergetrafik pa 215 Marselis Boulevard 0,98 53
kagretgjer gst
Feergetrafik pa 350 Marselis Boulevard >1 59
karetgjer gst
Eftermiddag Uden feergetrafik Hans Broges Gade 0,56 25
Feergetrafik pa 121 Marselis Boulevard 0,76 20
kagretgjer gst
Feergetrafik pa 350 Marselis Boulevard >1 64
karetgjer gst
Julitrafik pa 228 kare- Dalgas Avenue 0,86 58

Vurderingen viser, at trafikafviklingen er forholdsvist belastet i 2020 med et feergetraek. Med
feergetraek vil der opsta kadannelser i krydset om morgenen, men ikke om eftermiddagen. Hvis
der ankommer en fuld feerge i spidstimen (den time, hvor trafikken i Aarhus er stagrst), vil der
opsta kadannelser bdde morgen og eftermiddag. | juli maned vil trafikken kunne afvikles uden
vaesentlige kgdannelser.

6.2.4.5 Trafikafvikling 2030 med Tunnel under Marselis Boulevard

2030 Feergetrafik til sthavnen

Den forventede faergetrafik i 2030 antages fordelt p& opland som i 2014 og er fordelt pa vejnet-
tet, som vist pa Figur 6-27. Faergetrafik fra Ahavevej og Silkeborgvej antages at benytte tunne-
len under Marselis Boulevard. Afhaengig af tidspunkt pa dggnet og belastningen pa vejnettet vil
en del af trafikken fra de gvrige indfaldsveje benytte enten Ringvejen og tunnelen eller Ringga-
den og Marselis Boulevard. Situationen som vist pa figuren vil medfgre den stgrste belastning pa
vejnettet, hvorfor denne benyttes ved vurdering af trafikforholdene.
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Molslinjens
ADT 2030

Figur 6-27. Beregnet ADT i 2030 for feergetrafik til en feergeterminal beliggende p& @sthavnen. Tal i pa-
rentes er trafik i tunnel.

Arsdegntrafikken p& vejnettet i 2030 (se Figur 6-28) er baseret pa Aarhus Kommunes trafikmo-
del, hvor der er en yderligere stigning i trafikken i forhold til 2020. Den forudsatte feergetrafik i
trafikmodellen er som tidligere nsevnt trukket fra den gvrige trafik.

ADT 2030
Molslinjen flyttet

Figur 6-28. Samlet ADT pa vejnettet i 2030. Tal i parentes er trafik i tunnel.
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P& Figur 6-29 er faergetrafikkens andel af den samlede trafik pa vejnettet opgjort. Figuren er
udarbejdet pa baggrund af Figur 6-27 og Figur 6-28.

Molslinjens andel
af ADT 2030

Figur 6-29. Feergetrafikkens andel af den samlede trafik i 2030. Tal i parentes er trafik i tunnel.

P& gsthavnsvej vil trafikken til Molslinjen udgere mere end 60 % af den samlede trafik. PA Mar-
selis Boulevard, mellem Ringgaden og Strandvej falder andelen til 25 %. Herefter udggr Molslin-
jens mindre end 7 % af den samlede trafik pa resten af vejnettet, med undtagelse af dele af
Ringgaden og tunnel under Marselis Boulevard, hvor andelen vil udggre mellem 7 og 8 %.

Afvikling af trafikken pa vejnettet

Trafik pd Aarhus Havn er beregnet pa baggrund af tidligere gennemfarte trafiktzellinger, og er
fremskrevet yderligere fra 2020 til 2030 ved hjeelp af Aarhus Kommunes trafikmodel. De feerge-
ankomster, som forventes at belaste trafikken hardest, antages fortsat at ankomme i tidsrummet
8:45-9:00 og 15:30-15:45. Feergen om morgenen forventes at medbringe 215 kgretgjer, mens
feergen om eftermiddagen forventes at medbringe 121 kgretgjer. Det vurderes, om denne trafik
kan afvikles i krydsene. Det vurderes endvidere, om en fuldt lastet feerge med 350 kgretgjer kan
afvikles.
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Strandvejen

Hans Broges Gade

Oliehavnsvej Vandvejen Faergeterminal

Tongavej

Tunnelen
Dalgas Avenue

@sthavnsvej

Figur 6-30. Relevante veje og kryds i forbindelse med vurdering af den trafikale belastning fra en faerge-
terminal p& Aarhus @sthavn.

Krydset ved Marselis Boulevard/ Hans Broges Gade
Krydset er firebenet og lysreguleret.

Figur 6-31. Krydset Marselis Boulevard/Hans Broges Gade.

Krydset aflastes efter etablering af tunnelen under Marselis Boulevard. Det forudseettes desuden,
at en del af feergetrafikken benytter tunnelen, hvorfor denne del er fratrukket i beregningen.
Krydset har fglgende mest belastede trafikstramme i 2030 afhaengigt af feergetrafikkens starrel-
se, idet den sidste kolonne angiver, hvor lang tid det enkelte kgretgj forsinkes i gennemsnit:
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Tidspunkt Situation Mest belastede Belastningsgrad | Forsinkelse
Retning [sek/kt]

Morgen Uden feergetrafik Dalgas Avenue 0,64 28
Feergetrafik pa 215 Marselis Boulevard 0,77 19
karetgjer gst
Feergetrafik pa 350 Marselis Boulevard 0,90 21
karetgjer gst

Eftermiddag | Uden feergetrafik Marselis Boulevard 0,91 27

gst

Feergetrafik pa 121 Marselis Boulevard >1 67
karetgjer vest
Feergetrafik pa 350 Hans Broges Gade >1 98
kagretgjer
Julitrafik p& 228 kgre- Dalgas Avenue >1 99
tojer

Krydset kan afvikle trafikken over et kvarter om morgenen med den forventede feergetrafik. Det-
te er desveerre ikke tilfeeldet om eftermiddagen. Om eftermiddagen kan det tage leengere tid at
afvikle trafikken og der kan opsta korte perioder, hvor der gar flere omlgb (lyssignalet skifter til
gregnt flere gange), far bilister kan passere krydset. Denne situation med kagdannelse kan om
eftermiddagen opsta savel uden som med feergetrafik, ligesom den ogsa kan forekomme om
morgenen ved en fuld lastet feerge med 350 kgretgjer. Kgdannelse i krydset kan afhjeelpes ved at
aflaste krydset for trafik eller udvide dets kapacitet. Behovet for aflastning eller ombygning kan
opsta uafheengigt af, om Molslinjen flyttes til @sthavnen eller ej. Hvis der bliver behov for en
aflastning af krydset, er der mulighed for at indfgre dynamisk skiltning. Skiltningen kan aendres
saledes, at flere trafikanter benytter tunnelen under Marselis Boulevard i stedet for at kare i ter-

reen.

Krydset ved Marselis Boulevard/Strandvejen/dsthavnsvej

Krydset ombygges i forbindelse med tunnel under Marselis Boulevard til et firebenet kryds for at
give forbindelse mellem Marselis Boulevard, havnen og Strandvejen. Krydsets udformning stam-
mer fra projektforslaget for "Tunnel under Marselis Boulevard”. Krydset bliver firebenet og lysre-
guleret.
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Figur 6-32. Ombygget kryds Marselis Boulevard/Strandvejen/@sthavnsvej, der bygges i forbindelse
med, at tunnelen under Marselis Boulevard etableres.

Krydset har fglgende mest belastede trafikstramme i 2030 afhaengigt af feergetrafikkens starrel-
se, idet den sidste kolonne angiver, hvor lang tid det enkelte kgretgj forsinkes i gennemsnit:

tojer

Tidspunkt Situation Mest belastede Belastningsgrad | Forsinkelse
retning [sek/kt]

Morgen Uden feergetrafik Strandvejen nord 0,15 21
Feergetrafik pa 215 Strandvejen nord 0,21 25
karetgjer
Feergetrafik pa 350 Jsthavnsvej 0,26 28
kagretgjer

Eftermiddag | Uden feergetrafik Jsthavnsvej 0,12 10
Feergetrafik pa 121 Strandvejen nord 0,16 24
karetgjer
Feergetrafik pa 350 Jsthavnsvej 0,25 27
kagretgjer
Julitrafik pa 228 kare- @sthavnsvej 0,24 16

Trafikafviklingen i krydset vil veere god uanset tidspunkt og starrelse af feergetrafikken.

Krydsene pa havnen

Krydset dsthavnsvej/Oliehavnsvej/Tunnel under Marselis Boulevard
Krydset ombygges i forbindelse med etablering af tunnelen under Marselis Boulevard. Krydset
bliver firebenet og lysreguleret, hvor det sydlige ben bliver nedkarsel til tunnelen. Krydset er ikke
detailprojekteret og udformning fra projektforslaget er derfor benyttet i beregningerne.
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Figur 6-33. Den forventede udformning af et nyt kryds @sthavnsvej/Oliehavnsvej/tunnel under Marselis
Boulevard nar tunellen er etableret.

Trafikkens starrelse i beregningerne er i hgjere grad baseret pa Aarhus Kommunes trafikmodel
end i de gvrige kryds. | de gvrige kryds er eksisterende trafikteellinger fremskrevet pa baggrund
af trafikmodellen. | krydset dsthavnsvej/Oliehavnsvej/Tunnel under Marselis Boulevard er trafik-
ken i 2030 i trafikmodellen nedskrevet til den forventede trafik i et kvarter.
Krydset har fglgende mest belastede trafikstramme i 2030 afhaengigt af feergetrafikkens starrel-
se, idet den sidste kolonne angiver, hvor lang tid det enkelte kgretgj forsinkes i gennemsnit:

tgjer

Tidspunkt Situation Mest belastede Belastningsgrad | Forsinkelse
retning [sek/kt]

Morgen Uden feergetrafik gsthavnsgade vest 0,41 31
Feergetrafik pa 215 @sthavnsgade vest 0,67 43
kagretgjer
Feergetrafik pa 350 Tunnel 0,91 60
karetgjer

Eftermiddag | Uden feergetrafik Tunnel 0,28 33
Feergetrafik pa 121 Tunnel 0,45 41
kagretgjer
Feergetrafik pa 350 @sthavnsgade vest 0,72 55
karetgjer
Julitrafik p& 228 kgre- | Tunnel 0,59 34

Med undtagelse af en fuld faerge om morgenen, vil afviklingen af trafikken veere god i krydset
uanset tidspunkt og antallet af biler pa den ankommende feerge. Der kan opsta korte kadannelser
om morgenen i forbindelse med tgmning af en feerge med 350 kgretgjer.
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Krydset Jsthavnsvej/Tongavej
Krydset er trebenet og lysreguleret.

Tongavej

@sthavnsvej est

Dsthavnsvej vest

Figur 6-34. Krydset dsthavnsvej/Tongavej.

Krydset forventes udvidet fgr 2030 til et firebenet kryds. Det fjerde ben skal betjene trafikken til

de udvidede rensningsanleeg syd for @sthavnsvej. Der forventes 120 kgretgjer/dggn pa det fjerde
ben. Trafikken er begraenset og vurderes ikke at have betydning for trafikafviklingen ved en faer-
getgmning.

Den begreensede trafik fra Tongavej vil betyde, at Tongavej kun skal have grgnt lys én gang
hvert tredje eller fjerde minut afhaengig af, hvor mange biler der er pa den aktuelle feerge. |
DanKap er det ikke muligt at regne pa kapaciteten af et kryds, hvor sidevejen far grgnt lys sa
sjeeldent. Eftersom @sthavnsvej vil kunne fa grgnt lys stort set konstant vurderes det, at trafik-
ken fra en feergetemning uanset stgrrelse og tidspunkt for ankomst vil kunne afvikles i krydset.
Hvis der mod forventning skulle vise sig kedannelser i krydset, vil det veere relativt simpelt at
udvide krydset med et ekstra spor i vestgaende retning.

Krydset dsthavnsvej/Oceanvej
Krydset nedlaegges far &r 2030 og indgar derfor ikke i beregningerne af kapaciteten i kryds i de
fremtidige forhold.
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Figur 6-35. Krydset Jsthavnsvej/Vandvejen.
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Krydset har fglgende mest belastede trafikstramme i 2030 afhaengigt af feergetrafikkens starrel-
se, idet den sidste kolonne angiver, hvor lang tid det enkelte karetgj forsinkes i gennemsnit:

tojer

gst

Tidspunkt Situation Mest belastede Belastningsgrad | Forsinkelse
retning [sek/kt]
Morgen Uden feergetrafik Unavngiven nord- 0,28 7
gst
Feergetrafik pa 215 gsthavnsvej nord- 0,61 10
karetgjer gst
Feergetrafik pa 350 Unavngiven nord- 0,90 94
kagretgjer agst
Eftermiddag | Uden faergetrafik Unavngiven nord- 0,29 10
gst
Feergetrafik pa 121 gsthavnsvej nord- 0,45 7
karetgjer gst
Feergetrafik pa 350 Unavngiven nord- 0,95 111
karetgjer agst
Julitrafik p4 228 kgre- | @sthavnsvej nord- 0,63 10

Krydset kan afvikle den forventede feergetrafik over et kvarter. Krydset kan sandsynligvis ogsa
afvikle 350 kagretgjer pa et kvarter, selv om der i et kort interval kan opsta kedannelser.

Fremtidigt kryds dsthavnsvej/feergeterminalen
Krydset bliver trebenet og lysreguleret. Trafik fra @sthavnsvej afvikles i ét spor uden om lysregu-
leringen. Lysreguleringen daekker trafikken fra faergeterminalen mod Marselis Boulevard og tra-
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fikken fra @sthavnsvej syd mod @sthavnsvej nord. Efter lysreguleringen fletter det ene spor fra
@sthavnsvej sammen med de to spor fra feergeterminalen.

Trafik med retning mod feergeterminalen kgrer uden om lysreguleringen, og der bliver etableret
to spor for trafikken fra feergeterminalen.

Krydsets kapacitet vil veere vaesentlig bedre end i de gvrige kryds, eftersom kun to trafikstremme
er i konflikt med hinanden. Feergetrafikken skal kun holdes tilbage, nar trafikken pa @sthavnsvej i
nordgéende retning har grent.

Trafikafviklingen i krydset vil generelt veere bedre end i de gvrige kryds pa havnen. Dette be-
grundes med det begraensede antal svingende biler i krydset og med, at der vil veere to spor til
trafikken fra faergen. Det forventes dermed, at trafikken kan afvikles i krydset, selvom der an-
kommer faerger med 350 karetgjer.

@vrig trafik
Udover trafikken med personbiler og lastbiler faerdes der fodgeengere, cykler, busser og tog pa

havnen. | det falgende beskrives de fremtidige forhold for disse trafikanter.

Fodgeengere

Det forventes, at kun ganske fa trafikanter vil ankomme til faergeterminalen til fods. Afstanden
for gdende fra midtbyen eller fra offentlige transportmidler gges vaesentligt med en placering af
feergeterminalen p& @sthavnen i forhold til i dag, hvilket ma forventes at pavirke antallet af ga-
ende passagerer til faergerne.

Til risikovurderingerne i kapitel 6.1 antages det, at der vil veere 138 gaende til enten en feergeaf-
gang eller i forbindelse med rekreative aktiviteter i omradet. Selv hvis dette skulle veere tilfeeldet
vurderes det, at der ikke vil opsta veesentlige konflikter mellem gaende og kgretgjer. Dette skyl-
des, at der i de fleste kryds ikke vil vaere samtidighed mellem gaende og kgretgjer. | de kryds
naermest faergeterminalen, hvor der kan veere samtidighed mellem gaende og karetgjer, vil ga-
ende feerdes pa den delte sti ud mod vandet og vil dermed ikke vaere i konflikt med karetgjerne i
krydsene.

Den gvrige fodgaengertrafik pa @sthavnen pavirkes i mindre grad af feergeterminalens sendrede
placering.

Cyklister

De trafikanter, der ankommer til faergeterminalen pa cykel, pavirkes i mindre grad af den sendre-
de placering. Afstanden fra midtbyen er starre end med en feergeterminal pa4 Nordhavnen, men
der er stiforbindelser helt hen til feergen, hvilket vil lette adgangen for cyklister.

Den gvrige cykeltrafik pa @sthavnen pavirkes i mindre grad af faergeterminalens aendrede place-
ring.

Busser

Bustrafikken pavirkes ikke af feergeterminalens flytning til @sthavnen. Den naermeste buslinje
karer pa Strandvejen, i en afstand af ca. 3 km fra faergeterminalen, hvor trafikken kun pavirkes i
mindre grad.

Passager, der gnsker at benytte kollektiv trafik, kan dog benytte busforbindelserne fra Aarhus
Rutebilstation eller Musikhuset via Molslinjen til Odden.

Tog
Togtrafikken pa @sthavnen pavirkes ikke af faergeterminalens flytning til @sthavnen.
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6.2.4.6 Virksomheder pa @sthavnen

6.2.5

Som det ses af kapacitetsberegningerne, sa kan der ved temning af en faerge forekomme perio-
der, hvor den gvrige trafik p4 @sthavnen vil opleve gget ventetid. Trafikken fra faergerne vil kgre
af @sthavnsvej, og der vil kun veere mindre huller i trafikstremmen. Pa trods af en taet strgm af
karetgjer, vil sidevejene stadig fa grent i lyskrydsene. Forsinkelserne forventes derfor at veere
sma for trafik fra @sthavnsvej i krydset faergeterminal/@sthavnsvej.

Til gengeeld kan der opsta gget ventetid i rundkgrslen @sthavnsvej/Vandvejen, hvor trafik fra de
to veje Vandvej og den unavngivne vej, vil have vanskeligt ved at finde huller i feergetrafikken.
Huller vil primaert opsta, nar trafik fra @sthavnsvej syd kgrer forbi Jsthavnsvej nordast, hvorved
feergetrafikken holdes tilbage. Det skagnnes, at faergetrafikken kan afvikles over et kvarter i rund-
karslen.

I de gvrige lyskryds pa havnen vil feergetrafikken opleves mere spredt med mindre konsekvenser
for den gvrige trafik til fglge.

O-alternativet
I O-alternativet findes der ingen feergeterminal p& Aarhus Havn.

Ifalge Molslinjen er alternativet at flytte feergerne til Ebeltoft og sejle derfra til Odden i stedet for
fra Aarhus Havn. Molslinjen vurderer, at hvis der gives tilskud til driften, vil ca. en tredjedel af de
biler, der i 2020 forventet anvender feergen, kunne tiltreekkes til en feerge i Ebeltoft, mens de
gvrige biler hovedsageligt vil sgge sydom ad motorvejsnettet/Storebeaelt. Dette beskrives yderli-
gere i kapitel 6.18.5.

2020 Trafik pa vejnettet uden feergeterminal

Figur 6-15, som viser Molslinjens forventede trafik i 2020, og Figur 6-16, som viser den samlede
trafik i 2020 inklusiv Molslinjen, er benyttet til at beregne trafikken pa de centrale veje i Aarhus
By uden en feergeterminal pa Aarhus havn (se Figur 6-36).
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Figur 6-36. ADT i O-scenariet p& vejnettet i 2020.

Trafikafviklingen i krydsene uden feergeterminal i 2020 fremgar af beregningerne for driftssituati-
onen i 2020, idet belastningsgraden er beregnet for hvert kryds uden faergetrafik.

Som det fremgar af tabellerne afvikles trafikken bedre uden feergetrafik.

Kumulativ effekt

Der er ikke kendskab til projekter i omradet, som kan medfare vaesentlige kumulative trafikale
effekter sammen med en flytning af feergeterminalen.

Trafikken i forbindelse med en udvidelse af rensningsanlaegget forventes afviklet via @sthavnsvej
i krydset med Tongavej, men vil udggre en ubetydelig andel set i forhold til havnens gvrige trafik.

Tilladelse til flyvning med vandflyveren er begraenset til 2019 i den foreliggende godkendelse.
Nordic Seaplanes har sggt om tilladelse til op til 20 afgange om dagen, og trafikken forbundet
hermed er indregnet i arsdggntrafikken til og fra omradet. | forbindelse med den enkelte faerge-
ankomst er trafikken fra én vandflyver forsvindende og er derfor ikke medtaget i beregningerne
af trafikafviklingen i kryds.

Afveergetiltag

Der vil ikke veere behov for afvaergetiltag i 2020, hvis der kun ankommer de forventede 215 kg-
retgjer med én feerge i tidsrummet 8:45-9:00 eller 121 kgretgjer med én faerge i tidsrummet
15:30-15:45. Hvis der i tidsrummene ankommer en fuldt lastet feerge med 350 kgretgjer, kan
bilisterne opleve, at krydsene Oliehavnsvej/dsthavnsvej og Marselis Boulevard/Sydhavns-
gade/dsthavnsvej har en belastning, der betyder, at de skal vente mere end ét omlgb (mere end
ét graont lys), far krydset kan passeres. Faergetrafikkens indvirkning pa trafikafviklingen i krydse-
ne kan afhjeelpes ved, at lysreguleringen i forudgaende kryds p& havnen forsinker faergetrafik-

ken, eller kapaciteten i de to kryds kan udvides med et ekstra gennemgaende spor i retning veek
fra havnen.
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Det forventes, at feerger med 350 karetgjer vil ankomme f& gange om aret og oftest pa tidspunk-
ter, hvor den gvrige trafikbelastning pa vejnettet er lav. Dette kunne fx. veere fredag eftermiddag
efter spidstimen for den gvrige trafik er slut eller om sgndagen. De leengere ventetider vil veere
acceptable, nar antallet af ankomne fyldte feerger er lavt, og de som oftest vil ankomme, nar den
trafikale belastning i forvejen er lav.

Under anleegsarbejdet med tunnelen under Marselis Boulevard vil der i en periode veere nedsat
kapacitet i krydset Hans Broges Gade/Marselis Boulevard. | denne periode forventes feergetrafik-
ken fra en feerge med 215 kgretgjer at kunne give anledning til, at trafikken om morgenen skal
vente flere omlgb inden krydset kan passeres. Bade morgen og eftermiddag forventes en fuldt
lastet faerge med 350 kgretgjer at give anledning til, at bilisterne skal vente flere omlgb far kryd-
set kan passeres. Iseer fuldtlastede feerger vil medfgre lange k@dannelser i krydset.

En tunnel under Marselis Boulevard vil medfgre en ombygning af krydsene Oliehavns-
vej/dsthavnsvej og Strandvejen/Marselis Boulevard. Med den forudsatte udformning af krydsene
fra projektforslaget for "Forbedret vejforbindelse til Aarhus Havn ad Marselis Boulevard”*® vil
begge kryds kunne afvikle trafikken med den forventede trafikmaengde i 2030. De gvrige kryds
vil fortsat kunne afvikle den forventede trafik godt.

I krydset Marselis Boulevard/Hans Broges Gade kan bilister opleve, at krydset har en belastning,
der betyder, at de om eftermiddagen skal vente flere omlgb, for krydset kan passeres. Det geel-
der bade med og uden feergetrafik. Det samme vil veere tilfeeldet ved en fuldt lastet feerge med
350 kgretgjer om morgenen. Faergetrafikkens indvirkning pa trafikafviklingen i krydset kan af-
hjeelpes ved, at signalstyringen i forudgaende kryds pa havnen forsinker trafikken fra feergen
kombineret med en dynamisk skiltning af rejsetider for at lede trafikken ad alternative ruter her-
under via tunnelen.

Udover i krydset ved Marselis Boulevard/Hans Broges Gade kan bilister i krydset @sthavns-
vej/Vandvejen, hvis der ankommer fuldt lastede feerger med 350 karetgjer, opleve, at der gar
flere omlgb, far de kan passere krydset. Safremt kapaciteten i dette kryds skal udvides, vil det
veere ngdvendigt at ombygge rundkarslen til et lysreguleret kryds. Det er ogsd muligt at lysregu-
lere rundkegrslen saledes, at trafik fra en faerge holdes kortvarigt tilbage, hvis kgen pa et af de
andre ben bliver for lang. Dette forbedrer ikke kapaciteten men sikrer, at de gvrige ben ogsa kan
afvikle trafikken under tamning af en fuldt lastet feerge.

Som alternativ til udvidelser af flere kryds kan trafikken fra feergen forsinkes ved et doseringsan-
lzeg pa vej ud fra Molslinjens arealer. Feergen skal dog kunne tgmmes saledes, at naeste afgang
kan afga planmeessigt.

Etablering af lysregulering til dosering af trafikken ved udkarsel fra feergeterminalen og etable-
ring af lysregulering ved @sthavnsvejs nordlige tilslutning til rundkgrslen ved Vandvejen kan
begge medvirke til at dosere trafikken fra feergen til de senere kryds og dermed reducere evt.
afviklingsproblemer i disse senere kryds. Disse lysreguleringer kan medvirke til forbedring af
trafikafviklingen i alle de beskrevne fremtidsscenarier og forudseettes derfor etableret som af-
hjeelpende foranstaltninger i forbindelse med feergeterminalens etablering.

Safremt der etableres en tunnel under Marselis Boulevard vil der vaere behov for at aflaste kryd-
set Marselis Boulevard/Hans Broges Gade i forbindelse med trafik fra feergen i og omkring efter-
middagsspidstimen. Det forudsaettes derfor, at faergeterminalprojektet i forbindelse med realise-
ring af en tunnel under Marselis Boulevard etablerer dynamisk skiltning af rejsetider ved/forud

“8 http://www.marselisboulevard.dk/file/29/pdf
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for krydset @sthavnsvej/Oliehavnsvej med henblik pa at kunne lede trafikken af alternative ruter,
herunder via tunnelen, og dermed aflaste krydsene pa Marselis Boulevard.

Vurdering af virkninger
Ovenstdende vurderinger medfgrer felgende sammenfattende vurdering af pavirkningerne af
trafikken som faglge af en flytning af feergeterminalen.

Lokalitet/
Miljgemne
Vejtrafik
Vejtrafik
Fodgeengere
Cykler
Busser

Tog

Pavirknings- Geografisk Sandsyn- Varighed Konsekven-
grad udbredelse lighed ser

Veesentlig* Lokal Stor Kortvarig _
Moderat** Lokal Stor Kortvarig Moderate**
Mindre Lokal Stor Kortvarig Ubetydelig
Mindre Lokal Stor Kortvarig Ubetydelig
Ubetydelig Lokal Stor Kortvarig Ubetydelige
Ubetydelig Lokal Stor Kortvarig Ubetydelige

Tabel 6-3. Vurdering af pavirkninger af trafikken fra faerge- og RO/RO-terminal. (*hvis afveergetiltag
ikke gennemfgres, ** hvis afveergetiltag gennemfgres).

Trafikteelling
Aarhus Havn

Trafikteelling
Dalgas Avenue

Aarhus Kom-
munes trafik-
model

Datagrundlag
generelt

Trafikteellingerne fra Aarhus Havn i 2016 er behaeftet med en vis usikker-
hed. Der er ikke overensstemmelse mellem den ind- og udkgrende trafik
mellem de enkelte kryds. Der er derfor risiko for, at nogle kryds er bereg-
net med en for lille trafikmangde, mens andre kan veere beregnet med en
for stor trafikmaengde.

Trafikteellingen, der ligger til grund for fordelingen af svingende trafik i
krydset Dalgas Avenue/Hans Broges Gade/Marselis Boulevard stammer
fra en trafikteelling fra 2001. Fremskrivningen bygger pa snitteellinger i
bade 2014 og 2001 hvilket giver et rimeligt vurderingsgrundlag. De enkel-
te svingbeveaegelser kan dog have aendret sig siden 2001, hvilket giver en
usikkerhed i beregningerne for krydset. De anvendte svingbevaegelser
betragtes som at veere pa den sikre side, idet andelen af svingende trafi-
kanter efter al sandsynlighed er faldet siden 2001.

Trafikmodellen i Aarhus er behaeftet med veesentlige usikkerheder. Model-
len er generelt kalibreret men afviger pa visse streekninger vaesentligt.
Iseer i yderpunkter som f.eks. @sthavnen er trafikmodellen behaeftet med
vaesentlige usikkerheder.

Det vurderes, at det foreliggende datagrundlag er tilstreekkeligt til at kun-
ne gennemfgre de anfarte vurdering pa et oplyst grundlag.

Tabel 6-4. Vurdering af datagrundlag til vurdering af pavirkninger af trafikken fra feerge- og RO/RO-

terminal.
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6.3 Stgj
6.3.1 Forudseetninger og grundlag

Forudseaetningerne for vurdering af stgjen fra gennemfgrelse af projektet er oplysninger af om-
fanget af aktiviteter i forbindelse med gennemfarelse og driften af projektet. P& baggrund af dis-
se oplysninger er gennemfgrt beregninger af den forventede stgj ved anvendelse af PC-
programmet SoundPlan version 7.3.

Figur 6-37. Containerskibe i Aarhus Havn.

6.3.1.1 Stgj fra anleegsarbejder
Stgjbelastninger fra bygge- og anleegsarbejder bestemmes som udgangspunkt efter samme ret-
ningslinjer som stgj fra virksomheder, dvs. i henhold til Vejledninger fra Miljgstyrelsen*°, ®°, 5,

Med hensyn til vurdering af de midlertidige stgjbelastninger har Aarhus Kommune ikke udarbej-
det en forskrift for stgj fra bygge- og anleegsarbejder, hvilket betyder, at kommunen fastseetter
vilkar i den konkrete sag i medfar af miljgaktivitetsbekendtggrelsen®. Aarhus Kommune fastseset-
ter i praksis folgende vilkar:

“ Vejledning fra Miljgstyrelsen nr. 5 1984 “Ekstern stgj fra virksomheder”,
http://eng.mst.dk/media/mst/Attachments/8750352874_Vejledningframiljostyrelsen_eksternstoj.pdf
%0 vejledning fra Miljgstyrelsen nr. 6 1984 "Maling af ekstern stgj fra virksomheder”,
http://www2.mst.dk/Udgiv/publikationer/1984/87-503-5287-3/pdf/87-503-5287-3.pdf

! Vejledning fra Miljestyrelsen nr. 5 1993 "Beregning af ekstern stgj fra virksomheder”,
http://www2.mst.dk/udgiv/publikationer/1993/87-7810-098-4/pdf/87-7810-098-4.pdf

52 Bek nr 467 af 2016-05-23, Bekendtgarelse om miljgregulering af visse aktiviteter,
https://www.retsinformation.dk/forms/R0710.aspx?id=180164


http://eng.mst.dk/media/mst/Attachments/8750352874_Vejledningframiljostyrelsen_eksternstoj.pdf
http://www2.mst.dk/Udgiv/publikationer/1984/87-503-5287-3/pdf/87-503-5287-3.pdf
http://www2.mst.dk/udgiv/publikationer/1993/87-7810-098-4/pdf/87-7810-098-4.pdf
https://www.retsinformation.dk/forms/R0710.aspx?id=180164
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¢ Der ma kun udfares stgjende aktiviteter i tidsrummet kl. 7 - 18 p& ugens hverdage samt
lgrdag i tidsrummet kl. 7 — 14.

e Uden for ovennaevnte tidsrum ma aktivitet pa byggepladsen ikke give anledning til vee-
sentlig gene.

e | praksis medfgrer dette, at der ikke ma opstartes entreprengrmaskiner eller anvendes

stgjende handveerktgj som f.eks. trykluftbor, vinkelsliber, boremaskine eller lignende stg-

jende veerktgj.

Der ma kun udfgres ramning i tidsrummet kl. 8 — 16 pa ugens hverdage.

Ved ansggning om det, kan der, efter individuel vurdering, fraviges fra ovennaevnte vilkar.

6.3.1.2 Stgj fra hurtigfeergeruten
Stgj fra hurtigfaerger er reguleret af Bekendtggrelse om godkendelse af hurtigfaerger®. Det inde-
beerer, at der er fastlagt vejledende stgjgreenser dels for lavfrekvent stgj indendgrs ved stgjfol-
somme naboer, dels for stgj udendgrs ved stgjfelsommme naboer. Udendgrs er der stgjgraenser
dels for dggnmiddelvaerdien udtrykt ved indikatoren Ly, dels for stgjens maksimalveerdi udtrykt
SOM Lar max- Lden € €n dggnmiddelveerdi, hvor stgj i aftenperioden (kl. 19-22) tillaegges 5 dB og
stgj i natperioden (kl. 22-07) tilleegges 10 dB.

Anvendelse A-veegtet lydtrykniveau (10-160 Hz), dB
Beboelsesrum, her- Aften/nat (kl. 18-07) 25
under i bgrneinstituti- Dag (kl. 07-18) 30
oner og lignende
Kontorer, undervisningslokaler og andre lignende 33
stgjfglsomme rum
@vrige rum i virksomheder 40

Tabel 6-1. Vejledende greenser for lavfrekvent stgj (dB re 20uPa) fra hurtigfeerger i rute. Stgjgreenserne
geelder det maksimale niveau indendgrs, midlet over et tidsrum pa 2 minutter, hvor stgjen er kraftigst.

Anvendelse Lgen L AFmax
Boligomrader og stgjfalsomme 55 dB 70 dB
bygninger til offentlige formal
(skoler, hospitaler, plejehjem

o.l.)
Spredt bebyggelse i det 4bne 55 dB 70 dB
land
Liberale erhverv (hoteller, 60 dB 75 dB
kontorer og lign.)
Rekreative omrader med 50 dB 65 dB
overnatning (sommerhuse,
kolonihaver, campingpladser
o.l.)
Andre rekreative omrader 55 dB 70 dB
uden overnatning

Tabel 6-2. Vejledende greenseveerdier for den samlede stgjbelastning og det maksimale stgjniveau uden-
dgrs i dB re 20 pPa fra hurtigfeergeruter.

53 Bekendtgerelse nr. 1324 af 2011-12-21 om miljggodkendelse af hurtigfeergeruter,
https://www.retsinformation.dk/Forms/R0710.aspx?id=139537
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6.3.1.3 Stgj fra terminalen
Stgj fra terminalen behandles efter retningslinjerne for virksomhedsstgj dvs. efter retningslinjer-
ne i Miljgstyrelsens vejledninger®*, 53, 3¢,

De vejledende stgjgreenser er jf. Vejledning fra Miljgstyrelsen nr. 5 1984 “Ekstern stgj fra virk-
somheder”, angivet i tabel 6-3. Stgjgraenserne geelder for bidraget fra den enkelte virksomhed
eller aktivitet. Aarhus Kommuneplan omfatter stgjgraenser svarende til de i tabellen anfarte.

Omrade 1 2 3 4 5 6 Midlingstid
Tids- .
Dag - dB (A) |dB (A) | dB (A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) Timer
Mandag til fre-
07-18 70 60 55 50 45 40 8
dag
Lordag 07-14 70 60 55 50 45 40 7
Lgrdag 14-18 70 60 45 45 40 35 4
Sen- og hellig-
07-28 70 60 45 45 40 35 8
dage
Alle dage 18-22 70 60 45 45 40 35 1
Alle dage 22-07 70 60 40 40 35 35 %
Spidsveerdi 22-07 55 55 50 50

Tabel 6-3. Vejledende stgjgraenser for virksomheder udendgrs i dB re 20 pPa.

Omréadetype 1: Industriomrader

Omradetype 2: Industriomrader med forbud mod generende virksomhed
Omréadetype 3: Omrader for blandet bolig- og erhvervsbebyggelse

Omradetype 4. Etageboligomrader

Omradetype 5: Omrader for aben og lav boligbebyggelse

Omradetype 6: Sommerhusomrader og offentligt tilgaengelige rekreative omrader.

Seerlige naturomrader. Det skal bemeerkes, at der kan geelde andre
stagjgraenser for rekreative omrader i byzone.

6.3.1.4 Udfgrelse af stgjberegninger
Stgjberegninger er udfgrt efter de relevante standarder ved hjeelp af PC-programmet SoundPlan
version 7.3. Grundlaget er en 3D model over Aarhus by omfattende terreen og bygninger.

6.3.2 Eksisterende forhold

6.3.2.1 Stgj fra hurtigfeergeruten
P& ruten sejler pt. KatExpress 1, KatExpress 2 og Max Mols. KatExpress 1 og KatExpress 2 er
identiske (sgsterfeerger). | neer fremtid indssettes KatExpress 3, som er en sgsterfeerge til KatEx-
press 1 og 2. KatExpress 3 skal delvis erstatte Max Mols.

54 Vejledning fra Miljgstyrelsen nr. 5 1984 “Ekstern stgj fra virksomheder”,
http://eng.mst.dk/media/mst/Attachments/8750352874_Vejledningframiljostyrelsen_eksternstoj.pdf
% Vejledning fra Miljestyrelsen nr. 6 1984 "Maling af ekstern stgj fra virksomheder”,
http://www2.mst.dk/Udgiv/publikationer/1984/87-503-5287-3/pdf/87-503-5287-3.pdf

56 Vejledning fra Miljgstyrelsen nr. 5 1993 "Beregning af ekstern stgj fra virksomheder”,
http://www2.mst.dk/udgiv/publikationer/1993/87-7810-098-4/pdf/87-7810-098-4.pdf


http://eng.mst.dk/media/mst/Attachments/8750352874_Vejledningframiljostyrelsen_eksternstoj.pdf
http://www2.mst.dk/Udgiv/publikationer/1984/87-503-5287-3/pdf/87-503-5287-3.pdf
http://www2.mst.dk/udgiv/publikationer/1993/87-7810-098-4/pdf/87-7810-098-4.pdf
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Der forekommer pt. 11 afgange og 11 ankomster i alt med de 3 hurtigfeerger. Disse fordeler sig
med 4 ankomster/4 afgange for KatExpress 1, 4 ankomster/4 afgange for KatExpress 2 og 3
ankomster/3 afgange for Max Mols.

Stgjen fra hurtigfeergen KatExpress 1 under eksisterende forhold er kortlagt jf. "KatExpress 1
vurdering af lavfrekvent stgj, Miljgmaling-ekstern stgj” %’. Kortlaegningen omfatter alene feergen
KatExpress 1, idet stgj fra hurtigfaerger vurderes for den enkelte feerge.

Ved udsejling fra anlgbspladsen i Aarhus Havn sejler faergen ud af havnen med en fart pa ca. 7
knob. Udenfor ydermolerne, accelererer feergen til servicefart, som opnas ca. 1,1 sgmil fra afsej-
ling. Under indsejling til Aarhus Havn sejler faergen med fuld fart indtil 1,1 sgmil fra havnen,
hvorefter farten reduceres. Ved havnens ydermoler er farten reduceret til ca. 7 knob. | havne-
bassinet drejer feergen, og der bakkes med 4 knob til anlgbspladsen.

Der er med udgangspunkt i en sommersejlplan i stgjberegningen forudsat 4 afgange og 4 an-
komster i dagperioden (kl. 07-19), 1 afgang i aftenperioden (kl. 19-22) samt 1 ankomst i natpe-
rioden (kl. 22-07). | forhold til den aktuelle sejlplan er stgjen lidt overvurderet, idet der pt. for
KatExpress forekommer 3 afgange og 3 ankomster i dagperioden, 1 ankomst i aftenperioden og
1 afgang i natperioden.

Stgjbelastninger er beregnet i 4 referencepositioner placeret ved neermeste stgjfglsomme nabo-
omrader:
Referenceposition A-R1 er placeret ved neermeste bolig (Isbjerget) pa Pier 4.
Referenceposition A-R2 er ved naermeste bykerne i forhold til Aarhus Havn, Kystvejen
55-65.
Referenceposition A-R3 er placeret ved Light House pa Pier 4.
Referenceposition A-R4 er placeret ved bykernen, Skovvejen 15.

Placeringen af referencepunkterne i forhold til sejlruten er vist pa Figur 6-38.

57 KatExpress 1 vurdering af lavfrekvent stgj, Miljgmaling-ekstern stgj, August 2012 udarbejdet af Lloyd’s Register ODS dateret 1.
august 2012, http://mst.dk/media/mst/66184/Bilag%203%20til%20godk%20St%C3%B8jrapport%20KatExpress%6201%20-
%20rev3.pdf


http://mst.dk/media/mst/66184/Bilag%203%20til%20godk%20St%C3%B8jrapport%20KatExpress%201%20-%20rev3.pdf
http://mst.dk/media/mst/66184/Bilag%203%20til%20godk%20St%C3%B8jrapport%20KatExpress%201%20-%20rev3.pdf
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Figur 6-38. Placering af stgjberegningspunkter.

De beregnede stgjbelastninger er i nedenstaende skema sammenholdt med de relevante stgj-
greenseveerdier.

Position Lavfrekvent stgj inden- Dggnmiddelveerdi uden- Maksimalveerdi udendgrs
dgrs (aften/nat) dars LaF, max
LDA LF I-den
Beregnet Krav Beregnet Krav Beregnet Krav
A-R1 20,3 dB¥*) 25 dB 38,7 dB 55 dB 50,2 dB 70 dB
A-R2 23,6 dB 25 dB 32,7 dB 55 dB 44,6 dB 70 dB
A-R3 18,4 dB*) 25 dB 36,9 dB 55 dB 47,9 dB 70 dB
A-R4 23,5 dB 25 dB 32,9dB 55 dB 43,7 dB 70 dB

*) Beregnet pad grundlag af malt ude-inde korrektion. @vrige er beregnet pa grundlag af Bekendtgerelsen standardkorrektion.
Lavfrekvent stgj indendgrs er beregnet for en 2 minutters periode med mest stgj.

Som det fremgar af ovenstdende skema er alle stgjgreenser overholdt ved sejlads med KatEx-
press 1. Det samme geaelder for sejlads med KatExpress 2 og en nyindkgbt KatExpress 3, da disse
svarer til KatExpress 1.

Stagjbelastninger for Max Mols (tidligere Cat-Link) i forhold til bebyggelser pa Pier 4 og Pier 2 er
beregnet jf. "Notat vedrgrende stgjbelastning fra hurtigfeerger af Pier 4”°® og "Notat vedrgrende
stgjbelastning fra hurtigfeerger af planlagte nye bebyggelser”®®. Beregningerne har resulteret i
stgjbelastninger, som er lig med eller mindre end graenseveerdierne for boliger i natperioden.

8 Notat N2.144.07 vedrgrende stgjbelastning fra hurtigfaerger af pier 1V udarbejdet af Grontmij og dateret 29. november 2007.
5% Notat N2.020.10 vedrgrende stgjbelastning fra hurtigfaerger af planlagte nye bebyggelser udarbejdet af Grontmij og dateret 9.
februar 2010.
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6.3.2.2 Stgj fra terminalen
Stgjen fra terminalen skyldes primaert karsel med biler til og fra faergen samt fra faergens egen-
stgj (hjeelpemotor og ventilation).

Med den nuveerende fartplan er der pr. dggn fglgende ankomster og afgange:
e 4 afgange og 4 ankomster med KatExpress 1
e 4 afgange og 4 ankomster med KatExpress 2
e 3 afgange og 3 ankomster med Max Mols

Pr. dggn er der dermed i alt 22 ankomster og afgange.

KatExpress 1 og KatExpress 2 medtager maksimalt 350 personbiler og Max Mols maksimalt 200
personbiler.

1 lastbil optager plads for 8 personbilsenheder.

| sommerperioden regnes med naesten fyldte feerger, og en belaegning pa 90 %. Stgjberegningen
er pa den sikre side udfgrt for 100 % belsegning.

Der er aktivitet i feergeterminalen fra kl. 05 om morgenen til kl. 22.30 (sgndag dog til kl. 23.30).

Der er i mindre omfang aktivitet i form af trailere, der kgres om bord eller fra borde med termi-
naltraktor. Omfanget er 20 trailere hver vej. Aktiviteten forekommer primeert pa hverdage i ef-
termiddagstimerne.

| forhold til de vejledende stgjgreenser for virksomhedsstgj er natperioden fra kl. 22 om aftenen
til kl. 07 om morgenen mest kritisk. | dette tidsrum skal stgjen midles over 30 minutter.

Det forudseettes, at der i perioderne efter kl. 22 og far kl. 07 ikke inden for sammenhaengende
30 minutter kan forekomme bade tgmning og fyldning af faergen. Det forudsaettes med andre
ord, at der inden for sammenhaengende 30 minutter i praksis kan forekomme enten 1 tgmning
eller 1 fyldning af feergen. Dette er opfyldt med den nuveerende fartplan. Der vurderes, at stgj fra
tegmning og fyldning af feergen i praksis er ens.

Der er udfgrt beregning af stgjbelastninger med udgangspunkt i Stgjdatabogens®® kildestyrker for
henholdsvis karsel med personbiler og lastbiler. Disse kildestyrker er:

Personbil kgrsel med svag acceleration, 10-20 km/t Ly, = 90 dB
Kildehgjde 0,5 m

Hz 63 125 250 500 1000 2000 4000 8000

dB(A) 75 79 81 83 85 83 78 70

Lastbilbil kersel med svag acceleration, 10-20 km/t Ly, = 101 dB
Kildehgjde 1,5 m

Hz 63 125 250 500 1000 2000 4000 8000

dB(A) 81 84 90 93 97 94 88 80

Stgjmaessigt svarer 1 lastbil jf. ovenstaende kildestyrker til 12,6 personbiler.

Pladsmaessigt svarer 1 lastbil til 8 personbiler.

% Stgjdatabogen udgivet af Lydteknisk Institut.
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Det antages at der indenfor 30 minutter (referencetidsrummet) passerer 350 personbilsenheder
gennem terminalen (den ene eller den anden vej). Det antages, at der i referencetidsrummet
passerer 10 lastbiler gennem terminalen. Disse optager plads for 10 x 8 personbilsenheder = 80
personbilsenheder. Antallet af personbiler i referencetidsrummet bliver herefter 350 — 80 = 270
personbiler.

Det skal bemeerkes, at forudsaetningen om andelen af lastbiler ikke har stor betydning for bereg-
ningsresultatet, da der i nogen udstraekning er sammenhaeng mellem forskel i kildestyrke og
antallet af personbiler, som en lastbiler pladsmaessigt svarer til.

Der udfgres dermed stgjberegning for 270 personbiler og 10 lastbiler gennem terminalen inden-
for et referencetidsrum pa 30 minutter.

Der regnes med karsel pa straekningen mellem betalingsanleegget og faergen. Den tid, der kares
pa streekningen, er beregnet efter en hastighed pa 10 km/t.

Det skal bemeerkes, at karsel pa den anden side af betalingsanleegget betragtes som stgj pa of-
fentlig vej og dermed som vejtrafikstgj. Vejtrafikstgj behandles pa en anden made end terminal-
stgj (virksomhedsstgj) og er vurderet i saerskilt kapitel.

I terminalstgj skal ogsa medregnes stgjen fra faergen i feergelejet. Der foreligger tilsyneladende
ikke stgjrapporter, der omhandler stgj fra KatExpress 1 og 2 i feergeleje, men der findes en eeldre
rapport®, der omhandler stgj fra terminalen pa Sjeellands Odde, og heri indgar stgj fra Incat-
hurtigfeergen Max Mols (tidligere Cat-Link 1V).

Kildestyrkerne relateret til Max Mols i feergelejet er:

Hjeelpemotor i drift Lwa = 98,9 dB
Vogndaeksventilatorer agter Lwa = 111,6 dB
Vogndaeksventilatorer for Lwa = 98,2 dB
Forreste maskinrumsventilator Lwa = 108,2 dB
Samlet kildestyrke Lwa = 113,5dB

Det er valgt, at indregne en punktkilde repreesenterende stgjen fra hurtigfeergen i feergelejet.
Punktkilden er givet en kildestyrke svarende til den samlede kildestyrke for hjelpemotor og ven-
tilation dvs. en kildestyrke pa Lwa = 113,5 dB. Kilden er regnet uden retningskorrektion, dvs.
samme udstraling i alle retninger. Kildestyrken er herved sandsynligvis overestimeret, da specielt
ventilationsstgjen er retningsbestemt, og da stgjkilderne i nogle retninger kan veere skeermet af
feergen selv.

Kildestyrkerne er af seldre dato, og det vides ikke, om de stadigvaek er relevante. Det vides heller
ikke, om kildestyrkerne er relevante for KatExpress 1 og 2, som er de faerger, der hyppigst ligger
i feergelejet. Da formalet med beregningerne primeert er at belyse forskel mellem eksisterende
situation og fremtidig situation med flyttet faergelejer, er det trods alle usikkerhederne fundet
tilstreekkeligt at benytte kildestyrkerne malt i 1999. Kildehgjden er skgnnet til 15 m over vand-
overfladen.

Stgjudbredelsen er beregnet i hgjden 1,5 m over terraen, og det er forudsat, at hele beregnings-
omradet er akustisk hardt.

Den beregnede stgjudbredelse er vist i Figur 6-39.

51 Rapport nr. P2.011.99, Beregning af ekstern stgj fra Sjeellands Odde Feergehavn. Terminalstgj, udarbejdet af Acoustica — Carl Bro
A/S, dateret 31. maj 1999.
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6.3.3
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Figur 6-39. Stgjudbredelse fra eksisterende hurtigfeergeterminal. Stgjbelastninger er beregnet i hgjden
1,5 m over terraen og omfatter natperioden. Vejledende stgjgreense for byomrader (centeromrader) er
40 dB i natperioden.

Det fremgar af stgjudbredelseskortet Figur 6-39, at den vejledende stgjgreense pa 40 dB geel-
dende for centeromrader og etageboligomrader i natperioden kan veere overskredet i visse omra-
der med bymaessig bebyggelse.

I forhold til de beregnede stgjbelastninger for natperioden vil stgjbelastningerne for andre perio-
der veere lavere pa grund af midlingstiderne. Hvis der forekom 1 ankomst eller 1 afgang for hver
halve time for de andre perioder, ville stgjbelastningerne for alle perioder veere ens. Men da mid-
lingstiderne er leengere end en halv time, bliver stgjbelastningerne alt andet lige mindre. Da stgj-
greenserne ogsa er hgjere i de andre perioder end i natperioden, er stgjen her mindre kritisk.

Pavirkninger i anlaegsfasen
Den forventede fremgangsmade er beskrevet i det fglgende. Entreprengrens anvendelse af ma-
skiner og lignende kan eventuelt medfgre sendringer i fremgangsmaden.

| farste omgang vil den nye gstlige ydermole blive anlagt. Den eksisterende stenkastningsmole
vil sidelgbende blive fjernet og materialerne vil blive genbrugt i den nye gstlige ydermolemole.
Arbejdet vil typisk foregd med gravemaskine pa en flade og sandpuden for molen vil evt. blive
udfgrt med splitpram. Der er ikke tale om specielt stgjende arbejde, og det vil ikke medfagre ge-
ner i den bymeessige bebyggelse.

I naeste fase vil der blive etableret spunsvaegge for kajbolveerker. Spunsvaeggene vil blive ram-
met fra en flade og forventes at blive rammet ned. Arbejdet vil medfare stgj, som vil kunne hgres
langt vaek. Ramning af spuns vurderes at ville vare 4-5 maneder.

Efter at spunsvaeggene er etableret, vil der blive fyldt sand ind bag spunsveaeggene, og der vil
lgbende blive etableret forankringer af spunsvaeggene. Aktiviteterne vil ikke give anledning til ret

meget stgj, da det forventes at foregd med gravemaskine og/eller sandpumper, som ikke stgjer
ret meget.



Miljgredeggrelse for placering af feergeterminal 110 af 225

Efter forankring af spunsvaeggene skal bassinet foran spunsvaeggene uddybes, og brugbart mate-
riale vil blive fyldt ind bag spunsveeggene. Der forventes heller ikke ret meget stgj fra denne fase
af anleegsarbejdet.

| forbindelse med etablering af rampeanlaeg ved faergelejerne skal der etableres en raekke beton-
og stélpeele. Paelene vil blive rammet ned med en rammemaskine og giver anledning til en del
stgj. Ramning af peelene vurderes at ville tage ca. 1-2 maneder.

Efterfglgende vil der blive udfgrt stgbearbejde i forbindelse med bundsikring, betonkonstruktioner
og beleegningsarbejder, som ikke vil give anledning til stgj ud over almindelig industristgj.

| tilfeelde af at ydermolen udfgres som en cellefangedaemning vil fremgangsmaden formentlig
blive som beskrevet i det falgende.

| fgrste omgang vil den nye gstlige cellefangedeemning blive anlagt. Spunsvaeggene vil blive ned-
rammet fra en flade. Arbejdet vil medfegre stgj, som vil kunne hgres langt veek. Nedramningen af
spuns vurderes at ville vare 2-3 méaneder.

Spunsveaeggene forventes at blive gensidigt forankret successivt. Forankringen forventes udfart
med kran placeret pa flade.

Efterfglgende vil den eksisterende mole blive fjernet og materialer forventes genbrugt i de nye
konstruktioner ved molerne ved den nye plads for vandflyvere. Arbejdet vil typisk foregd med
gravemaskine pa en flade, og sandpuden for molen vil evt. blive udfgrt med spiltpram. Der er
ikke tale om specielt stgjende arbejde, og det vil ikke medfgre gener i den bymaessige bebyggel-
se.

I naeste fase vil der blive etableret spunsvaegge for kajbolveerker. Spunsvaeggene vil blive ned-
rammet fra en flade. Arbejdet vil medfere stgj, som vil kunne hagres langt vaek. Nedramningen af
spuns vurderes at ville vare 3-4 maneder.

Efter at spunsvaeggene er etableret, vil der blive fyldt sand ind bag spunsveeggene, og der vil
lgbende blive etableret forankringer af spunsveeggene. Aktiviteterne vil ikke give anledning til ret
meget stgj, da det forventes at foregd med gravemaskine og/eller sandpumper, som ikke stgjer
ret meget.

Efter forankring af spunsveeggene skal bassinet foran spunsvaeggene uddybes, og brugbart mate-
riale vil blive fyldt ind bag spunsvaeggene. Der forventes heller ikke ret meget stgj fra denne fase
af anleegsarbejdet.

| forbindelse med etablering af rampeanlaeg ved faergelejerne skal der etableres en raekke beton-
og stalpeele. Pzelene vil blive rammet ned med en rammemaskine og giver anledning til en del
stgj. Ramning af peelene vurderes at ville tage ca. 1-2 maneder.

Efterfalgende vil der blive udfgrt stgbearbejde i forbindelse med bundsikring, betonkonstruktioner
og beleegningsarbejder, som ikke vil give anledning til stgj ud over almindelig industristgj.

Som et eksempel er der beregnet stgjudbredelse for ramning af spuns med rammemaskine, som
vurderes at veere den mest stgjende aktivitet i forbindelse med anleegsarbejderne. Det vurderes,
at ramning af peele medfarer tilsvarende stgjbelastning. For at vurdere pa den veerst taenkelige
situation regnes der pa ramning af spuns og peele.
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Det er forudsat, at ramning af spuns har en kildestyrke pa Ly, = 125 dB med fglgende frekvens-

spektrum:
Ramning af spuns Lya = 125 dB
Kildehgjde 5 m
Hz 63 125 250 500 1000 2000 4000 8000
dB(A) 97 113 113 120 120 118 112 107

Det forudseettes, at der rammes i 50 % af tiden, svarende til et fradrag for intermitterende drift
pa 3 dB.

Stgjudbredelsen er beregnet i hgjden 1,5 m over terraen.

Den beregnede stgjudbredelse er vist pa Figur 6-40. Figuren viser stgjbelastning midlet over 8
timer af dagperioden med ramning 50 % af tiden. Stgjudbredelsen for aftenperioden med midling
over 1 time eller for natperioden med midling over 2 time vil veere tilsvarende under forudsaet-
ning af, at der ogsd i disse tidsrum forudsaettes ramning effektivt i 50 % af tiden.

Stajniveau
LAeq, 8h
i dB(A)
P
T o 40 < <= 45
45 < <= 50
B S0< <= 55
¢ Symboler 55« == 80
_] Bygning gg( <= %
ogmeo 20 300 40 || T b g ?D: &=

Figur 6-40. Stgjudbredelse fra ramning af spuns med kildestyrke Lwa = 125 dB effektivt 50 % af tiden.
Stgjudbredelsen er beregnet i hgjden 1,5 m over terreen.

Aarhus Kommune har ikke fastsat bestemte stgjgreenser i tilknytning til udfgrelse af stgjende
anlaegsarbejder, men fastseetter vilkar i den konkrete sag. Udgangspunktet er, at stgjende an-
laegsarbejder herunder ramning som udgangspunkt kun ma udfegres pa hverdage i dagperioden.
Nogle kommuner vurderer stgj fra anlaegsarbejder i forhold til stgjgreense pa 70 dB ved boliger
indenfor almindelig arbejdstid. Uden for almindelig arbejdstid vurderes stgj fra anleegsarbejder
normalt i forhold til samme stgjgraenser som permanent virksomhedsstgj, dvs. for byomrader 45
dB aften/weekend og 40 dB om natten.

Stgjudbredelseskortet viser, at en stgjgreense pa 70 dB indenfor almindelig arbejdstid ikke vil
veere overskredet i bymaessig bebyggelse med boliger.

I de tilfeelde, hvor stgjen indeholder tydeligt hgrbare impulser, skal der tilleegges 5 dB til de stgj-
belastninger, som stgjudbredelseskortet viser. Forholdet skal afgares ved observation pa stedet.
| stor afstand fra stgjkilden, hvor stgjniveauet bl.a. pd grund af afstandsdeempning er lavt, kan
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anden stgj maskere stgjen fra ramningen i en sddan grad, at impulserne ikke er tydeligt hgrbare.
Herudover vurderes det, at stgjbilledet fra ramning i meget stor afstand er udglattet forstaet pa
den made, at impulserne ikke fremtreeder skarpt.

Stgjudbredelseskortet viser eksempelvis at stgjbelastninger pa Pier 4 ligger i intervallet 45-50 dB
(uden impulstillaeg). Hvis det bliver ngdvendigt at ramme spuns uden for almindelig arbejdstid,
vil en stgjgreense pa 40 dB for stgj om natten med stor sandsynlighed blive overskredet i by-
maessig bebyggelse, hvad enten der gives tillaeg pa 5 dB for tydeligt hgrbare impulser eller ej.
Tilsvarende overstiges en stgjgraense pa 45 dB for stgj om aftenen med stor sandsynlighed, hvis
der gives 5 dB tilleeg for tydeligt hgrbare impulser. Det vurderes dog, at sandsynligheden for
tydeligt hgrbare impulser er lav i sa stor afstand fra kilden (afstanden til Pier 4 er stgrre end 1,5
km).

Udover etablering af feergelejer og opmarcharealer omfatter projektet ogsa etablering af ad-
gangsvej fra eksisterende rundkgrsel til terminalen (se Figur 6-41).

Figur 6-41. Adgangsvejen til feergeterminalen.

Det vil antagelig tage omkring 2 maneder at bygge vejen. Det forudseettes, at vejen kan anlaeg-
ges pa eksisterende terraen uden specielle foranstaltninger. En del af vejen etableres ud for op-
marcharealerne og vil derfor ikke medfgre stgrre pavirkninger end etableringen af selve op-
marcharealerne. Etableringen af vejen vil medfgre tung trafik med materialer og brug af vejbyg-
ningsmaskiner og herunder komprimering af materialer. Arbejdet vil medfare stgj i nogen ud-
streekning. Vejen etableres igennem et omrade med tung industri (primaert omrade indeholdende
APM Terminals), og der er stor afstand til reelt stgjfelsomme naboer. Pa dette grundlag vurderes
det, at etableringen af adgangsvejen ikke vil medfgre veesentlige stagjpavirkninger af stgjfalsom-
me lokaliteter.

Det forudseettes, at stgjende anleegsarbejder som udgangspunkt kun udfgres i dagperioden pa
hverdage. Mindre stgjende anleegsarbejder kan eventuelt udfgres i de stgjfalsomme perioder dog
under hensyntagen til overholdelse af stgjgreenser. Udfgrelse af stgjende anleegsarbejder i de
stgjfalsomme perioder kan undtagelsesvis forekomme, dog kun efter forudgaende tilladelse fra
Aarhus Kommune.
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6.3.4 Pavirkninger i driftsfasen

Stgj fra hurtigfeergeruten

Ruten forudseettes i fremtiden besejlet af KatExpress 1, KatExpress 2 og Max Mols. Den nyind-
kgbte feerge KatExpress 3 vil i vid udstraekning aflgase Max Mols, som er under udfasning. KatEx-
press 1, KatExpress 2 og KatExpress 3 er i praksis identiske (sgsterfeerger).

Stgjbelastninger er vurderet pa grundlag af kortleegningen af stgjen fra KatExpress 1 for eksiste-
rende forhold jf. "Vurdering af lavfrekvent stgj fra KatExpress 1”2, idet der er foretaget en simpel
afstandsmaessig korrektion.

De naermeste stgjfalsomme naboer vil i den fremtidige situation veere de samme, som under
eksisterende forhold er mest stgjbelastede (se kapitel 6.3.2.1).

Med den eksisterende sejlrute er de naermeste stgjfalsomme naboer placeret i afstande pa ca.
250 m (Isbjerget) og 400 m (Light House) fra sejlruten.

I den fremtidige situation vil afstanden til disse stgjfglsomme naboer veere naesten 2 km eller
mere.

Ved en afstandsbetragtning kan det vurderes, at stgjbelastningerne fra den nye sejlrute vil veere i
stgrrelsesordenen 10 dB mindre end stgjbelastningerne for den eksisterende sejlrute.

P& dette grundlag vurderes det, at stgjbelastningerne ved stgjfalsom bebyggelse ikke vil oversti-
ge veerdierne i nedenstaende skema.

Position Lavfrekvent stgj inden- Dggnmiddelveerdi uden- Maksimalveerdi udendgrs
dars dars Lar, max
LDA LF Lcen
Beregnet Krav Beregnet Krav Beregnet Krav
Stgjfglsom <15dB 25 dB < 30dB 55 dB <40 dB 70 dB
bebyggelse

Det vurderes derfor, at stgjen fra KatExpress 1 ikke vil medfare veesentlige stgjpavirkninger af
stgjfalsom bebyggelse og arealanvendelse, og at alle relevante stgjgreenser vil vaere overholdt
med stor margin. Det samme geelder for sejlads med KatExpress 2 og KatExpress 3.

Tilsvarende vurdering og konklusion kan udferes for sa vidt angar hurtigfsergen Max Mols (tidlige-
re CatLink).

Stgj fra terminalen

Hurtigfeergeterminalen

Den fremtidige terminal for hurtigfeerger er stgjmaessigt vurderet efter samme retningslinjer som
den eksisterende terminal, idet aktiviteten blot er flyttet til den fremtidige placering. Forudseet-
ningerne for beregningerne er derfor de samme som beskrevet i kapitel 6.3.2.2.

Den beregnede stgjudbredelse er vist pa Figur 6-42, hvoraf det fremgar, at den vejledende stgj-
greense pa 40 dB for centeromrader og etageboligomrader i natperioden er overholdt med stor
margin. | Marselis Havneby mod syd (lystbadehavnen) er stgjgraensen om natten 40 dB jf. lokal-
plan 934 og jf. stgjgraense i miljggodkendelse for containerterminalen (stgjgreense lempet af

52 KatExpress 1 vurdering af lavfrekvent stgj, Miljgmaling-ekstern stgj, August 2012 udarbejdet af Lloyd’s Register ODS dateret 1.
august 2012, http://mst.dk/media/mst/66184/Bilag%203%20til%20godk%20St%C3%B8jrapport%20KatExpress%6201%20-
%20rev3.pdf


http://mst.dk/media/mst/66184/Bilag%203%20til%20godk%20St%C3%B8jrapport%20KatExpress%201%20-%20rev3.pdf
http://mst.dk/media/mst/66184/Bilag%203%20til%20godk%20St%C3%B8jrapport%20KatExpress%201%20-%20rev3.pdf
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Miljgstyrelsen). En stgjgreense pa 40 dB i Marselis Havneby forventes overholdt med stor margin.
| neermeste omrader for aben og lav boligbebyggelse (ved Stationsvejen i Risskov mod nord og
ved Strandvejen mod syd) forventes stgjgreense pa 35 dB overholdt med stor margin, se endvi-
dere kapitel om kumulative effekter, hvor der indgar punktstgjberegninger i udvalgte lokaliteter.

—
)
o
Stajniveau
LABECI, 0,5h
idB(a)
\.JQ
&7 . <= 35
35< <= 40
40 < <= 45
f 45¢ <= 5Q
Symboler 50 < <= 55
s5 <[l <= 60
Eygning
B0 < <= 85
020100 200 300400 f— = <I

Figur 6-42. Stgjudbredelse fra fremtidig hurtigfeergeterminal. Stgjbelastninger er beregnet i hgjden 1,5
m over terraen og omfatter natperioden. Vejledende stgjgraense for byomrader (centeromrader) er 40 dB
i natperioden.

I forhold til de beregnede stgjbelastninger for natperioden vil belastningerne i andre perioder
veere lavere pa grund af midlingstiderne. Der vurderes derfor, at de gaeldende stgjgreenser vil
veere overholdt i alle perioder i de stgjfalsomme boligomrader og centeromrader. Det vurderes
tilsvarende, at relevante greenseveaerdier vil vaere overholdt i lystbaddehavnen.

Figur 6-43 viser forskel i stgjbidrag fra hurtigfeergeterminalen som fglge af den planlagte flytning.
Forskelskortet er fremkommet ved at treekke kortet for den fremtidige situation fra kortet for den
eksisterende situation. Positiv forskel svarer til et mindre stgjbidrag i den fremtidige situation.
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Figur 6-43. Forskel i stgjbidrag, eksisterende minus fremtidig stgjbidrag. Positiv forskel svarer til mindre
stgjbidrag i den fremtidige situation. De rosa linjer viser placeringen af stgjkilder pa den eksisterende og
den fremtidige feergeterminal.

Figur 6-43 viser, at der er mindre omrader i byen, hvor stgjbidraget fra faergeterminalen stiger i
den fremtidige situation. Samlet set bliver stgjpavirkningen fra feergeterminalen vaesentligt redu-
ceret, da der sker en reduktion af stgjen med op til 10 dB i omradet omkring Pier 3, hvilket vil
veere hgrbart.

At stgjen stiger i mindre omrader kan skyldes, at stgjen fra den nye terminal i forhold til stgjen
fra den eksisterende terminal er mindre afskeermet eller, at der forekommer refleksioner fra an-
dre bygninger. For de omrader, hvor stgjbidraget stiger, er der dog tale om, at stgjbidraget i
begge situationer er meget lille.

RO/RO-terminalen
Forudsaetningerne for beregning af stgjudbredelse fra trailerterminalen er fastlagt i samrad med
Aarhus Havn.

Sa leenge et RO/RO-skib ligger i leje vil der typisk forekomme stgj fra skibets hjeelpemotor, som
leverer strgm til skibet og dets funktioner, og fra ventilationen pa skibet. Desuden vil der komme
stgj fra lastning og losning af RO/RO-skibene, som sker ved hjaelp af sdkaldte terminaltraktorer.

Der er herudover stgj fra karsel med lastbiler til og fra terminalen. Lastbilerne henholdsvis afle-
verer og afhenter trailere pa terminalen. Der kan endelig veere stgj fra kalemaskiner pa henstille-
de trailere. Der forudseettes kalemaskiner pa el-drift, hvilket er mindre stgjende end dieselmo-
tordrift.

RO/RO-skibet vil typisk ankomme med efterfglgende losning den ene dag, og det vil typisk blive
lastet og afsejle den naeste dag.

Der foreligger ikke pt. en sejlplan.
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Ved losning vil der typisk blive benyttet 5 terminaltraktorer, og ved lastning vil der typisk blive
benyttet 4 terminaltraktorer. Losning og lastning vil have varigheder pa henholdsvis 5-6 timer og
5 timer. Desuden er pladsen &ben daggnet rundt for lastbiler, som henstiller og afhenter trailere.

Terminalens kapacitet forudseettes at veere ca. 130 trailere ind og 130 trailere ud. Ud af de 130
trailere forudseettes maksimalt 15 trailere at veere kglecontainere.

Det forudseettes, at halvdelen af de trailere, som skibet medbringer, forlader terminalen indenfor
6 timer fra skibets ankomst. Samtidig forudsaettes, at der ankommer op til 100 trailere til ud-
skibning. Dette giver 65 + 100 = 165 trailere indenfor 6 timer, eller ca. 28 lastbiler pr. time.

Det forudseettes desuden, at der er maksimal stgj ved lastning eller losning af RO/RO-skibet.

Da fartplanen ikke kendes pa nuveerende tidspunkt, forudseettes "worst case” i form af, at aktivi-
teterne ogsa kan forekomme i natperioden, som i forhold til boligomrader er den mest stgjfal-
somme. Stgjen er pa det grundlag vurderet under forudsaetning af fuld aktivitet i natperioden og
ved midling af stgjen over et referencetidsrum pa %% time.

Der regnes med fglgende stgjkilder:
e RO/RO- skib i leje med kontinuert stgj fra hjeelpemotor og ventilation.
e Drift kontinuert af 5 terminaltraktorer.
e 28 lastbiler pr. time eller 14 lastbiler pr. halve time som henstiller/afhenter trailere.
e 15 trailere staende pa pladsen med kglemaskiner i drift pa el-drift.

For RO/RO-skibet er der regnet med en kildestyrke fastlagt pa grundlag af malinger udfart tidli-
gere for et RO/RO-skib i Fredericia.

RO/RO-skib Lya = 108 dB

kildehgjde 22 m over kaj

Hz 63 125 250 500 1000 2000 4000 8000

dB(A) 87,8 94,1 98,5 103,2 103,6 99,0 89,2 75,9

Stgjkilden repreesenterende RO/RO-skibet er indlagt i stgjmodellen som en punktkilde.

Ved observation og orienterende malinger pa eksisterende RO/RO-terminal i Fredericia er det
konstateret, at terminaltraktorer stgjmaessigt kan sidestilles med kgrsel med lastbiler med svag
acceleration ca. 40 km/h eller dieseltrucks med kildestyrke pa Lwa = 106 dB(A) (kildestyrker fra
Stgjdatabogen).
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Figur 6-44. Containerskib ved kaj ved APM Terminals Aarhus. Miljghavnen, hvor feergeterminalen gnskes
placeret, ses i baggrund af billedet.

Der regnes saledes med kildestyrke p& 106 dB(A) med fglgende frekvensspektrum:

Kildestyrke terminaltraktorer Ly, = 106 dB(A)

Kildehgjde 1,5 m

Hz 63 125 250 500 1000 2000 4000 8000

dB(A) 86 89 95 98 102 99 93 85

Ved kgrsel med 5 terminaltraktorer fas en 10 log 5 = 7 dB hgjere kildestyrke.

For at tage hgjde for, at terminaltraktorerne ikke hele tiden kgrer med maksimalt omdrejningstal,
at terminaltraktorerne delvis er om bord pa skibet, og at der vil optraede intern skeermning pa
terminalen hidrgrende fra henstillede trailere mv. regnes med et generelt fradrag pa 5 dB.

Den resulterende kildestyrke bliver herefter 106 + 7 - 5 = 108 dB(A).

Kgrslen regnes som arealkilde deekkende hele terminalen.

Der regnes med kildestyrke for lastbil karsel med svag acceleration 10-20 km/h pa 101 dB(A) fra
Stgjdatabogen. Der regnes med falgende frekvensspektrum:
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Henstilling/afhentning af trailere Ly, = 101 dB(A)

Kildehgjde 1,5 m

Hz 63 125 250 500 1000 2000 4000 8000

dB(A) 81 84 90 93 97 94 88 80

Det forudseettes, at hver lastbil karer 5 minutter pa terminalens omrade. Med 14 lastbiler inden-
for ¥ time fas i alt 70 minutters karsel indenfor ¥4 time.

Tidskorrigeret kildestyrke bliver 101 + 10 log 70/30 = 105 dB(A).
Kagrslen regnes som arealkilde deekkende hele terminalen.
Det forudseettes, at der etableres el-stik saledes, at kglemaskiner kan drives ved hjeelp af el.

Kildestyrke tages fra Stgjdatabogen, kgleanlaeg til frysebiler, kaleeffekt 4-8 kW (-20°C), el-drift
Lwa = 93 dB(A) med fglgende spektrum:

Kglemaskiner pa el-drift Lya = 93 dB(A)

Kildehgjde 3,5 m

Hz 63 125 250 500 1000 2000 4000 8000

dB(A) 70 78 82 87 88 84 79 72

15 kelemaskiner med samtidig drift medfarer et tilleeg pa 10 log 15 = 12 dB. Samlet tidskorrige-
ret kildestyrke bliver 93 + 12 = 105 dB(A).

Trailere med kglemaskiner forudsaettes som worst case placeret samlet i den forreste reekke pa
terminalen.

Stgjudbredelsen er beregnet i hgjden p& 1,5 m over terraen.

Den beregnede stgjudbredelse er vist pa Figur 6-45.
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6.3.5

6.3.6
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Figur 6-45. Stgjudbredelse fra RO/RO-terminalen. Stgjbelastninger er beregnet i hgjden 1,5 m over ter-
reen og omfatter natperioden. Vejledende stgjgreense for byomrader (centeromrader) er 40 dB i natperi-
oden.

Det fremgar af stgjudbredelseskortet, at stgjgreense pa 40 dB om natten i byomraderne (center-
omrader og etageboligomrader) forventes overholdt. | Marselis Havneby mod syd (lystbadehav-
nen) er stgjgreensen om natten 40 dB jf. lokalplan 934 og jf. stgjgraense i miljggodkendelse for
containerterminalen (stgjgreense lempet af Miljgstyrelsen). Stgjgreense pa 40 dB i Marselis Hav-
neby forventes overholdt med stor margin. | nsermeste omrader for &ben og lav boligbebyggelse
(ved Stationsvejen i Risskov mod nord og ved Strandvejen mod syd) forventes stgjgraense pa 35
dB overholdt med stor margin. Se endvidere kapitlet om kumulative effekter, hvor der indgar
punktstgjberegninger i udvalgte lokaliteter.

O-alternativet
| O-alternativet findes der ingen feergeterminal pa Pier 3 p& Aarhus havn.

Det betyder, at stgjbelastninger fra terminalen som beskrevet i kapitel 6.3.2.2 og vist i Figur
6-39 forsvinder. Tilsvarende forsvinder stgjbelastninger fra hurtigfeergernes sejlads som beskre-
vet i kapitel 6.3.2.1. Det er ikke muligt at angive preaecist, hvad dette betyder i det samlede stgj-
billede, da de samlede belastninger med henholdsvis virksomhedsstgj (som terminalstgjen er en
del af) og feergestgj (som stgj fra hurtigfeergerne er en del af) ikke kendes. Da der ikke findes
andre hurtigfeergeruter i Aarhus, ville det betyde, at stgjbidrag fra hurtigfeerger isoleret set ville
forsvinde helt.

Ingen feergeterminal pa Pier 3 vil medfgre en anden arealanvendelse pa Pier 3 med heraf afledt
stgj. Omfanget af den heraf genererede stgj afhaenger af, hvad arealet vil blive anvendt til.

Kumulative effekter

Der er vurderet kumulativ effekt i forhold til stgj fra containerterminalen (APM Terminals Aarhus),
som vurderes at veere den vaesentligste kilde til stgjbelastning fra virksomheder i omradet. Stgj-
belastninger fra containerterminalen fremgar af den seneste stgjrapport fra 2014 udfert af
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Grontmij®. Der er ogsa vurderet effekt af summen af stgj fra feergeterminal og RO/RO-
terminalen. Der er for henholdsvis feergeterminalen og RO/RO-terminalen beregnet stgjbelastnin-
ger i samme punkter, som er benyttet ved stgjberegninger for containerterminalen. Der er foku-
seret pa natperioden, som i forhold til overholdelse af stgjgraenser er mest kritisk. Der er bereg-
net stgj i punkter repreesenterende gverste etage af de pageseldende bygninger. Lokaliteter, hvor
stgjbelastningen er beregnet er vist pa Figur 6-46. For containerterminalen er der taget ud-
gangspunkt i mest stgjende scenario under eksisterende forhold, som er bensevnt scenario A
med to skibe ved kaj heraf et stort containerskib.

Figur 6-46. Lokaliteter for vurdering af kumulative effekter

%3 APM Terminals-Cargo Service A/S, VVM redeggrelse og miljgvurdering, Bilag 5: Stgjberegninger, Februar 2014
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6.3.7

I nedenstdende skema er beregningsresultaterne sammenholdt. Det skal understreges, at stgj-
greenserne geelder for den enkelte virksomhed og ikke for summen af stgj fra flere virksomheder.
Der findes derfor ikke stgjgreenser geeldende for den samlede stgj fra flere virksomheder.

Stgjbelastning nat dB
Lokalitet APM Feerge- RO/RO Feerge APM + Faerge- | Stgjgreense
Terminals terminal terminal terminal + dB 1)
+ Ro-Ro RO/RO
Stationsgade 33 28 29 32 35 35
Risskov
Strandvejen 39 28 29 32 40 35
Kildegarden 39 28 29 32 40 40
Marselis 41 31 31 34 42 40
Havneby
Pier 4 43 34 35 38 44 40

1)Geelder for den enkelte virksomhed, ikke for summen af stgj fra flere virksomheder.

Stgj fra feergeterminal og RO/RO-terminal overholder hver for sig vejledende stgjgreenser, og
summen af stgj fra faergeterminal og RO/RO-terminal overholder ogsa stgjgraenserne, selvom det
formelt ikke er et krav. Stgjen fra containerterminalen medfarer overskridelse af stgjgraenser for
enkeltvirksomheder i boligomrader ved Strandvejen, ved Pier 4 og i ringe grad ved Marselis Hav-
neby.

Den kumulerede stgj fra feergeterminal, RO/RO-terminal og containerterminal er typisk 1 dB hg-
jere end stgjen fra containerterminalen alene. Containerterminalen er saledes stadigveek den
vaesentligste stgjkilde. En forggelse af stgjen med ca. 1 dB anses normalt for ikke registrerbar
idet det antages, at stgjen skal stige med 2-3 dB far det er muligt at registrere en forskel i stgj-
niveau.

Lokalplanen giver mulighed for etablering af en anlgbsplads for en vandflyver. Nordic Seaplanes
har i dag tilladelse til flyvning med en vandflyver fra Miljghavnen. Denne tilladelse udlgber i
2019. I ansggningen om miljggodkendelse af aktiviteten er der gennemfgrt beregninger af stgjen
fra flyvningerne, og disse beregninger viser, at stgjen pa land er meget begraenset (45 dB-
kurven straekker sig kun i begreenset omfang ind over land, fordi flyene starter og lander i Aarhus
Bugt). Den nuveaerende fartplan indeholder 5 afgange og 5 ankomster om dagen herunder kun én
ankomst efter kl. 18. Set i lyset af den beregnede ringe stgj fra vandflyveren vurderes det, at der
kun er en begreenset kumulativ effekt i forhold til projektet.

Afveergetiltag

De mest stgjende anleegsarbejder (ramning af spuns og peele) kan eventuelt ikke udfgres under
overholdelse af stgjgreenser aften, nat og weekend. Disse meget stgjende arbejder skal derfor
som hovedregel udfgres inden for almindelig arbejdstid. Safremt det undtagelsesvist er ngdven-
digt at udfere sddanne arbejder udenfor almindelig arbejdstid, kan det kraeve dispensation fra
overholdelse af stgjgreenser.

Det forudseettes, at kaglecontainere henstillet pa terminalen tilsluttes el.

Det forudseettes, at der indenfor samme halve time i natperioden (kl. 22-07) i praksis ikke bade
temmes og fyldes en feerge. | forhold til overholdelse af stgjgreenser er der dog ikke noget til
hinder for, at der indenfor samme halve time bade kan teammes og fyldes en faerge. Dette ses af,
at beregnede stgjbidrag i alle lokaliteter jf. kapitlet om kumulative effekter er mindst 3 dB under
stgjgraensen hvilket betyder, at der stgjmaessigt er plads til dobbelt s& meget aktivitet. Det anses
derfor ikke for ngdvendigt, at VVM-tilladelsen fastsaetter vilkdr om begraensning i denne forbin-
delse.
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6.3.8 Vurdering af virkninger
Flytningen af faergeterminalen til @sthavnen har i forhold til de stgjfglsomme byomrader en posi-
tiv pavirkning mht. til stgj. Pa grund af den starre afstand til byen vil terminalens stgjbidrag i
byen blive reduceret efter flytningen. Det vurderes dog ikke, at terminalen under de eksisterende
forhold er en veaesentlig kilde til stgjbelastningen i den bymaeessige bebyggelse. Det vurderes, at
stgjen i byen i det vaesentlige hidrarer fra vejtrafikken og fra havnen som helhed.

Det forhold, at den nye terminal ogsa vil indeholde en gods- og trafikhavn eksemplificeret med
en RO/RO-terminal, vil ikke sgendre pa det forhold, at flytningen af terminalen i forhold til byen
har en positiv stgjmaessig effekt.

Det er vurderet, at den eksisterende hurtigfeergeterminal kan forarsage overskridelser af de vej-
ledende stgjgreenser i byomrader. For savel fremtidig feergeterminal samt gods- og trafikhavn er
det vurderet, at de hver isaer vil overholde de vejledende stgjgreenser.

Anlaegsfasen vurderes som udgangspunkt ikke at medfare vaesentlige stgjpavirkninger af omgi-
velserne. Kun i tilfeelde af at det vil veere ngdvendigt at udfgre meget stgjende aktiviteter ek-
sempelvis ramning af spuns eller peele uden for almindelig arbejdstid, vil der veere en vis pavirk-
ning af stgjfalsomme lokaliteter.

Lokalitet/ Pavirknings- Geografisk  Sandsyn- Varighed Konsekven-
miljgemne grad udbredelse lighed ser

Stgj i an- Lille Lokal Stor Kortvarig Moderat
leegsfasen

Stgj i drifts- Ingen Lokal Stor Vedvaren- | Moderat
fasen de

Tabel 6-5. Vurdering af pavirkning fra stgj fra feerge- og RO/RO-terminal.

Vurderingen er foretaget pa baggrund af beregninger pa basis af gode

God
data. Det vurderes derfor, at datagrundlaget er godt.

Tabel 6-6. Vurdering af datagrundlag for vurdering af stgj fra feerge- og RO/RO-terminal.
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6.4

6.4.1

6.4.2

Trafikstgj

Forudseetninger og grundlag
Vejstgj behandles i henhold til kommuneplanens bilag 1, stgjbestemmelser®, som er baseret pa
vejledning fra Miljgstyrelsen®, der indeholder vejledende graenseveerdier for vejstgj.

De vejledende stgjgraenser geelder i tilfaelde, hvor der opfgres nye boliger i naerheden af trafike-
rede veje. Greenseveerdierne geelder ikke ngdvendigvis i tilfeelde af anleeg af nye veje eller ved
trafikmaessige aendringer.

I modsaetning til andre stgjtyper benyttes ved vurderingen af vejstgj indikatoren Lgen. Lgen der er
en dggnveerdi, som fremkommer ved at vaegte stgjen forskelligt i de forskellige perioder af dag-
net. Konkret vaegtes stgjen i dagperioden (kl. 07-19) med 0O dB, stgjen i aftenperioden (kl. 19-
22) med +5 dB og stgjen i natperioden (kl. 22-07) med +10 dB.

Omréade Greenseveerdi

Rekreative omrader i det dbne land, sommerhusomrader, campingplad- | Lgen, 53 dB
ser o.l.

Boligomréader, bgrnehaver, vuggestuer, skoler og undervisningsbygnin- | Ly, 58 dB
ger, plejehjem, hospitaler o.l. Desuden kolonihaver, udendgrs opholds-
arealer og parker.

Hoteller, kontorer mv. Lgen 63 dB

Tabel 6-4. Vejledende greenseveerdier for vejstgj.

Kommuneplanens stgjbestemmelser indeholder bestemmelser vedrgrende anleeg af nye veje
samt stgrre vejudbygninger og starre trafikale aeandringer. Princippet i disse bestemmelser er, at
stgjbelastninger ikke ma stige sd meget, at stgjbelastninger flytter sig til et hgjere 5 dB interval.
Hvis eksisterende stgjbelastning eksempelvis er i intervallet 58-63 dB, ma stgjbelastningen ved
nyanlaeg mv. ikke overstige 63 dB.

Eksisterende forhold

Den eksisterende vejstgj i Aarhus er senest kortlagt i den sakaldte EU-stgjkortleegning i 2012.
Resultatet af kortlaegningen foreligger i form af stgjudbredelseskort visende stgjbelastninger
henholdsvis 1,5 m og 4 m over terraen. Stgjudbredelseskortene kan bl.a. ses pa Miljgstyrelsens
hjemmeside (Stgj-Danmarkskortet®®).

Trafikken i tilknytning til faergeterminalen svarer under eksisterende forhold til en arsdggntrafik
pa 2.740 keretgjer. Det er i kapitel 6.2.2 om trafik analyseret, hvordan feergetrafikken fordeler
sig pa vejnettet og hvor stor en del af den samlede trafik, faergetrafikken udger se Figur 6-47.
Andelen af feergetrafikken skal ses i forhold til den samlede trafikmaengde, se Figur 6-48.

% Aarhus Kommuneplan, bilag 1, kommuneplanens stgjbestemmelser

% vejledning fra Miljgstyrelsen nr. 4 2007 "Stgj fra veje”,
http://mst.dk/media/mst/Attachments/Vejstjvejledning3.pdf

8¢ http://mst.dk/virksomhed-myndighed/stoej/kortlaegning-af-stoej-og-handlingsplaner/stoejkortet/
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Molslinjens andel
af ADT 2014

Figur 6-47. Andelen af trafik i tilknytning til feergeterminalen under eksisterende forhold i forhold til
ovrig trafik.

Talt ADT
2013-2015

Figur 6-48. Den samlede trafikmaengde under nuveerende forhold.
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6.4.3

6.4.4

Feergetrafikken udger en ubetydelig andel af den samlede trafik pa de fleste veje i Aarhus. Kun
pa Randersvej udger andelen af feergetrafikken i forhold til den samlede trafik mere end 3 %. Pa
Ngrrebrogade udggr feergetrafikken 14 % af den samlede trafik.

For Randersvej indenfor Ringgaden, der har en andel af feergetrafik pa 14 %, betyder det, at
stgjbelastningen uden feergetrafik ville veere ca. 0,6 dB lavere. En a&ndring af stgjbelastningerne
med under 1 dB vil ikke kunne registreres af mennesker, hvorfor trafikken fra den eksisterende
feergeterminal ikke medfgre en hgrbar forggelse af stgjen fra vejene i forhold til gvrig trafik.

Pavirkning i anlaegsfasen
Der vurderes ikke at vaere veesentlige pavirkninger med trafikstgj i anlaegsfasen, da de fleste
byggematerialer forventes transporteret til projektomradet med skib.

Pavirkning i driftsfasen

Flytningen af feergeterminalen til @sthavnen vil medfgre sendringer i trafikken pa de veje, som
farer trafikken til henholdsvis den eksisterende og den fremtidige feergeterminal. £ndringerne
kan besta i sdvel mere som mindre trafik pa vejene.

Der er i kapitel 6.2.4 udfgrt analyser af de forventede aendringer i kgreveje til og fra terminaler-
ne, og beregning af den forventede trafik pa vejene i 2020.

Der forventes en stigning i faergetrafikken, s den samlet forventes at bidrage med en arsdegn-
trafik pa 3.900 keretgjer i 2020, som vist pa Figur 6-49.

-

-4
=

Molsliniens ADT
2020

Figur 6-49. Trafik i tilknytning til Molslinjen pa de bergrte indfaldsveje i 2020 med fremtidig placering af
feergeterminalen

Andringerne af trafikken til feergeterminalen skal stgjmaessigt vurderes i forhold til den samlede
fremtidige trafik p& vejnettet. Figur 6-50 viser trafikken i 2020, nar faergeterminalen er flyttet og
Figur 6-51 viser feergetrafikkens andel af den fremtidige trafik.
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ADT 2020
Molslinien flyttet

Figur 6-50. Fremtidig trafikfordeling i 2020 med feergeterminalen flyttet.

Molslinjens andel
af ADT 2020

Figur 6-51. Feergetrafikkens andel af den fremtidige trafik i 2020 med feergeterminalen flyttet.

Feergetrafikkens andel af den samlede trafik er generelt lille, hvilket er ensbetydende med, at
feergetrafikken stgjmaessigt bidrager ubetydeligt til den samlede stgjbelastning.
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6.4.5

6.4.6

6.4.7

6.4.8

For Marselis Boulevard pa streekningen mellem Ringgaden og havnen udger feergetrafikken 16 %
af den samlede trafik. En stigning i trafikken med 16 % svarer alt andet lige til en stigning i stgj-
belastning med ca. 0,6 dB. Da der ogsa er en andel af faergetrafik p& den pagaeldende streekning
med den nuveerende placering af feergeterminalen, vil stigningen i stgjbelastning som folge af
flytningen af feergeterminalen veere mindre end 0,6 dB. Det kan ikke udelukkes, at stgjbelastnin-
ger i nogle tilfaelde som falge at flytningen af feergeterminalen stiger til et hgjere 5 dB interval jf.
kommunens stgjbestemmelser. Den stigning i trafikken, som kan tilskrives flytningen af feerge-
terminalen, er i forhold til den stigning, som er afledt af den almindelige trafikudvikling, helt ube-
tydelig. Til sammenligning medfgrer den almindelige trafikudvikling uanset feergeterminalens
placering neesten en fordobling af trafikken fra 2014 til 2020. P4 denne baggrund vurderes stig-
ningen i trafik i relation til flytningen af faergeterminalen som ubetydelig i forhold til stgjpavirk-
ninger.

For @sthavnsvej udger feergetrafikken 25 % af den samlede fremtidige trafik. En stigning i trafik-
ken med 25 % svarer alt andet lige til en stigning i stgjniveau pa 1 dB. Trafikken pa @sthavnsvej
pavirker stort set kun industriomrader, som ikke er specielt felsomme overfor trafikstgj. Den
ggede trafik pd Jsthavnsvej som folge af den nye feergeterminal vurderes derfor ikke at veere
problematisk.

I gvrigt kan en stigning i stgjniveau under 1 dB ikke registreres af mennesker.

O-alternativet

| O-alternativet findes der ingen feergeterminal pa Pier 3 p& Aarhus havn. | denne situation ville
trafikken pa vejene blive aflastet med trafikken i relation til feergeterminalen. Da andelen af trafik
til feergeterminalen generelt er lille, ville reduktionen i stgjbelastninger generelt ikke veere regi-
strerbare.

Ingen faergeterminal pa Pier 3 vil medfgre en anden arealanvendelse pa Pier 3 med heraf afledt
stgj herunder stgj fra trafik. Omfanget af den heraf genererede stgj afhaenger af, hvad arealet vil
blive anvendt til.

Kumulativ effekt
Da der ikke vurderes, at vaere veesentlige pavirkninger i driftsfasen, er der er ikke kendskab til
projekter, som medfgrer behov for at belyse kumulativ effekt.

Afveergetiltag
Der forudseaettes ikke udfart afveergetiltag vedrgrende stgj fra trafik.

Vurdering af virkninger
Ovenstaende vurderinger medfgrer fglgende sammenfattende vurdering af pavirkningen af stgj
fra trafik som fglge af projektet.

Lokalitet/ Pavirknings- Geografisk  Sandsyn- Varighed Konsekven-
Emne grad udbredelse lighed ser

Trafikstgj i Ingen Lokal Stor Kortvarig In-
anlaegsfasen gen/ubetydelig
Trafikstgj i Lille Lokal Stor Vedvaren- In-
driftsfasen de gen/ubetydelig

Tabel 6-7. Vurdering af pavirkning af stgj fra trafik i forbindelse med etablering af en fra feergeterminal
samt gods- og trafikhavn pa Aarhus @sthavn.
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Vurderingen er foretaget pa baggrund af vurderinger pa basis af gode

God
data. Det vurderes derfor, at datagrundlaget er godt.

Tabel 6-8. Vurdering af datagrundlag for vurdering af stgj fra trafik i forbindelse med etablering af en
faergeterminal samt gods- og trafikhavn pa Aarhus @sthavn.
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6.5

6.5.1

6.5.2

6.5.3

6.5.4

Emissioner

Forudseetninger og grundlag
Grundlaget for vurdering af omfanget af emissioner fra anlseg og drift af projektet er almindeligt
tilgeengelige oplysninger. Der er ikke gennemfgrt beregninger.

Eksisterende forhold
I projektomradet findes i dag en miljghavn, hvor der gennemfares deponering af primaert lettere
forurenet jord. Der sker derfor ikke aktiviteter, der medfgrer veesentlige emissioner.

Feergeruten sejler fra Pier 3 i umiddelbar naerhed af den byomdannelse, som gennemfgres i dette
omrade. Feergesejladsen har medfart et stigende omfang af klager til Molslinjen over feergernes
udstgdning. | Arhus Havn, luftforurening® er der gennemfgart beregninger af faergernes emissio-
ner i forbindelse med anvendelse af den eksisterende feergeterminal. Af rapporten fremgar det,
at alle greenseveerdier er overholdt i omgivelserne omkring faergeterminalen.

Pavirkning i anlaegsfasen

I anleegsfasen vil der blive gennemfgrt omfattende anlaegsarbejder, hvor der vil blive anvendt
store maskiner, med et stort forbrug af braendstof. Maskinerne er alle typegodkendt, hvorfor
omfanget af emissioner fra disse er af et godkendt omfang. Anlaegsarbejderne vil blive gennem-
fort i stor afstand fra neermeste beboelse, hvorfor emissioner vurderes ikke at ville medfgre en
veesentlig pavirkning af omgivelserne.

En veesentlig del af transporten i forbindelse med gennemfgrelse af projektet vil ske af vandve-
jen. Den procentuelle forggelse af trafikken pa relevante veje i forhold til de nuveaerende forhold,
og de dermed forbundne emissioner vurderes derfor at veere begreensede. Skibe med materialer
vil leegge ved kaj i stor afstand fra beboelse, hvorfor emissioner fra skibene ikke vurderes at
kunne pavirke eksisterende beboelse.

Pavirkning i driftsfasen

Sejlruten for faergerne bliver omkring 2 km kortere end med den nuvaerende placering af faerge-
terminalen pa Aarhus Havn, hvilket vil reducere braendstofforbruget fra sejlads med faergerne.
Der vil derfor ske en reduktion i emissionerne fra feergerne i forbindelse med flytningen af feer-
gerne. Derudover vil emissionerne som fglge af flytningen af feergeterminalen ske i stgrre afstand
fra beboelse (se kapitel 6.3), hvorfor pavirkningen af beboelse i Aarhus med emissioner vil blive
mindre end i dag.

Trafikken til feergerne sker fra et stort opland, og det er ikke muligt at vurdere, om flytningen af
feergeterminalen vil medfgre en stigning eller fald i anvendelse af breendstof og dermed emissio-
ner fra transport til og fra feergerne.

Flytning af feergeterminalen vil medfgre en forggelse af trafikken pa Marselis Boulevard i forhold
til i dag. Trafikken pa vejen er forholdsvis omfattende, hvilke pavirker omgivelserne med emissi-
oner, hvorfor en forggelse af trafikken kunne teenkes at medfgre en forgget pavirkning med
emissioner og evt. medfgre en darligere luftkvalitet i omradet.

Der er tidligere i VVM-redeggrelsen for “Forbedret vejforbindelse ad Marselis Boulevard og Aha-
vevej”® 2007 gennemfgrt en beregning af luftkvaliteten i gaderummet pa Marselis Boulevard.
Beregningen er foretaget for den gstlige del af Marselis Boulevard, hvor emissionerne skgnnes at
vaere mest kritik, da der ligge etagebebyggelse langs begge sider af vejen. Der er bl.a. foretaget

7 Arhus Havn. OML-beregninger for NO,. SO, og stgv. Grontmij, 25. Juni 2015.
%8 http://www.marselisboulevard.dk/file/29/pdf
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6.5.5

6.5.6

6.5.7

beregninger for en arsdggntrafik p& henholdsvis 23.000 og 29.300 kgretgjer, hvilket svarer til
eller er hgjere end den trafik, som forventes pa Marselis Boulevard efter flytning af faergetermi-
nalen til dsthavnen (se Figur 6-16 og Figur 6-28). De tidligere gennemfgrte beregninger viser, at
EU’s luftkvalitetskrav for kveelstofdioxid og partikler kan overholdes.

Da de tidligere gennemfgrte beregninger bl.a. er foretaget for en starre trafikmaengde, og der i
gvrigt lgbende sker udskiftning af bilparken til mindre forurenende modeller, vurderes det, at der
ogsa med den fremtidige trafik til en feergeterminal p& @sthavnen fortsat vil veere en tilfredsstil-
lende luftkvalitet langs Marselis Boulevard.

Figur 6-52. Skibe ved kaj i Aarhus Havn.

O-alternativet

Hvis der ikke leengere er en faergeterminal pa Aarhus Havn vil nogle bilister anvende en evt. feer-
gerute fra Ebeltoft og andre vil veelge at anvende broen over Storbzelt. Om dette vil medfgre en
forggelse eller en reduktion af emissionerne vil i vidt omfang afheenge af sammensaetningen af
bilparken, som primeert vil afhaenge af afgiftssystemet. Det er derfor ikke muligt at vurdere en
evt. eendring af emissionerne som falge af en nedleegning af faergeterminalen pa Aarhus Havn.

Kumulativ effekt

Vandflyverruten mellem Aarhus og Kgbenhavn har i dag en midlertidig godkendelse til anvendel-
se af miljghavnen som landingssted i Aarhus Havn. Tilladelsen udlgber i 2019 og altsa fgr projek-
tet er gennemfgrt. Hvis vandflyverruten far en tilladelse til gennemfarelse af flyvninger efter at
projektet er gennemfart, vil den udgegre en kumulativ effekt med aktiviteterne i feergeterminalen.
Omfanget af denne potentielle pavirkning vil afheenge af omfanget af flyvninger og hvilke fly, der
bliver anvendt. Den nuveerende tilladelse omfatter f daglige flyvninger i sommerhalvaret med et
lille fly, hvorfor den kumulative effekt, forudsat et tilsvarende omfang af flyvningerne, vurderes
at veere mindre.

Afveergetiltag
Der iveerkseettes ikke afvaergetiltag.
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6.5.8 Vurdering af virkninger
Ovenstaende vurderinger medfarer falgende sammenfattende vurdering af pavirkningen af emis-
sioner som fglge af projektet.

Emissioner i Lille Kortvarig Ubetydelig
anleegsperi-

oden

Emissioner i Lille Lokal Stor Vedvaren-

driftsperio- de

den

Tabel 6-9. Vurdering af pavirkning af emissioner i forbindelse med etablering af en feergeterminal samt
gods- og trafikhavn.

Der vurderes alene at veere tale om et godkendt omfang af emissioner i
anleegsfasen, og en mindre reduktion i driftsfasen i forhold til i dag. Til
grund for vurderingen af luftforureningen pa Marselis Boulevard ligger
VVM-redeggrelsen udarbejdet i forbindelse med miljgvurderingen af dette
projekt. Den tilgeengelige viden til vurdering af emissionsforholdene vur-
deres pa den baggrund at veere tilstreekkelig og af en god kvalitet.

Tilstreekkelig

Tabel 6-10. Vurdering af datagrundlag for vurdering af emissioner i forbindelse med etablering af en
feergeterminal samt gods- og trafikhavn.
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6.6

6.6.1

6.6.2

6.6.3

Undervandsstgj

Forudseetninger og grundlag

Undervandsstgj fra anleegsarbejdet vurderes i forhold til rapporten Marine mammals and under-
water noise in relation to pile driving ®, hvori der er angivet stgjgreenser for, hvornar havpattedyr
og fisk enten kan tage skade eller vil eendre adfeerd.

Beregning af undervandsstgj gennemfgres i henhold til de retningslinjer, der er beskrevet i De-
scriptor 117°.

Eksisterende forhold

Der forekommer i dag undervandsstgj i forbindelse med aktiviteter i Aarhus Havn. Undervandstg-
jen fremkommer dels i forbindelse med anleegsaktiviteter pa havnen, og dels fra driften i havnen
i form af f.eks. sejlads.

Omfanget af eksisterende undervandsstgj er ikke kortlagt, hvorfor der ikke kan gennemfgres en
vurdering af omfanget af denne.

Pavirkning i anlaegsfasen
Der er gennemfgrt en modellering af undervandsstgj for at kunne vurdere evt. pavirkninger her-
fra.

Den aktivitet, der vurderes at frembringe det hgjeste lydtryk i vandet, vil veere ramning af spuns.
Der er pa nuveerende tidspunkt ikke taget stilling til, hvordan monteringen af spuns vil ske. Da
ramning er den metode, der frembringer de hgjeste lydtryk, er det i det falgende antaget, at
spunsen bliver rammet ned i havbunden for at vurdere p& maksimal udbredelse af undervands-
stgj. P4 grund af den meget lille forskel i stgjudbredelse mellem ramning af spuns og peaele, skel-
nes der i det efterfglgende ikke mellem de to aktiviteter.

Lyd transporteres omkring fire gange hurtigere i vand end i luft. Lydudbredelsen er afhaengig af
havbundens beskaffenhed og vanddybden i omradet. Ved stgrre vanddybder (=10 m) vil lydud-
bredelsen stige, da lydabsorptionen fra havbunden deempes. Samtidig pavirker vandtemperatu-
ren lydudbredelsen, da lydbglger har en tendens til at fa sterre udbredelse ved hgjere temperatu-
rer.

Undervandslyd males som en eendring i tryk og kan méales med en trykfalsom hydrofon. Der er i
forbindelse med vurderingen af undervandsstgj udarbejdet en rapport, som findes i bilag 2. |
baggrundsrapporten beskrives de naermere tekniske detaljer omkring undervandsstgj og de pa-
rametre, der er benyttet i forbindelse med de beregninger, der er foretaget af undervandsstgjens
udbredelse.

I forhold til undervandsstgj i anleegsperioden er der fortaget beregninger af, hvor omfattende en
stgj, der vil forekomme under vandet i forbindelse med nedramningen af spunsvaegge og peele.
Nedramning af spuns udsender lav- til mellemfrekvente hgjintensive impulser, og ud fra dimensi-
onerne af spunsvaegge kan der forventes lydstyrkeniveauer (SEL) pa op til 211 dBre 1 pPai en
afstand af 1 meter fra nedramningen (Tabel 6-11).

% Danish Working Group 2014, Marine mammals and underwater noise in relation to pile driving, Energinet.dk underwater noise and
marine mammals rev 2-4. Marts 2015. Energinet
® The European Commission decision on good environmental status of marine waters (2010/477/EU)
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Aktivitet Lydstyrkeniveau i en afstand pa 1 meter
Peak, dB re. 1pyPa SEL, dB re. 1uPa2/s SEL, dB re. 1uPa2/s
Ramning af spuns-
veegge 222 197 211
(42 — 50 cm) (Single Strike) (Kumulativt over 1 time)
Ramning af peele 223 198 212
(30-40 cm) (Single Strike) (Kumulativt over 1 time)

Tabel 6-11. Lydstyrkeniveauer i forbindelse med nedramning af spunsvaegge og paele pa faergetermina-
len pa Aarhus Havn.

Den gennemfgrte modellering viser fglgende stgjudbredelse under vandet (se Figur 6-53).

TS SKOV

Trajborg /

Sheet piling
SEL, cumulative 1 hour

RSKOV
o 2,000 140 dB

metres

Figur 6-53. Udbredelse af stgj under vandet som fglge af ramning af spuns pa feergeterminalen pa Aar-
hus Havn.

I forbindelse med nedramningen af spuns under anleegsfasen vil udbredelsen af undervandsstgj
potentielt kunne pavirke marine pattedyr, dykkende fugle samt fisk i det omgivende havmiljg,
hvilket er vurderet i kapitel 6.12.

6.6.4 Pavirkning i driftsfasen
Undervandsstgj i driftsfasen vil primeert forekomme i forbindelse med sejlads med hurtigfeerger-
ne. Disse skal sejle lidt kortere end i dag, fordi en feergeterminal p& @sthavnen ligger teettere pa
Sjeellands Odde end en feergeterminal pa Nordhavnen. Der vil derfor blive tale om en marginal
mindre stgj fra faergerne end i dag, fordi faergerne skal sejle en kortere straekning. Flytning af
faergeterminalen vil ikke e&endre pa stgjen fra andre aktiviteter pa Aarhus Havn.

6.6.5 O-alternativet
I O-alternativet vil der ikke fremkomme stgj fra hverken etablering af en ny feergeterminal eller
fra sejlads med faerger. Undervandsstgjen i O-alternativet vil derfor veere mindre end ved gen-
nemfgrelse af projektet.
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6.6.6

6.6.7

6.6.8

Kumulativ effekt
Der er ikke kendskab til projekter, som vurderes at kunne medfgre kumulativ effekt i forbindelse
med frembringelse af undervandsstgj.

Afveergetiltag

Der vil ikke veere behov for at iveerksaette permanente afveergetiltag i forbindelse med under-
vandsstgj fra projektet, men ved ramning skal der foretages en sakaldt soft start procedure, hvor
ramningen gradvist intensiveres séledes, at eventuelle marine dyr kan na at svemme veaek fra
omradet, inden undervandsstgjen nar sit maksimum. Marine dyr vil derfor have god tid til at for-
lade omradet, og vil derfor ikke lide skade. Hvis der opdages seeler eller marsvin umiddelbart ud
for stedet for spunsarbejdet, skal arbejdet indstilles indtil dyrene svgmmet vaek.

Vurdering af virkninger

Ovenstaende vurderinger medfarer falgende sammenfattende vurdering af pavirkningen af un-
dervandsstgj som falge af projektet, idet der ogsa henvises til kapitel 6.12, hvor den potentielle
pavirkning af faunaen omkring havnen vurderes.

Lokalitet/ Pavirknings- Geografisk  Sandsyn- Varighed Konsekven-
Emne grad udbredelse lighed ser
Undervands- Lille Lokal Stor Kortvarig Mindre
stgj i an-

leegsfasen

Undervands- Lille Lokal Stor Kortvarig Ubetydelig
stgj i drifts-

fasen

Tabel 6-12. Vurdering af pavirkning af undervandsstgj i forbindelse med etablering af en fra faergetermi-
nal samt gods- og trafikhavn.

Der er et godt kendskab til, hvilke aktiviteter, der kan frembringe under-
God vandsstgj, og der er gennemfgrt beregning af udbredelse af undervands-
stgjen.

Tabel 6-13. Vurdering af datagrundlag for vurdering af undervandsstgj i forbindelse med etablering af en
feergeterminal samt gods- og trafikhavn.
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6.7

6.7.1

6.7.2

6.7.3

Lavfrekvent stgj, infralyd og vibrationer

Forudseetninger og grundlag

Lavfrekvent stgj, infralyd og vibrationer (bortset fra lavfrekvent stgj fra hurtigfeergeruten) be-
handles efter retningslinjerne i Orientering fra Miljgstyrelsen nr. 9 1997 "Lavfrekvent stgj, infra-
lyd og vibrationer i eksternt miljg”".

Anvendelse A-veegtet
. G-veegtet
lydtrykniveau : .
infralydniveau
(10 - 160 Hz),
dB
dB
Beboelsesrum, herunder Aften/nat (kl. 18-07) |20 85
bgrneinstitutioner og lignen-
de Dag (kl. 07-18) 25 85
Kontorer, undervisningslokaler og andre lignende 30 85
stgjfglsomme rum
@vrige rum i virksomheden 35 90

Tabel 6-5. Vejledende greenser for lavfrekvent stgj og infralyd, dB re 20 pPa.

KB-veegtet accelerationsni-
Anvendelse veau
Loy i dB

Boliger i boligomrader (hele dggnet)
Boliger i blandet bolig og erhverv kl. 18 - 07 75
Bgrneinstitutioner og lignende (hele dggnet)

Boliger i blandet bolig og erhverv kl. 07 - 18

- . 80
Kontorer, undervisningslokaler og lignende

Erhvervsbebyggelse 85

Tabel 6-6. Vejledende vibrationsgraenser, dB re 10-6 m/s2.

Eksisterende forhold

Det er vurderet, at der ikke er behov for at belyse lavfrekvent stgj, infralyd og vibrationer under
eksisterende forhold, da der ikke i projektomradet gennemfgres aktiviteter, der kan frembringe
vaesentlig lavfrekvent stgj, infralyd og vibrationer.

Pavirkning i anleegsfasen
Der er gennemfart en vurdering af pavirkninger i anlaegsfasen fra etablering af feergeterminal,
RO/RO-terminal og adgangsvejene til feerge- og RO/RO-terminal.

Ved vurdering af vibrationsgener skal der skelnes mellem vibrationsgener for mennesker, der
opholder sig i neerliggende bygninger, og risiko for skader pa bygninger.

Vibrationsgener for mennesker vurderes pa grundlag af komfortgraenserne anfgrt i kapitel 6.7.1.
Afstanden fra anlaegsarbejderne til vibrationsfglsomme bygninger i form af boliger er sa stor, at
der ikke vurderes at veere risiko for vibrationsgener i boliger. Afstanden til erhvervsbygninger er
ikke sa stor, og selv om greenseveerdien for erhverv er hgjere end graenseveaerdi for boliger (85

" Orientering fra Miljgstyrelsen nr. 9 1997 "Lavfrekvent stgj, infralyd og vibrationer i eksternt miljg”,
http://www2.mst.dk/Udgiv/publikationer/1997/87-7810-830-6/pdf/87-7810-830-6.pdf
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6.7.4

6.7.5

6.7.6

6.7.7

6.7.8

dB for erhverv mod 75/80 dB for boliger) vurderes det, at der vil kunne forekomme vibrationsge-
ner i erhvervsbygninger i kortere perioder.

For sa vidt angar bygningsskadelige vibrationer er der erfaringsmeaessigt ikke risiko for bygnings-
skader, hvis afstanden er stgrre end ca. 15 m (for seerligt falsomme bygninger kan der veere
behov for starre afstand, 25 m eller mere). Der forventes ikke udfgrt vibrationsskabende anlaegs-
arbejder inden for 15 m fra eksisterende bebyggelse. | tilfaelde af, at der skal udfgres vibrerende
anlaegsarbejder s teet pa eksisterende bygninger, at der kan veere fare for bygningsskader, vil
der blive etableret vibrationsovervagning pa de beragrte bygninger. | tilfeelde af overskridelse af
greenser for bygningsskadelige vibrationer (f.eks. jf. greenseveerdier i DIN 4150-37%), vil arbejdet
blive indstillet og muligheder for anvendelse af alternative arbejdsmetoder overvejet.

Anleegsarbejderne vurderes ikke at medfgre veesentlige pavirkninger med lavfrekvent stgj og
infralyd.

Pavirkning i driftsfasen

Det vurderes, at projektet ikke vil pavirke falsomme omgivelser i form af vibrationsgener. Vurde-
ringen er bl.a. baseret pa, at den nye feergeterminal er placeret i meget stor afstand fra vibre-
ringsfglsomme omrader samt det forhold, at projektet ikke medfarer vaesentlige vibrationer. Til-
svarende vurderes der ikke at veere vaesentlige pavirkninger med lavfrekvent stgj og infralyd i
driftsfasen. Lavfrekvent stgj fra sejladsen med hurtigfeergerne er beskrevet i afsnit 6.3.

O-alternativet

Det er vurderet, at der ikke er behov for at belyse pavirkninger i O-alternativet, som er en situa-

tion uden feergeterminal pa Pier 3 pa Aarhus Havn idet, der i O-alternativet ikke forudseettes gen-
nemfgrt aktiviteter, der kan frembringe gener i form af vibrationer eller lavfrekvent stgj og infra-
lyd.

Kumulativ effekt
Der er ikke kendskab til projekter i naerheden af naervaerende projekt, som kunne have kumulativ
effekt i forhold til lavfrekvent stgj, infralyd og vibrationer.

Afveergetiltag
Der er ikke forudsat udfgrelse af afveergetiltag.

Vurdering af virkninger
Ovenstaende vurderinger medfarer falgende sammenfattende vurdering af vibrationspavirkninger
som fglge af projektet.

Lokalitet/ Pavirknings- Geografisk  Sandsyn- Varighed Konsekven-
Emne grad udbredelse lighed ser
Vibrationeri Lille Lokal Stor Kortvarig In-
anleegsfasen gen/ubetydelig
Vibrationer i Ingen Lokal Stor Vedvaren- In-
driftsfasen de gen/ubetydelig

Tabel 6-14. Vurdering af pavirkning af vibrationer i forbindelse med etablering af en fra faergeterminal
samt gods- og trafikhavn.

72 DIN 4150-3 "Vibration in buildings- Part 3: Effects on structures”
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Vurderingen er foretaget pa baggrund af vurderinger pa basis af gode

God
data. Det vurderes derfor, at datagrundlaget er godt.

Tabel 6-15. Vurdering af datagrundlag for vurdering af vibrationer i forbindelse med etablering af en
feergeterminal samt gods- og trafikhavn.



Miljgredeggrelse for placering af feergeterminal 138 af 225

6.8

6.8.1

6.8.2

Landskab, visuelle forhold og kulturhistoriske interesser

Dette kapitel har til formal at vurdere projektets pavirkning af landskabet, herunder den visuelle
pavirkning af bl.a. kystlandskabet fra gennemfgrelse af projektet. Visualiseringerne fremgar af
figurer i dette kapitel og af bilag 3. | dette kapitel vises visualiseringerne som illustrationer, hvor-
imod de i bilag 3 har et retvisende indtryk, idet der i bilaget er anfgrt en betragtningsafstand pa
den enkelte visualisering.

Forudseetninger og grundlag
Beskrivelse og vurdering af landskab og visuel pavirkning er foretaget ud fra ortofotos, fotografi-
er og visualiseringer. Visualiseringsrapporten er indsat som bilag 3.

Beskrivelser og vurderinger af de kulturhistoriske interesser i omradet er udfgrt pa baggrund i
beskrivelser fra Kommuneplan 2013 for Aarhus Kommune, Miljgportalen™, kortmateriale og rele-
vant litteratur om omradet.

Eksisterende forhold
Projektomradet ligger i den gstlige del af Aarhus Havn. Her findes i dag en miljghavn, hvor der
primeert bliver deponeret lettere forurenet jord inden for en mole.

Omradet vest for den planlagte feergeterminal anvendes i dag til containerterminal, og omrader-
ne mod sydvest anvendes til bulkterminal (se Figur 6-54).

De eksisterende lokalplaner nr. 610 og nr. 934 giver mulighed for at opfare bebyggelse i en hgj-
de p& op til 20 meter i omraderne vest for projektomradet, og op til 30 meter i omraderne syd-
vest for projektomradet.

Aarhus havn

Figur 6-54. Aarhus Havn med @sthavnen i forgrunden.

Havneomradet bestar af mange tekniske anlaeg og bygninger. Mest markant i landskabet er de
store kraner pa containerhavnen, som er synlige fra byen og de omkringliggende omrader. Store

3 http://arealinformation.miljoeportal.dk/distribution



Miljgredeggrelse for placering af feergeterminal 139 af 225

dele af omradet er oplyst om natten, sa arealet ogsd om natten kan ses fra byen og de omkring-
liggende omrader. Desuden er omradet synligt fra store dele af Aarhus Bugt.

Havnearealerne i Aarhus er blevet opfyldt og udviklet over mange ar. Figur 6-55 viser opfyldnin-
gen og udviklingen af projektomradet pa flyfotos fra 1954 og frem til i dag. @sthavnen er etable-
ret i perioden 2000 — 2015.

'Vi'

Flyfoto fra 2014 over projektomradet.

=
Flyfoto fra 2002 over projektomradet.

Figur 6-55. Flyfoto over Aarhus Havn fra 1954 til 2014. Projektomradet er vist med rgdt.

Kyststreekningen omkring Aarhus Bugten er preeget af en reekke markante og meget forskelligar-
tede landskaber. Mod gst rejser Helgenaes sig med det 99 meter hgje Ellemandsbjerg og leengere
nordpa ligger de gule skreenter ved Molshoved samt Mols Bjerge. Mod syd er der store skovkleed-
te skreenter, der straekker sig fra Marselisborg og et godt stykke ned forbi Moesgéard Strand. Mod
nord, ved Kalgvig, streekker det dbne bakkelandskab sig ned mod Lagten Bugt.

Der er ikke kortlagt kulturhistoriske interesser inden for eller teet pa projektomradet, da omradet
er etableret som opfyld over de seneste ar.
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6.8.3

6.8.4

Moesgard Museum har foretaget en arkivalsk kontrol af omradet, hvor projektet gnskes gennem-
fart. Konklusionen af undersggelsen er i brev af 12. august 2015:

P& grunden (Bassin 13 pa planen) kan der teoretisk set veere vrag, men det er mu-
seets vurdering at eventuelle vrag enten allerede er bortgravet eller gdelagt af op-

fyldning

Moesgard Museum anser det derfor ikke for ngdvendigt at foretage arkaeologiske
forundersggelser forud for anleegsarbejdet.

Skulle der mod forventning dukke et enestaende arkaeologisk materiale op i forbin-
delse med gravearbejdet, f.eks. et vrag, der kan ligge helt isoleret fra det gvrige
fundmateriale, skal Moesgard Museum underrettes, og museet vil foretage de ngd-
vendige undersggelser. Udgifter til en evt. udgravning deekkes af Kulturstyrelsen.

Pavirkning i anleegsfasen

Projektomradet er beliggende indenfor et eksisterende industri- og havneomrade samt et omra-
de, som er delvist omkranset af en eksisterende mole. Da omradet er etableret pa opfyld etable-
ret siden 1995, forventes der ikke en pavirkning af kulturhistoriske interesser.

Den visuelle pavirkning af bade landskabet og omrader med enten kulturhistoriske eller rekreati-
ve interesser vurderes ikke at blive pavirket i anleegsfasen, da bygninger og andre tekniske an-
leeg farst kan ses, nar feergeterminalen samt gods- og trafikhavnen er fuldt udbygget.

| anleegsfasen etableres lysmaster til oplysning af omradet. Det vurderes, at belysningen ikke vil
aendre synsindtrykket af havneomradet vaesentligt, da store dele af de eksisterende industri- og
havnearealer allerede er oplyste om natten.

Anlzegsarbejdet gennemfagres i et omrade praeget af nye store tekniske anleeg og i stor afstand
fra Aarhus by. Anleegsarbejderne vurderes derfor ikke at pavirke kulturhistoriske forhold.

Pavirkning i driftsfasen

Nar feergeterminalen samt gods- og trafikhavnen star feerdig og er taget i brug, vil der blive ind-
syn til projektomradet omfattende den nye terminalbygning med tilhgrende feergeleje, opmarch-
arealer og lysanleeg samt gods- og trafikhavnen med opmarcharealer, henstillede trailer m.m.

Den nye feergeterminal placeres primaert indenfor et eksisterende industri- og havneomradet,
hvor der findes bygninger pa op til 30 meter samt en stor containerhavn med hgje kraner.

Samtidigt far den nye terminalbygning kun en hgjde pa ca. 10 meter, og den vil dermed veere
vaesentligt lavere end de eksisterende bygninger pa @sthavnen. Lokalplanen for omradet giver
mulighed for etablering af bygninger op til en hgjde pa 15 m over terraen.

Feergeterminalen forventes derfor ikke i vaesentligt grad at bidrage negativt til landskabsoplevel-
sen i forhold til den pavirkning, der allerede findes i dag, selv om der skulle blive etableret byg-
ninger med en hgjde pa op til 15 m over terraen. Det geelder for savel nseromradet, som pa leen-
gere afstand set fra f.eks. Aarhus Bugten eller Risskov. Projektomradet ligger ikke inden for land-
skabelige udpegninger, og kystlandskabet vurderes heller ikke at blive forandret veesentligt i
forhold til i dag.

Pavirkning af eksisterende industriomrade pa @sthavnen.
Figur 6-56 viser de fotostandpunkter, hvorfra der er taget fotografier samt udarbejdet visualise-
ringer. Fotostandpunkterne er valgt pa bagrund af en vurdering af projektets mulige synlighed i
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omgivelserne set i forhold til terreenforhold, bebyggelse, bevoksning, infrastruktur, og hvor i

landskabet, der faerdes mennesker.

metres

X
v

Signaturforklaring

D VVM-projektafgraansning

-éﬁ Fotostandpunkt

Figur 6-56. Fotostandpunkter.

Fotostandspunkt nr. 4 er placeret inden for eksisterende industri- og havneomrade, og syd for
den nye feergeterminal (Figur 6-57) og viser de eksisterende forhold pa stedet. I hgjre billedkant
ses den eksisterende @stmole, og omradet beerer tydeligt preeg af at veere et udviklingsomrade.

Visualiseringen viser den nye feergeterminal med tilhgrende vejadgang og den planlagte havne-
promenade langs @stmolen (Figur 6-58). De nye bygninger og tekniske anlaeg er synlige i land-
skabet, men da faergeterminalen placeres i et omrade, der er steerkt preeget af store tekniske
anlaeg og hvor arealerne vest for @sthavnsvej pa sigt forventes udbygget med yderligere havne-
relaterede virksomheder, vurderes det, at projektet kun vil pavirke landskabelige og kulturhisto-

riske interesser i mindre grad.
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Figur 6-57. Fotostandpunkt nr. 4. Omradet set fra @sthavnen — eksisterende forhold

Figur 6-58. Fotostandpunkt nr. 4. Omradet fra @sthavnen — fremtidige forhold (traeer mellem vej og sti
er dog udeladt i visualiseringen).

Pavirkning fra Aarhus Bugt

Fotostandpunkt nr. 5 er placeret i Aarhus Bugten nordgst for projektomradet, hvor der er udsigt
til en stgrre del af Aarhus Havn (Figur 6-59).

De eksisterende industri- og havneomrader med tilhgrende bygninger og tekniske anlaeg er gene-
relt meget synlige i landskabet, og opleves her, som fra mange omrader i Aarhus Bugten, som
meget dominerende tekniske elementer i landskabet (Figur 6-59). Det er specielt de store kraner
der fylder meget i landskabet. Der ud over er omradet oplyst om natten, sa det ogsd om natten
er synligt fra en stor del af bugten.
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Visualiseringen viser, at den nye faergeterminal kan ses fra Aarhus Bugt, men ogsa at den kun
fylder meget lidt i synsfeltet sammenlignet med de eksisterende tekniske anleeg pa havnen (Figur
6-60). Feergerne vil i starrelse svare til eksisterende bygninger og skibe i havnen. Selv om omra-
det forventes oplyst om natten, vil det ikke medfgre en vaesentlig eendring i forhold til i dag, da
det eksisterende industri- og havneomrade allerede er oplyst om natten. Den nye feergeterminal
medfgrer derfor kun en mindre pavirkning af de visuelle forhold i Aarhus Bugt.

Figur 6-60. Fotostandpunkt nr. 5. fremtidige forhold. Den nye feergeterminal med tilhgrende feerger kan
ses fra Aarhusbugten.
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Pavirkning af omraderne syd for Aarhus Havn

Fotostandpunkt nr. 3 er placeret syd for projektomradet ved Ballehage Strand, som er en popu-
lzer badestrand iseer om sommeren. Herfra ses det eksisterende industri- og havneomrade tyde-
ligt i landskabet (Figur 6-61). Industri- og havneomradet er ogsd meget synligt om natten, hvor
det er oplyst.

Visualiseringen af de fremtidige forhold set fra Ballehage Strand viser, at det er sveert at fa gje
pa den nye feergeterminal, da der i forvejen er mange tekniske anleeg i form af store kraner pa
containerhavnen (Figur 6-62). Heller ikke en oplysning af feergeterminalen om natten vil medfgre
en veesentlig andring af den visuelle pavirkning, da de andre dele af havneomradet ogsa er op-
lyst om natten.

Det vurderes derfor, at feergeterminalens synlighed i omraderne syd for den nye feergeterminal
vil veere ubetydelig.
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Figur 6-61. Fotostandspunkt nr. 3 — Ballehage Strand (Marselis Skov) — eksisterende forhold.

Figur 6-62. Fotostandspunkt nr. 3. Fremtidige forhold. Feergeterminalen er synlig fra omradet. Den hvide
linje i bunden af visualiseringen viser udstraekningen af terminalen.

Pavirkning af Aarhus By

Fotostandspunkt nr. 2 er placeret i udsigtstarnet pa Aarhus @, der er beliggende nordvest for
projektomradet, og herfra ses eksisterende industri- og havneomrade (Figur 6-63). De store kra-
ner pa containerhavnen opleves som veesentlige tekniske anleeg i landskabet, og omradet er op-
lyst om natten.
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Visualiseringen viser, at den nye faergeterminal kan ses fra omraderne nord for projektomradet,
men at faergeterminalen kun synes af lidt sammenlignet med de andre tekniske anlaeg og byg-
ninger (Figur 6-64). Den nye faergeterminal pavirker dermed kun i mindre grad de visuelle for-
hold set fra byen, lige som en oplysning om natten vil veere uden betydning.

Figur 6-63. Fotostandpunkt nr. 2. Aarhus @ — eksisterende forhold.

Figur 6-64. Fotostandpunkt nr. 2. Aarhus @ — fremtidige forhold. Feergeterminalen er synlig. Den hvide
linje i bunden af visualiseringen viser udstraekningen af terminalen.

Pavirkning af omraderne nord for Aarhus Havn
Fotostandpunkt nr. 1 er placeret ved Risskov Strand, der ligger nord for projektomradet. Risskov
Strand er et attraktivt strandomrade, der besgges af mange mennesker. Herfra ses det eksiste-
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rende industri- og havneomrade, og de tekniske anleeg fremstar som markante i landskabet
(Figur 6-65).

Visualiseringen viser, at den nye feergeterminal kan ses fra Risskov Strand, men at den er meget
lidt synlig sammenlignet med de andre tekniske anleeg i omradet (Figur 6-66). En oplysning om
natten vil heller ikke syne af meget pa den store afstand. Den nye feergeterminal vil ikke sendre
de visuelle forhold ved Risskov Strand, og det vurderes derfor, at den visuelle pavirkning er ube-
tydelig.

Figur 6-65. Fotostandpunkt nr. 1. Risskov Strand — eksisterende forhold

Figur 6-66. Fotostandpunkt nr. 1 Risskov Strand — fremtidige forhold. Feergeterminale er synlig i billedet.
Den hvide linje i bunden af visualiseringen viser udstreekningen af terminalen.
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6.8.5

6.8.6

6.8.7

6.8.8

Den kystneere del af byzonen

En feergeterminal er et havneanlaeg, som har behov for en kystnaer placering. Arealet omfattet af
den eksisterende lokalplan nr. 610, hvor faergeterminalen etableres, er planlagt for landindvin-
ding.

I planlovens § 16 fremgar det, at der i lokalplanen skal redeggres for de visuelle forhold, og at
der ved bygningshgjder over 8,5 m skal anfgres en begrundelse for den stgrre hgjde. P4 samme
made skal der redeggres for bygningshgjderne ved de kystnaere dele af byzonerne.

Feergeterminalen kraever en vis bygningshgjde for, at bygningen kan rumme de tekniske anlaeg,
der kraeves til en moderne faergeterminal. Terminalen placeres desuden i et eksisterende indu-
striomrade, der er udlagt til forméalet i Kommuneplan 2013 for Aarhus kommune, hvor der i for-
vejen er hgje bygninger og tekniske anleeg. Feergeterminalen vil derfor indgad som en naturlig del
af industriomradet.

Projektet vurderes pa den baggrund ikke at veere i strid med planlovens kapitel 2a om planlaeg-
ning i kystomraderne.

Projektet gennemfgres i et omrade praeget af nye store tekniske anlaeg som f.eks. kraner og op-
lagrede containerne. Gennemfgrelse af projektet vurderes derfor ikke at pavirke de kulturhistori-
ske forhold i omradet.

O-alternativet

Ved O-alternativet etableres der ikke en ny feergeterminal, og der sker ingen eendring af pavirk-
ningen af det omkringliggende landskab og kulturhistoriske interesser ud over, at den eksiste-
rende feergeterminal nedlsegges.

Ved O-alternativet vil der fortsat forekomme en visuel pavirkning af det omliggende landskab og
Aarhus By fra de eksisterende bygninger og konstruktioner pa Aarhus Havn. Desuden vil der fort-
sat veere en lyspavirkning om natten fra de oplyste omrader. Der vil dog ikke veere en pavirkning
fra den eksisterende feergeterminal, da den nedlaegges.

Kumulativ effekt

Der vurderes ikke at vaere kumulative effekter i samspil med andre projekter, der kan pavirke de
visuelle forhold, udover det beskrevne samspil med de eksisterende havneanlaeg og -
virksomheder.

Anlgbspladsen for vandfly etableres yderst pa det nye havneanlaeg. Flyet er lille og landanlaegge-
ne er sma, hvorfor det i praksis ikke vil veere muligt at se anlgbspladsen, men mindre man befin-
der sig meget teet pa anleegget.

Afveergetiltag
Der vurderes ikke at veere behov for afveergetiltag.

Vurdering af virkninger

Den nye feergeterminal etableres indenfor det eksisterende industri- og havneomrade, hvor der
allerede i dag findes store bygninger og tekniske anlaeg. Industri- og havneanlaeggene opleves

som store markante tekniske anleeg i landskabet, og er synlig fra mange af de omkringliggende
by- og landskabsomrader herunder fra Aarhus Bugt.

Feergeterminalens bygninger og tekniske anlseg er dog meget mindre end de eksisterende tekni-
ske anleeg i omradet. Etableringen af faergeterminale bidrager derfor kun til en mindre aendring af
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omradet, hvilket ikke vurderes at medfgrer en vaesentlig eendring af de visuelle forhold sammen-
lignet med den situation, hvor terminalen ikke etableres.

Det forventes heller ikke, at en oplysning af feergeterminalen om natten, vil medfgre en veesent-
lig pavirkning, da det eksisterende industri- og havneomrade ogsa er oplyst om natten.

Samlet set vurderes det, at etableringen af ny feergeterminal pa @sthavnen medfgrer en mindre
pavirkning af de omkringliggende by- og landskabsomrader. Desuden sker der en ubetydelig
pavirkning af kulturhistoriske interesser, da der ikke er kortlagt kulturhistoriske interesser i eller i
naerheden af projektomradet.

Lokalitet/ Pavirknings- Geografisk  Sandsyn- Varighed Konsekven-
Emne grad udbredelse lighed ser

Visuel pa- Lille Lokal Lille Vedvaren- Mindre
virkning af de

byen og

landskabet

Kulturhisto- Lille Lokal Lille Vedvaren- In-

riske inte- de gen/ubetydelig
resser

Tabel 6-16. Vurdering af den visuelle pavirkning fra feergeterminal samt gods- og trafikhavn.

Der er udarbejdet visualiseringer og der findes et godt grundlag hvorpa
God det er muligt at vurdere den visuelle pavirkning og den generelle pavirk-
ning af landskab og kulturhistoriske interesser.

Tabel 6-17. Vurdering af datagrundlag til vurdering af den visuelle pavirkning fra feergeterminal samt
gods- og trafikhavn.
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6.9

6.9.1

6.9.2

Sejlads
Det folgende kapitel har til formal at vurdere projektets pavirkning af besejlingsforholdene for
den kommercielle skibstrafik i Aarhus Havn samt den rekreative sejlads i omradet.

Forudseetninger og grundlag
Vurderingen baserer sig pa sgkort, analyser af AlS-data, planer for layout af den fremtidige feer-
geterminal samt beskrivelsen af den rekreative sejlads beskrevet i kapitel 6.9.4.

AIS er en engelsk forkortelse for Automatic Identification System. AIS er et VHF-baseret naviga-
tions- og antikollisionsveerktgj, der ggr det muligt at udveksle oplysninger skibe imellem. Oplys-
ningerne, der kaldes, AlS-data, samles desuden i et landbaseret AlS-system, som drives af Sg-

fartsstyrelsen.

AlS-data indeholder tre kategorier af oplysninger:
o ldentifikation af skibet, for eksempel skibets navn, kaldesignal, IMO- og MMSI-nummer
samt oplysninger om skibstype og stgrrelse.
¢ Navigation vedrgrende for eksempel skibets position, kurs og fart over tid.
¢ Informationer om skibets rejse - for eksempel skibets destination og skibets aktuelle dyb-

gang.

Disse data anvendes til at belyse de skibstrafikale forhold i Aarhus Havn som f.eks., hvor mange
skibe der sejler i et givent omrade.

Eksisterende forhold

De eksisterende forhold for den kommercielle skibstrafik er vist ved hjzselp af et sgkort (Figur
6-67), og et intensitetsplot (Figur 6-68). Intensitetsplottet viser intensiteten af kommerciel skibs-
trafik til/fra Aarhus Havn i 2010, baseret pa AlS-data for februar, maj, august og november
2016. Af Figur 6-68 fremgar endvidere placeringen af svajeomradet ud den nye feergeterminal.
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Figur 6-67. Sgkort over Aarhus Havn med indikation af placering af den nuveerende feergeterminal.
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6.9.3

?j Mordmolen . ;

Figur 6-68. Intensitetsplot for kommerciel skibstrafik til/fra Aarhus Havn, AIS data fra februar, maj,
august og november 2016. Der ud over ses svajebassinet for den nye terminal.

Intensitetsplottet giver et godt overblik faergernes ruter og det samspil, der er mellem faergerne
og den gvrige trafik i havnen i den nuveerende situation.

| perioden er observeret 1.200 anlgb med faerger, 10 krydstogtskibe og 660 anlgb med fragt eller
tankskibe med en leengde pa op til 400 m. Skibstrafikken svarer i gennemsnit til omkring 15 an-
lgb om dagen, hvoraf omkring 10 anlgb om dagen er feerger. Ud over trafikken med faerger og
fragt- eller tankskibe er der ogsa i perioden registreret omkring 14 anlgb om dagen af mindre
skibe, herunder anlgb med lodsskibe.

P& intensitetsplottet ses det, hvordan skibstrafikken koncentreres lige gst for den eksisterende
feergeterminal i omradet, hvor fsergerne passerer sejllgbet mellem Vestre mole og @stre mole.
Derudover ses det, hvordan feergetrafikken lzengere ude i havnen, i omradet omkring Nordmolen,
fletter’ sammen med den gvrige kommercielle skibstrafik med fragt- og tankskibe.

De eksisterende forhold for den rekreative sejlads beskrevet i kapitel 6.9.4. Aarhus Lystbadehavn
ligger ca. 2,2 km nordvest for projektomradet. Marselisborg Lystbadehavn ligger ca. 2,4 km syd-
vest for projektomradet. Havnene rummer mange faciliteter, herunder badpladser, kajakklub,
sejlklub, restauranter mv. Lystbadehavnene er udgangspunktet for mange sejlture pa Aarhus
Bugten. Aarhus Bugt er et attraktivt sejlomrade, og ikke kun for de lokale bade. Om sommeren
finder mange geestesejlere ogsa vej til omradet.

Pavirkning i anlaegsfasen
Den fremtidige feergeterminal vil veere beliggende i den gstligste del af havnen, se Figur 6-69.
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6.9.4

Figur 6-69. Sgkort over Aarhus Havn med indikation af placering af den fremtidige feergeterminal.

Som det fremgar af intensitetsplottet for den kommercielle skibstrafik vist i Figur 6-68 og place-
ringen af den nye feergeterminal (Figur 6-69), vil den fremtidige faergeterminal blive etableret i et
omrade, der i dag kun i meget begreenset omfang benyttes af skibstrafikken til og fra Aarhus
havn. Derfor forventes det, at arbejdet i anleegsfasen kan gennemfgres uden pavirkning af den
kommercielle skibstrafik til/fra Aarhus havn.

Den fremtidige feergeterminal er placeret i et omrade, der er en del af industrihavnen og som er
beregnet til og domineret af kommerciel skibstrafik. Omradet ligger godt 2 km fra Aarhus Lyst-
badehavn og Marselisborg Lystbadehavn. Da anlaegsarbejderne foregar i miljgbassinet og pa en
mindre del af molen lige ud for bassinet forventes det, at arbejdet i anleegsfasen kan gennemfg-
res uden pavirkning af den rekreative sejlads i Aarhus Bugt, idet den rekreative sejlads, der fore-
gar lige rundt om @sthavnen, har god plads til at sejle uden om arbejdsomradet.

Pavirkning i driftsfasen

Pavirkningen i driftsfasen er vurderet for de lokale forhold for faergerne lige omkring den fremti-
dige feergeterminal for den kommercielle skibstrafik i havnen som helhed og for den rekreative
sejlads i Aarhus Bugt.

Pavirkning lokalt omkring terminalen.

Det er en forudseetning for vurderingen, at forholdene for mangvrering af feergerne, nar der laeg-
ges til og fra kaj, er lige sa gode, eller bedre, i den fremtidige faergeterminal, i forhold til den
nuveerende. Dette forudsaettes ogsa at geelde forholdene i hardt vejr.

Ved skibsanlgb skal skibene svaje (dreje) og bakke ind og udformningen af terminalen indebae-
rer, at svajningen skal ske uden for havnen i omradet umiddelbart nord for den nye deekmole.
Der er afholdt mgde med Molslinjen, hvor forholdene har veeret diskuteret, og hvor det blev kon-
kluderet, at svajning af feergerne godt kan ske nord for molen.

Det vurderes, at der vil afga sa fa skibe fra de gvrige terminaler i Aarhus Havn (omkring 5 afgan-
ge om dagen med feerger og krydstogt-, fragt- eller tankskibe), at det ikke far betydning for feer-
gernes mulighed for at laegge til. Ligeledes, viser sgkort og intensitetsplot (Figur 6-69), at der er
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6.9.6

tilstraekkelig plads mellem svajeomradet ved den nye feergeterminal og bgjelinjen, som adskiller
indadgéende og udadgaende trafik til Aarhus Havn, til, at det er muligt at afvikle skibstrafikken
fra og til Aarhus Havn, selv om der svajes ved den nye feergeterminal.

Med disse forudseetninger og anbefalinger vurderes det, at besejlingsforholdene lokalt omkring
terminalen er tilfredsstillende.

Pavirkning af trafikken i havnen som helhed.

Nar den fremtidige feergeterminal er taget i brug, vil feergerne ikke skulle sejle hele vejen til in-
derhavnen, da de udelukkende vil operere i den yderste del af havnen. Hermed far den gvrige
kommercielle skibstrafik til Aarhus Havn bedre forhold end i dag.

Trafikken i omradet omkring Nordmolen og i sejllgbet mellem Vestre mole og @stre mole (se
Figur 6-69) vil blive vaesentligt mindre end i den nuveerende situation. Dermed vil der veere min-
dre sandsynlighed for, at et fragtskib eller et tankskib, som anlgber havnen, mgder et andet
kommercielt skib i havnen. Dette vil bidrage til mere sikre besejlingsforhold for den kommercielle
skibstrafik i Aarhus Havn.

Sikkerhedsforhold for faergerne

Flytningen af feergeterminalen vil ogsa forbedre forholdene for feergerne i deres interaktion med
tankskibe og fragtskibe pa vej til og fra havnen. Situationer, hvor faergerne skal vige for tankski-
be og fragtskibe eller omvendt, vil ikke leengere forekomme omkring Nordmolen og sejllgbet mel-
lem Vestre mole og @stre mole

| stedet vil situationerne forekomme i et omrade laengere ude i Aarhus bugten, hvor der er mere
plads og dermed bedre mulighed for at undvige i tilfeelde af farlige situationer. Besejlingsforhol-
dene bliver altsa i den sammenhaeng mere sikre.

Pavirkning af den rekreative sejlads i Aarhus Bugt

Den fremtidige feergeterminal etableres i et omrade, der er en del af industrinavnen, som er do-
mineret af kommerciel skibstrafik og som ikke er beregnet til rekreativ sejlads. Flytning af feerge-
terminalen medfarer ikke i sig selv nogen aendringer i antallet af sejladser til og fra Aarhus Havn.
Risikoen for kollisioner mellem store skibe og lystbade, robade mv. a&ndres derfor ikke, da faer-
geterminalen ikke medfarer en forggelse af skibstrafikken, lige som hurtigfeergerne sejler i hen-
hold til geeldende retningslinjer.

Den rekreative sejlads omkring den nye feergeterminal vurderes at veere begraenset, da omradet
primeert er beregnet til kommerciel sejlads. Der er god plads omkring den nye feergeterminal,
hvorfor den rekreative sejlads vil have gode muligheder for at benytte ruter, som ikke pavirkes af
sejlads med feergerne.

O-alternativet

Ved O-alternativet etableres der ingen ny feergeterminal. Dette betyder, at feergetrafikken til
havnen stopper, og dermed vil der blive bedre forhold for den gvrige kommercielle skibstrafik
til/fra Aarhus Havn samt i forbindelse med udnyttelse af Aarhus Bugt i forbindelse med rekreative
aktiviteter.

Kumulativ effekt
Plangrundlaget giver mulighed for, at der kan etableres et anlaeg, hvor en vandflyver kan laegge
til.
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Figur 6-70. Placering af anlgbsplads for en vandflyver.

Vandflyveren vil lande forholdsvis teet p& terminalen, og der vil i givet fald veere tale om for-
holdsvis fa operationer (maske op til 20 starter og 20 landinger dagligt i tidsrummet kl. 6-22
svarende til ca. 3 start- eller landingsoperationer i timen — den nuvaerende fartplan omfatter 5
starter og 5 landinger) hvorfor interaktionen mellem vandflyveren og den gvrige trafik pa havnen
herunder faergerne ikke vurderes at veere betydelig.

Afveergetiltag
Der vurderes ikke at veere behov for afveergetiltag for at sikre gode besejlingsforhold ved faerge-
terminalen.

Vurdering af virkninger

Ovenstdende vurderinger medfgrer felgende sammenfattende vurdering af pavirkningen i forbin-
delse med besejling som fglge af projektet. Som det fremgar, vurderes det, at sejladssikkerhe-
den vil blive forbedret ved flytningen af faergeterminalen fra Nordhavnen til dsthavnen.
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Anleegsfasen Ingen Lokal Meget stor Kortvarig Ingen
Driftsfasen. Ingen Lokal Meget stor Vedvaren- Ingen
Feergetrafik de

lokalt om-

kring termi-

nalen

Driftsfasen. Mellem Lokal Meget stor Vedvaren-
Trafikken i de

havnen som

helhed

Driftsfasen. Ingen Lokal Meget stor Vedva- Ingen
Rekreativ rende

sejlads

Tabel 6-18. Vurdering af pavirkning af besejlingsforhold for skibstrafik i Aarhus Havn fra feerge- og

RO/RO-terminal.

Tilstreekkelig

Der er tilstreekkelig information, i form af sgkort, AlS data, udformning af
bassin og svajebassin ved den nye terminal samt information om den
rekreative sejlads til vurdering af pavirkningen af trafikken i havnen som
helhed.

Tabel 6-19. Vurdering af datagrundlag til vurdering af pavirkning af besejlingsforhold for kommerciel
skibstrafik i Aarhus Havn fra feergeterminal samt gods- og trafikhavn og rekreativ sejlads.
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6.10.1

Strgm, sedimenttransport og bglgeforhold

Etableringen af feergeterminalen i Miljghavnen kreever en ombygning af de ydre deekvaerker, hvil-
ket kan have betydning for de lokale hydrauliske forhold som strgmhastigheder og -retninger og
dermed ogsa for den sedimenttransport, der finder sted. Bglger genereres primaert som falge af
vindens pavirkning af vandoverfladen og eendringer af ydre havnekonstruktioner kan saledes
andre lee-forholdene og dermed de lokale bglgeforhold. | forhold til skibsgenererede bglger vil
andringer af sejlruter kunne give anledning til eendring af disse sejladsskabte bglger.

/ndringer i de hydrauliske forhold kan medfare, at de biologiske forhold pavirkes. For at belyse
denne mulige pavirkning er der gennemfgrt modelsimuleringer af de eksisterende og fremtidige
forhold ved numeriske beregninger af stremforhold og sedimenttransport. Dermed belyses kon-
sekvenserne for stram- og sedimenttransportforholdene af projektet direkte. Dokumentationen
for de numeriske simuleringer er vedlagt som bilag 2, mens udvalgte resultater er resumeret
efterfalgende sammen med en vurdering af de hydrauliske konsekvenser som fglge af feerdigge-
relsen af terminalen.

Beregningerne preesenteret og resumeret i dette kapitel anvendes som forudseetning for vurde-
ring af, om naturen i omraderne omkring havnen vil blive pavirket af f.eks. forurening (f.eks.
tungmetaller) eller sediment.

Forudseetninger og grundlag

Beskrivelsen af de eksisterende forhold er baseret pa eksisterende litteratur samt gennemfgrte
modelberegninger (numeriske simuleringer). Modelberegningerne er udfgrt af DHI ved anvendel-
se af det 3-dimensionelle numeriske beregningsveerktgj MIKE 3, der er udviklet af DHI.

For at belyse den mulige pavirkning forarsaget af flytningen af terminalen er modelberegningerne
af de eksisterende forhold suppleret med beregninger af de fremtidige forhold. Dermed belyses
konsekvenserne for stram- og sedimenttransportforholdene af projektet direkte. Dokumentatio-
nen for de numeriske simuleringer er vedlagt som bilag 2, mens udvalgte resultater er resumeret
efterfglgende sammen med en vurdering af de hydrauliske konsekvenser.

Siden feerdigggrelsen af DHI-rapporten i bilag 2 er projektet blevet justeret. Det justerede pro-
jekt giver en forggelse af opfyldningsmeengderne og en reduktion af uddybningsbehovet i miljg-
havnen og dermed af uddybningsmaengderne i forhold til det projekt, som ligger til grund for
DHI-rapporten. Herudover etableres der en sandpude for en gstlige bglgebryder og faergelejerne
er rykket ud pa dybere vand. Forskellen mellem projektgrundlaget anvendt ved modelberegnin-
gerne jeevnfgr DHI-notatet i bilag 2 og det justerede projekt, som vurderes i denne rapport, er
vist i Figur 6-71.

I Bilag 6 er det konkluderet, at de tidligere udfgrte modelsimuleringer i DHI-rapporten med
nogen sikkerhed kan danne grundlag, og dermed veere repraesentative, for de hydrauliske
forhold/sediment forhold for det justerede projekt.

Det skal dog papeges, at en ny-fortolkning af resultaterne i forhold til at deekke konsekvenserne
for det justerede projekt, vurderes at veere beheaeftet med stgrre usikkerhed, end hvis der var
gennemfart fornyet modellering for det aktuelle scenarie. Dette imgdegas dog ved, at de
estimerede/fortolkede resultater forgges med et tillaeg, som kompenstation for denne usikkerhed.
Nedenfor ses de procentvise tillaeg til resultaterne fra bilag 2:
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o Der tilleegges 30 % til middelkoncentration af suspenderet stof [mg/I]

e Der tilleegges 50 % til maksimumkoncentration af suspenderet stof [mg/I]

e Der tilleegges 50 % til varigheden af overskridelse af koncentration suspenderet stof pa 2
og 10 mg/I [timer]

e Der tilleegges 30 % til sedimentation [g/m?]

Udvalgte resultater fra bilag 2 vil blive preesenteret i det fglgende. Resultaterne fra bilag 2 vil
veere retvisende for det justerede design af feergeterminalen, men for den fremtidige situation,
vil de blive suppleret med ovenstdende tillaeg, for at tage hgjde for andringer i forhold til det
justerede projekt.

Figur 6-71. Forskellen mellem de to projekter. Det grgnne projekt er det, der er forudsaetningen for de
tidligere gennemfgrt hydrauliske beregninger mens projektet vist med sort, er det justerede projekt.

De numeriske simuleringer af stremning og sedimenttransport er gennemfgart for et modelomra-
de, der inkluderer hele Aarhus Bugten samt Kalg Vig, (se figur 6-72), hvor modelrandene er
markeret med rgde linjer. Resultaterne er dog kun trukket ud for et omrade omkring Aarhus
Havn.
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Figur 6-72. Modelomrade anvendt ved simuleringerne af strem og sedimenttransport.’*

Stremning forarsaget af bglger er inkluderet ved simuleringer med MIKE 21 SW (Spectral wave
modulet), hvor bglgehgjder, bglgeretninger og perioder beregnes under hensyntagen til vindfor-
hold, bathymetriforhold (dybdeforhold), refraktion (sendring i en bglges udbredelsesretning),
bglgebrydning, shoaling (eendring af bglgehgjde pga. sendring af vanddybden) mv.

Resultaterne fra bglgesimuleringerne anvendes som input for strem- og sedimentsimuleringerne.
Modellen for bglgesimuleringerne deekker et stagrre geografisk omrade, da bglgerne omkring Aar-
hus Havn er domineret af bglger, der opstar som fglge af vind pa den frie straekning mellem Kat-
tegat og Samsgbeeltet. Modelomradet skal derfor veere tilstraekkeligt stort til at sikre, at de bgl-
ger, der genereres, er realistiske.

Alle simuleringer er gennemfart for to vejrscenarier — en sommerperiode (01.06.2005 —
01.07.2005), der er praeget af relativt stille vejr og en vinterperiode (01.11.2005 — 01.12.2005),
der er preeget af mere harde vejrforhold (blaest mv.).

Dokumentationen for de numeriske simuleringer er vedlagt i bilag 2, hvor forudsasetninger for
modelopsaetningen og resultaterne er beskrevet yderligere.

Eksisterende forhold

1 Strgmforhold

Generelt er havstrammene i Aarhus Bugt domineret af ind- og udstrgmning, der primeert genere-
res af tidevand og meteorologiske haendelser (eksempelvis vandstandsvariation som fglge af
pavirkning af vinden). Stremmene sker hovedsageligt i de dybeste render, hvor stramningsmod-
standen er mindst. Derudover forekommer der til en vis grad stremninger forarsaget af vind."

Betragtes de lokale strgmforhold ved Miljghavnen, hvor feergeterminalen skal etableres, er de
maksimale strgmhastigheder for hhv. en sommerperiode og en vinterperiode vist pa figur 6-73
og figur 6-74.

74 Aarhus Havn, Flytning af feergeterminal. Vurdering af strgm- og sedimentforhold, DHI, Januar 2015.
> Mejlflak Havmgllepark, VVM -redegerelse, Rambgll, juli 2012.
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Figur 6-73. Maksimale stramhastigheder for sommerperioden.
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Figur 6-74. Maksimale streamhastigheder for vinterperioden.

De ovenstaende figurer viser, at de maksimale strgamhastigheder omkring Miljghavnen forekom-
mer i omradet ud for det gstlige punkt af de beskyttende daekvaerker.

Figur 6-73 og figur 6-74 viser kun de maksimale stramhastigheder i simuleringsperioden, men
ikke strammgnstre. Mgnstrene er i stedet visualiseret ved gjebliksbilleder fra de numeriske simu-
leringer. Et plot af en situation, hvor der forekommer en nordligt gdende stramning, er vist pa
figur 6-75 og figur 6-76. Stremning er karakteriseret ved, at den fglger de sydgstlige havnekon-
struktioner indtil de knaekker skarpt mod nordvest. Det skarpe knaek skaber et mindre leeomrade,
der medfarer, at streamforholdene i anleegsomradet er relativt milde for nordgadende stramning.

Strgmningen langs den eksisterende Nordgstmole er ikke bestemt af stremretningen langs de
sydgstlige havnekonstruktioner. For de to gjebliksbilleder (figur 6-75 og figur 6-76), gar strem-
men langs de sydgstlige havnekonstruktioner mod nordgst, men langs Nordgstmolen gar strgm-
men hver sin vej i de to situationer. Men for begge geelder, at omradet umiddelbart langs Nord-
gstmolen er praeget af lave streamhastigheder. Det stgrste laeomrade skabes, hvis stramningen
gar mod nordvest langs Nordgstmolen, da det skarpe knaek her tvinger stramningen leengere ud
fra molekonstruktionen. Er stramningen i stedet sydgstgaende, er leeomradet reduceret.
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Figur 6-75. @jebliksbillede af stremforholdene ved nord-gstgdende strgmning. Situation fra simuleringen
af sommerperioden.
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Figur 6-76. @jebliksbillede af stremforholdene ved nord-gstgdende strgmning. Situation fra simuleringen
af vinterperioden.

| forbindelse med en sydgaende stramning fglger strammen Nordgstmolen og lgber mod syd,
hvorefter den knaekker mod sydgst. Det skarpe kneek betyder, at der umiddelbart syd for knaek-
ket dannes en hvirvel, og at strammen fgrst leengere mod syd bgjer ind og falger kystlinjen. Et
gjebliksbillede af sydgaende strgmning for en sommerperiode er vist pa figur 6-77.
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Figur 6-77. @jebliksbillede af stremforholdene ved sydgadende strgmning. Situation fra simuleringen af

sommerperioden.

Er stremningen mere sydvestlig, presses strammen hurtigere ind mod den sydvest-vendte mole,

se figur 6-78.
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Figur 6-78. @jebliksbillede af stremforholdene ved sydvestgdende stremning. Situation fra simuleringen

af vinterperioden.

6.10.2.2 Sedimenttransport

De betydende forhold for, om sedimenter aflejres eller der sker erosion er bundforskydnings-
spaendingen (stramningsgenereret kraft i forhold til sedimentets modstand mod at flyttes) kom-
bineret med sedimenttypen. Z£ndringer af de hydrodynamiske forhold kan medfgre sendringer af
bundforskydningsspaendingerne og dermed andringer af den naturlige sedimenttransport.

| forbindelse med simuleringerne er der udarbejdet et plot, der viser de maksimale bundforskyd-
ningsspaendinger for hhv. sommerscenariet og vinterscenariet, se figur 6-79 og figur 6-80.
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Figur 6-79. Maksimum af bundforskydningsspaendingen for sommerperioden.
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Figur 6-80: Maksimum af bundforskydningsspaendingen for vinterperioden
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Bundforskydningsspaendingerne siger i sig selv ikke noget om de maengder sediment, som bliver
transporteret med strammen, men andringer i bundforskydningsspaendingerne forteeller, om der

kan forventes aendringer i den sedimenttransport, der forekommer.

6.10.3 Pavirkninger i anlaegsfasen

I anleegsfasen sker der en ombygning af dstmolen, en uddybning af dele af havnebassinerne, og
en landindvinding. Under uddybningsarbejdet og landindvindingen (indpumpning af materialer
bag spuns) er der risiko for, at sedimenter udvaskes/spildes, og der vil derfor i perioden kunne
forekomme ggede koncentrationer af sedimenter i vandsgjlen. De skennede meangder af sedi-
ment, der skal henholdsvist fjernes og opfyldes er angivet pa figur 6-81. De yderligere 850.000
m?® materialer, der skal sikre opfyld til terreen, vil blive tilkert fra land eller indvundet fra god-

kendte indvindingsomrader i Aarhus Bugt.
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Beregningerne af den tilfgarte maengde materiale er foretaget ud fra de nuvaerende forhold idet
det antages, at der ikke tilfgres yderligere sediment indtil selve anlaegsprocessen pabegyndes.
Det ma forventes, at der vil blive deponeret yderligere sediment i Miljghavnen i henhold til den
geeldende miljggodkendelse. Det er dog ikke muligt pa nuveerende tidspunkt at skgnne, hvor
meget mere sediment, der vil blive deponeret i Miljghavnen inden anlaegsarbejderne pa feerge-
terminalen begynder. Den mangde materiale, der skal tilfares i anlaegsperioden for faergetermi-
nalen, vil blive reduceret tilsvarende, den maengde, der tilfgres i Miljghavnen i mellemtiden. Den
gennemfarte beregning af pavirkning i forbindelse med anleegsarbejderne er derfor meget kon-
servativ og beskriver den \\rdkaalfileOI1\SAGARKIV\2011\1100011049\dok\U00492-3-
ORKabsolut stgrste belastning med sediment og forurenende stoffer i omgivelserne.

Figur 6-81. Skitse, der viser omrader samt estimerede masngder for henholdsvis uddybning (rgd skrave-
ring) og opfyldning (bla skravering).

De numeriske simuleringer af sedimentspildet er gennemfart ud fra en konservativ antagelse i
forhold til anlaegsperiode og spildmaengder. Det er sdledes forudsat, at uddybningsarbejderne
gennemfgres med en sandsuger/slaebesuger, der har en kapacitet p& ca. 10.000 m® dag.

Det antages, at kapaciteten af sandsuger/sleebesuger udnyttes maksimalt og at anlaegsperiode er
minimal, dvs. kontinuert arbejde med fuld produktion hele dggnet indtil uddybning og indpump-
ning er gennemfgrt. Forudsaetningen er absolut worst case og giver anledning til, at der i bereg-
ningerne opnas de maksimale koncentrationer af sedimenter i vandsgjlen.
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De indledningsvise overslag har vist, at der skal fijernes ca. 150.000 m® materiale ved uddybnin-
gen for at sikre de vanddybder, som Aarhus Havn gnsker. Det indvundne materiale anvendes sa
vidt muligt til opfyldning af de inddeemmede arealer. Meengderne er dog ikke tilstraekkelige til at
sikre den gnskede terraenhgjde pa de inddeemmede arealer, og der skal derfor tilfares yderligere
ca. 850.000 m® materiale fra land eller indvinding i godkendte indvindingsomrader i Aarhus Bugt.

Baseret pa den antagne kapacitet af sandsugeren, den ngdvendige uddybningsmaengde og konti-
nuert arbejde, vil uddybningen, inkl. indpumpning af det opsugede materiale, tage 15 dage. Her-
efter vil landindvindingsarbejdet (tilfgrsel af yderligere sediment fra et godkendt indvindingsom-
rade i Aarhus Bugt) tage yderligere 90 dage.

Prgvetagninger i det omrade, der skal uddybes, viser, at der generelt er to lag. De gverste 20 cm
har et indhold af fint materiale pa 5,9 % (fint materiale er defineret som materiale, som har en
diameter mindre end 0,0063 mm). De dybereliggende materialer er karakteriseret ved et indhold
af fint stof pa 1,8 %.

Materialer med en diameter, der er stgrre end 0,0063 mm, falder relativt hurtigt til bunds og vil
dermed ikke spredes med stremmen uden for anleegsomradet. Det fine materiale er opdelt i tre
fraktioner med hver deres faldhastigheder.

Det yderligere materiale, der skal tilfgres i forbindelse med landindvindingen, vil blive indvundet i
et godkendt indvindingsomrade. En mulig miljgbelastning fra indvinding i det pagseldende omra-
de er allerede vurderet i forbindelse med godkendelsen af omradet, hvorfor denne belastning
ikke er omfattet af naerveerende miljgredeggrelse. Da lokaliteten og dermed den aktuelle sam-
mensatning af materialet ikke kendes, er det antaget, at indholdet af fint materiale mindre end
0,0063 mm udggr 3 %, nar det pumpes ind bag kajindfatningerne.

I de numeriske simuleringer er det konservativt antaget, at alt fint materiale vil blive udva-
sket/spildt, hvilket i praksis ikke vil veere tilfeeldet. For uddybningsarbejdet ved faergeterminalen
vil spildet ske med 50 % i forbindelse med uddybningen og 50 % i forbindelse med indpumpnin-
gen bag spuns. For sandindvindingen vil alt spild ske ved indpumpningen — det antages derfor, at
der ikke sker spild i forbindelse med selve indvindingen, hvilket selvfglgelig ikke er realistisk og
dermed er antagelsen meget konservativ.

Den overordnede konklusion er, at de lave stramhastigheder med tilhgrende varierende retninger
(pé grund af cirkulerende vandstrgmninger og variationer i lagdelingen i vandet omkring faerge-
terminalen) generelt vil sprede det spildte sediment i alle retninger, hvilket resulterer i en hurtig
fortynding af sedimentfanen.

Et indhold af sediment i vandfasen pa 2 mg/I vil under visse forhold kunne anes.

| forbindelse med uddybningsarbejder i en sommerperiode vurderes det, at koncentrationerne af
suspenderet sediment kan overstige 2 mg/l i en afstand pa ca. 1-2 km fra Miljghavnen mod syd

og gst og op til ca. 3 km mod nordvest i en periode pa ca. 2-3 dage. Betragtes det omrade, der

vil fa en forhgjet koncentration pa op til 2 mg/l i en periode pa 4-6 dage, vil det ske i en afstand
pa ca. 0,8 km mod syd og @st og 2 km mod nordvest for feergeterminalen.

I vinterperioden sker der en stgrre udbredelse/spredning af sedimenterne, som betyder, at et
starre omrade vil opleve at koncentrationen af suspenderede sedimenter i vandsgjlen overstiger
2 mg/l. En varighed p& 1.5-3 dage vil inkludere et omrade, der streekker sig ca. 1,5 km mod syd
og sydgst fra Miljghavnen, 3 km mod gst og i nordlig retning pavirkes kystlinjen langs Risskov.
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Omradet, der vil opleve koncentrationer pa 2 mg/l i en periode pa 6-9 dage, er dog ikke markant
anderledes end for sommerperioden.

| perioden, hvor der sker en opfyldning af baglandet for feergeterminalen, hvor der pumpes sand
ind bag spunsen, er udbredelsen mindre end perioden for oprensning og dermed vil omraderne,
der er pavirket af en koncentration pa 2 mg/l i 6-9 dage vaere mindre.

En koncentration af sedimenter pa 10 mg/l i vandet vil normalt let kunne ses og det er en kon-
centration, som nogle fisk vil kunne pavirkes af.

Omradet, hvor koncentrationsniveauet pa 10 mg/l overskrides i 1,5-3 dage i forbindelse med
uddybningsarbedjerne streekker sig ca. 0,8 km fra arbejdsomradet for bdde sommer- og vinter-
perioden.

Omradet, der vil veere bergrt 6-9 dage, vil straeekke sig ca. 500 m fra udledningsomradet — bade
hvis anleegsarbejdet gennemfgres i en sommerperiode og en vinterperiode.

Betragtes de gennemsnitlige koncentrationer, fremgéar det ogsa, at koncentrationerne er hgjest i
umiddelbar naerhed af Miljghavnen og dermed anleegsomradet, mens de uden for havnemundin-
gen til Miljghavnen falder relativt hurtigt, se figur 6-82 og figur 6-83. Bemaerk at der skal tilleeg-
ges 30 % til de gennemsnitlige koncentrationer i figurerne jeevnfgr Bilag 6, for at kompensere for
usikkerhederne ved modelresultaterne, da de ikke er gennemfoart for det justerede projekt.
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Figur 6-82. Gennemsnitlig koncentration af suspenderede sedimenter (SSC) for sommerperioden opnaet
ved modelberegningerne for det tidligere projekt. For at kompensere for usikkerheden i forhold til at
deekke det justerede projekt, forhgjes middelkoncentrationerne med 30 % saledes, skalaen gar fra un-
der 2.6 mg/I til over 312 mg/I.
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Figur 6-83. Gennemsnitlig koncentration af suspenderede sedimenter (SSC) for vinterperioden opnaet
ved modelberegningerne for det tidligere projekt. For at kompensere for usikkerheden i forhold til at
deekke det justerede projekt, forhgjes middelkoncentrationerne med 30 % saledes, skalaen gar fra un-
der 2.6 mg/I til over 312 mg/I.

Aflejringsomrader samt aflejringstykkelser efter endt uddybning er visualiseret pa figur 6-84 og
figur 6-85 for hhv. sommerperiode og vinterperiode. Bemaerk at der skal tilleegges 30 % til aflej-
ringstykkelserne i figurerne jeevnfar Bilag 6 for at kompensere for usikkerhederne ved modelre-
sultaterne, da modelberegningerne ikke er gennemfgart for det justerede projekt.
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Figur 6-84. Aflejring i form af total bundtykkelse (mm) for sommerperioden opndet ved modelberegnin-
gerne for det tidligere projekt. For at kompensere for usikkerheden i forhold til at deekke det justerede
projekt, forhgjes aflejringstykkelserne med 30 % sdledes, at skalaen gar fra O mm til 666 mm.
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Figur 6-85. Aflejring i form af total bundtykkelse (mm) for vinterperioden opnaet ved modelberegnin-
gerne for det tidligere projekt. For at kompensere for usikkerheden i forhold til at deekke det justerede

projekt, forhgjes aflejringstykkelserne med 30 %6 saledes, at skalaen gar fra O mm til 666 mm.

6.10.4 Pavirkninger i driftsfasen

Strgmforhold

Baseret pa de gennemfgrte numeriske simuleringer fremgar det, at sendringerne af Nordgstmo-
lens udformning samt uddybningen og landindvinding kun har en lokal betydning for stramfor-
holdene. De maksimale stremhastigheder for hhv. sommer og vinterperioden er vist pa Figur
6-86 og Figur 6-87 for hhv. sommer- og vinterscenariet. Disse kan sammenlignes med de mak-
simale stremhastigheder for eksisterende forhold i Figur 6-73 og Figur 6-74.
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Figur 6-86. Maksimale streamhastigheder - driftsfasen — sommerscenarie.
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Figur 6-87. Maksimale stramhastigheder - driftsfasen — vinterscenarie.
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Den relative andring af middelstramhastighederne efter flytningen af terminalen er vist pa figur
6-88 og figur 6-89 for hhv. sommer- og vinterscenariet.
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Figur 6-88. Relativ eendring i middelstreamhastighederne — sommerscenarie.
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Figur 6-89. Relativ eendring af middelstromhastighederne — vinterscenarie.

Af ovenstaende figurer fremgar det, at aendringerne i middelstramhastigheden er lokale og alene
forekommer i omradet omkring Miljghavnen og den fremtidige faergeterminal.

Veer opmaerksom pa, at de statistiske strgemhastigheder i Figur 6-86, Figur 6-87, figur 6-88 og
figur 6-89 er baseret pa det vurderede projekt i bilag 2. Det vurderes dog, at der ikke vil fore-
komme veesentlige eendringer af middel og maksimale stramhastighederne ved det justerede
projekt sammenlignet med det vurderede projekt. Vurderingerne er dels baseret pa, at udvidel-
sens pavirkning er meget lokal, dels har det justerede projekt en mere strgmlignet udformning
sammenlignet med det vurderede projekt, og dels ligger den yderligere udbygning reelt i det
lzeomrade ydermolernes udformning skabte i det vurderede projekt.

Betragtes gjebliksbilleder af strambillederne svarende til det gjebliksbillede, som er vist i kapitel
6.10.2 fremgar det ligeledes, at eendringerne er marginale.

For en situation med nordgdende stremretning er sendringerne af Nordgstmolens udformning i et
omrade, der ligger i lae, hvilket betyder, at der ikke forekommer hgje stramhastigheder - se figur
6-90 for et gjebliksbillede af en nordgéende strgmning i sommerperioden og figur 6-91 for et
gjebliksbillede af en sydgéende strgmning. Plots er til samme tidspunkt som figurer preesenteret i
kapitel 6.10.2.1
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Figur 6-90. @jebliksbillede af stremforholdene ved nordgdende strgmning. Situation fra simuleringen af
sommerperioden.
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Figur 6-91. @jebliksbillede af stremforholdene ved nordgdende strgmning. Situation fra simuleringen af
vinterperioden.

For en streamning, der i dag fglger den eksisterende Nordgstmole, vil der efter udbygningen blive
skabt et leeomrade, og der vil ske en lokal forggelse af stremhastighederne ud for kneekket. De
overordnede strgmmgnstre vil dog ikke blive pavirket.
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Figur 6-92. @jebliksbillede af stremforholdene ved sydgdende strgmning. Situation fra simuleringen af
sommerperioden.
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Figur 6-93. @jebliksbillede af stremforholdene ved sydgdende strgmning. Situation fra simuleringen af
vinterperioden.

Veer opmaerksom pa at ovenstaende viste stremforhold er baseret pa det vurderede projekt i
Bilag 2. Det vurderes dog, at der ikke vil forekomme veesentlige sendringer af strgamfelterne ved
det justerede projekt sammenlignet med det vurderede projekt. Vurderingerne er dels baseret
pa, at udvidelsens pavirkning er meget lokal, dels har det justerede projekt en mere stremlignet
udformning sammenlignet med det vurderede projekt og dels ligger den yderligere udbygning
reelt i det laeomrade, ydermolernes udformning skabte i det vurderede projekt. Effekterne fra
det justerede projekt vil aftage med afstanden til faergelejet.

Sedimenttransport

De gennemfgrte numeriske simuleringer viser, at eendringerne i bundforskydningsspaendingen
omkring terminalomradet efter etableringen af konstruktionerne ikke er signifikant, og det vurde-
res derfor, at der ikke vil ske en veesentlig eendring af den naturlige sedimenttransport i omradet
som fglge af etablering af feergeterminalen.

P& figur 6-94 og figur 6-95 er plots af maksimale bundforskydningsspaendinger vist for hhv.
sommer- og vinterperioden vist. Disse skal sammenholdes med figur 6-79 og figur 6-80.



Miljgredeggrelse for placering af feergeterminal 172 af 225

[m]
6226000
6225500
6225000
6224500
6224000 maximum [N/m2]
Il Above 0.60
0.50 - 0.60
6223500 | g.;g - 3‘33
0.25-0.30
0.20-025
6223000 0.15-0.20
0.10-0.15
0.05-0.10
6222500 I Gelow 0.05

[ | Undefined Value

576000 577000 578000 579000 580000 581000
[m]
01-06-2005 0:30:00 Time Step 0 of 0.

Figur 6-94. Maksimale bundforskydningsspaendinger for sommerscenariet.
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Figur 6-95. Maksimale bundforskydningsspaendinger for vinterscenariet.

Zndringerne i hhv. middel- og maksimal bundforskydningsspaendinger for vinterperioden er des-
uden vist pa figur 6-96 og figur 6-97.
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Figur 6-96: /£ndring i middel-bundforskydningsspaendingen for vinterscenariet (fremtidig minus nuvee-

rende).
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Figur 6-97: /£ndring i maksimal-bundforskydningsspeendingen for vinterscenariet (fremtidig minus nu-
veerende).

Igen skal det neevnes, at ovenstaende resultatplots er baseret pa det vurderede projekt i Bilag 2.
Det blev dog tidligere vurderet, at det justerede projekt kun vil give anledning til uveesentlige
andringer af stramforholdene i forhold til det vurderede projekt jeevnfar Bilag 2, og derfor vil
ogsa aendringerne i bundforskydningsspeendinger veere sma som folge af de justerede projekt.

Bglgeforhold
Bglgerne omkring Aarhus Havn vil veere genereret af enten vinden eller sejlads/skibe.

Vindgenererede bglger opstar, nar vinden blaeser hen over vandoverfladen og overfarer energi til
vandet, hvormed bglger opstar. De mindre sendringer af de ydre molekonstruktioner vil ikke give
anledning til eendringer af de overordnede bglgeforhold omkring den nye terminal, idet aendrin-



Miljgredeggrelse for placering af feergeterminal 174 af 225

6.10.5

6.10.6

6.10.7

6.10.8

gerne i de ydre konstruktioner er minimale. Helt lokalt kan der forekomme mindre andringer
som fglge den lokale sendring af de ydre havnekonstruktioners udformning. De vindgenererede
bglgers bidrag er inkluderet i beregningerne af stramforholdene og sedimenttransporten.

For hovedparten af skibstrafikken i omradet omkring Aarhus Havn vil flytningen af terminalen
ikke give anledning til eendringer af sejlruter og/eller hastighederne, hvilket ogsa betyder, at det
vurderes, at de sejlads-/skibsgenererede bglger vil veere usendrede. Feaergerne vil dog have en
aendret sejlrute pa den farste straekning, idet sejlruten bliver afkortet med omkring 2 km. P& den
baggrund vurderes det, at der kan forekomme en marginal eendring af de skibs-
/sejladsgenererede bglger fra feergerne. £ndringen vurderes at veere til gunst for bglgeforholde-
ne (forbedrede bglgeforhold) idet sejlruten er forkortet, hvormed streekningen, hvor feergerne
sejler med maksimal kraft vil veere reduceret. Det vurderes dog ogsa, at eendringen vil veere
marginal og sandsynligvis ikke malbar i det omkringliggende miljg.

Sejlads
Feergerne vil skabe strgmninger i forbindelse med navigering i neerheden af havnen. Dette kan

pavirke bundforholdene og medfgre, at sediment hvirvles op fra bunden.

Det er almindeligt kendt, at feerger kan hvirvle en del materiale op i forbindelse med mangvrering
i havnen, og at det i visse tilfeelde har veeret ngdvendigt at gennemfagre afveergetiltag. Hvor me-
get sediment, der i givet fald hvirvlet op, afheenger af bundforholdene, dybden og typen af fser-
ger. Maengden af sediment, det hvirvles op i forbindelse med sejlasen er dog ikke af en starrel-
sesorden, sa det pavirker miljgforholdene omkring faergeterminalen.

O-alternativet

O-alternativet vil svare til de eksisterende forhold, idet bglger genereret af faergerne dog ikke vil
forekomme. Der henvises derfor til kapitel 6.10.2 for en beskrivelse af forholdene under O-
alternativet.

Hvis der ikke etableres en faergeterminal, vil der fortsat ske opfyldning af miljghavnen, som vil
medfgre en godkendt spredning af sediment i vandet ud for miljghavnen.

Kumulativ effekt

Det bemaerkes at en evt. anlaegsplads for en vandflyver ikke er inkluderet i den numeriske mo-
dellering af stram- og sedimenttransportforhold. Dette har dog ikke nogen betydning for de op-
ndede resultater, da anlaegspladsen ligger beskyttet i et omrade praeget af lae. Konsekvenserne
ved denne placering er, at der er risiko for aflejringer af sedimenter i omradet, hvilket vil medfa-
re behov for oprensning, hvis vanddybden bliver kritisk lav.

Der er ikke kendskab til andre projekter i neerheden af projektomradet, som vil medfgre kumula-
tive effekter.

Afveergetiltag
Der er i forbindelse med de udfgrte vurderinger af anlaegs- og driftsfasen ikke forudsat, at der
iveerkseettes afveergetiltag, da sendringerne i strgmning og sedimentation er marginale.

Vurdering af virkninger
I forhold til spredningen af sedimenter under anleegsfasen er de simuleringer, der er gennemfart,
konservative, idet det er forudsat, at:

e Alt fint materiale spildes/udvaskes
e Alt arbejde gennemfares med en dagsproduktion p& 10.000 m®/dag kontinuert indtil ud-
dybnings- og opfyldningsarbejderne er gennemfort.
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Selv under de meget konservative forudsaetninger er vurderingen at pavirkningen af forholdene
omkring stremning og sedimentation ubetydelige.

Lokalitet/
Miljgemne
Pavirkning af
strgmforhold
Sediment-
spredning
anleegsar-
bejder

Pavirknings- Geografisk  Sandsyn- Varighed Konsekven-

grad udbredelse lighed ser

Lille Lokal Stor Vedvaren- Ubetydelig
de

Lille Lokal Stor Kortvarig Uvaesentligt

Tabel 6-20. Vurdering af pavirkning af stremning og sedimentation omkring Aarhus Havn.

Tilstraekkelig

De lokale forhold i Aarhus Bugten er belyst ved modelberegninger. Projek-
tet er dog blevet justeret siden modelberegningernes feerdigggrelse.

Det skal papeges, at en ny-fortolkning af resultaterne i bilag 2 i forhold til
at deekke konsekvenserne for det justerede projekt, vurderes at veere
beheaeftet med stgrre usikkerhed, end hvis der blev gennemfart
opdaterede modelberegninger med det justerede projekt. Usikkerheden
imgdegas dog ved, at de beregnede/estimerede/fortolkede resultatfelter
forgges med et tillaeg.

Tabel 6-21. Vurdering af datagrundlag for vurdering af stremning og sedimentation omkring Aarhus

Havn.
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6.11 Rekreative interesser
I det fglgende kapitel beskrives og vurderes projektets mulige pavirkning af de rekreative inte-
resser.

De rekreative interesser omfatter offentlighedens adgang til frilufts- og fritidsaktiviteter i natu-
ren, de rekreative omrader og de mere almindelige stiforbindelser til fodgaengere og cyklister,
som benyttes bade dagligt og rekreativt.

6.11.1 Forudseetninger og grundlag
Beskrivelse og vurdering af de rekreative forhold i omradet er udfert med baggrund i beskrivelser
i Kommuneplan 2013-2025 for Aarhus Kommune, Friluftsplan 2013 — 2017, relevant litteratur om
egnen samt oplysninger fundet pa relevante hjemmesider. Beskrivelse af rekreative forhold pa
havet er baseret p& Miljgportalen (http://arealinformation.miljoeportal.dk/distribution) og Kom-
menplan 2013 — 2025 for Aarhus Kommune.

6.11.2 Eksisterende forhold

Rekreative forhold pé land

Projektomradet er beliggende inden for et eksisterende industriomrade samt et omrade, som er
delvist omkranset af en eksisterende mole. Omradet er i dag ikke er indrettet til fritidsaktiviteter,
men en del lystfiskere anvender molen for at fange fisk i bugten.

Figur 6-98. Projektomradet fremstar i dag som et industri- og anleegsomrade.

Aarhus Kommune har i lokalplan nr. 934 for Erhvervsomrade ved @sthavnsvej udlagt arealer til
en vejadgang til det omrade, hvor den nye feergeterminal skal placeres. For at sikre offentlighe-
dens adgang til omradet, udleegger lokalplan nr. 934 en havnepromenade med sti til cyklister,
lgbere og fodgeengere langs molen mod sydgst.

P& udvalgte steder planlaegges etableret aktivitetsplatforme, hvor man blandt andet kan fiske
eller tage sig et pusterum og nyde udsigten over vandet. For enden af promenaden etableres et
opholdsareal med parkeringsplads, og promenaden flankeres af beplantning i form af lang raekke
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treeer. Mod syd skal havnepromenaden stgde op til lystbaddehavnen og stinettet, der steekker sig

langs kysten mod syd.

Gren bufferzone

m. parkeringslomme Overskylszone

Promenade Mole Dykkerbastion

RpRIn L.

Vej til containerterminal Ny primaer adgangsvej

Aarhus Bugt

8000 4000 8000 5000 +2500+ 2500 7000 +

h

Figur 6-99. Figur der viser den planlagte havnepromenade med tilknyttede aktivitetsplatforme.

Rekreative forhold til sgs

Marselisborg Lystbadehavn ligger ca. 2,4 km sydvest for projektomradet. Havnen rummer mange
faciliteter, herunder badpladser, roklub, sejlklub, restauranter mv. Lystbadehavnen er udgangs-

punktet for mange sejlture p& Aarhus Bugten.

-

Figur 6-100 Marselisborg Lystbadehavn (foto fra Havnens hjemmeside) ’®.

Aarhus Bugt er et attraktivt sejlomrade og ikke kun for de lokale bade. Om sommeren finder
mange gaestesejlere vej til omradet, da Aarhus Bugt blandt andet byder pa et flot og varieret
kystlandskab. Bugten anvendes ogsa til mange andre rekreative aktiviteter, sa som lystfiskeri,

fritidsfiskeri, surfing, roning, badning, dykning mv.

¢ Foto fra Marselisborg Havns hjemmeside, http://marselisborghavn.dk/
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De naermeste officielle badestrande er:
A. Den Permanente. En traditionel badeanstalt beliggende 2,5 km nord for Aarhus centrum.
B. Aarhus Havbane. En 500 meter lang havbane for enden af Aarhus @. Havbanen er god-
kendt af Sgfartsstyrelsen og markeret af gule og orange bgjer, der betyder, at alle skibe
har forbud mod at sejle i omradet.
C. Ballehage Strand. Populeer badestand i Marselisborgskoven, ca. 4 km syd for Aarhus cen-
trum.

Risvang

02

Hasle Aarhus ./

Abyhoj — | O

 Frederikstierg

| Lystbadehavn

= O 2.500
| b |

metres Cc

Figur 6-101. Placering af badestrande samt lystbadehavn i forhold til projektomradet.

6.11.3 Pavirkning i anleegsfasen

Rekreative forhold pa land

Etablering af feergeterminalen vil blive gennemfgart inden for omrader, der i udgangspunktet ikke
anvendes til rekreative formal i dag. Men stgj og vibrationer fra nedramning af spuns kan even-
tuelt pavirke oplevelsen af omradet i en vis afstand og over en kort periode (se kapitel 6.3 og
6.7). Det vurderes dog, at der kun sker en ubetydelig pavirkning af rekreative interesser i an-
leegsfasen.

Rekreative forhold til sgs

Anleegsarbejderne sker primeert inden for eksisterende industriomrade, og inden for et delvist
inddeemmet omrade. Stgj og vibrationer fra ramning af spuns kan pavirke oplevelsen af omradet
i en vist afstand og over en kort periode (se kapitel 6.3 og 6.7).

Der kan i anleegsfasen forekomme ggende koncentrationer af sedimenter i vandsgjlen, der i en
periode kan give uklart vand. Badestrandene ligger over 2 km fra projektomradet, og derfor vur-
deres det, at der ikke sker en pavirkning af badeforholdene i Aarhusbugten (se kapitel 6.10).

Anleegsarbejdet medfgrer i meget begreenset omfang sejladsmaessige restriktioner, og fritidsakti-
viteter som f.eks. roning, sejlads, surfing, dykning, fritidsfiskeri mv. forventes at kunne forega
som normalt i bugten (se kapitel 6.9.3).
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6.11.4

6.11.5

6.11.6

Samlet set vurderes det derfor, at der sker en ubetydelig pavirkning af de rekreative interesser
pa vandet i anleegsfasen.

Pavirkning i driftsfasen

Rekreative forhold pé land

Feergeterminale placeres i et omrade, der i dag anvendes til industriomrade, containerhavn og
klapplads, og hvor der ikke er eksisterende rekreative interesser. Den nye feergeterminal placeres
samtidigt pd en made, sa den planlagte promenade/sti langs molen mod sydgst ikke pavirkes.

Adgangsvejen til feergeterminalen er placeret nord for Marselisborg Lystbadehavn. Etablering af
en ny feergeterminal medfgrer en forggelse af trafikken pa vejen og derved en begraenset for-
ggelse af stgjniveauet (se kapitel 6.3).

Det vurderes, at stgjbelastningen fra den nye feergeterminal ikke vil give anledning til veesentlig
gene for besggende i lystbddehavnen, da anlaegget placeres inden for en eksisterende industri-
og containerhavn og fordi stgjudbredelse er meget begraenset (se kapitel 6.3).

Rekreative forhold til sgs

Flytning af feergeterminalen medfarer ikke i sig selv nogen aendringer i antallet af sejladser til og
fra Aarhus Havn. Risikoen for kollisioner mellem store skibe og lystbade mv. eendres derfor ikke,
da feergeterminalen ikke medfgrer en forggelse af skibstrafikken, lige som hurtigfeergerne sejler i
henhold til geeldende retningslinjer (se kapitel 6.9.4).

Fritids- og lystfiskeri bliver heller ikke pavirket, da den nye faergeterminal ikke pavirker stramfor-
holdene i de kystneere omrader i veesentligt omfang, hvorfor det kystneere fiskeri ikke pavirkes.
Antallet af feergeafgang og —ankomster aendres ikke som fglge af at terminalen flyttes, hvorfor
fiskeriet i Aarhus Bugt heller ikke pavirkes.

Feergerne vil opnd maksimal hastighed i en afstand pa ca. 1,1 sgmil fra feergeterminalen svaren-
de til knapt 2 km. Afstanden fra den nye feergeterminal til sejlruten er omkring 1 km, og pa det
punkt, har feergerne i dag allerede sejlet godt 2 km. Feergerne vil derfor fgrst opnad den maksima-
le sejlhastighed senere end i dag og dermed i stgrre afstand fra havnen og dets omgivelser,
hvorfor de vil resulterer i faerre gener som fglge af bglger i nseromradet ved havnen i forhold til
de nuveerende forhold. De rekreative forhold vil derfor ikke blive forveerret men sandsynligvis
forbedret i forhold til i dag.

O-alternativet

En manglende realisering af projektet pavirker ikke de rekreative interesser i omradet. Det for-
ventes, at etableringen af den rekreative sti langs molen gennemfgres uafhaengig af feergetermi-
nalen.

Sejlads med feerger medfarer bglger. Hvis der ikke er en feergeterminal p& Aarhus Havn vil der i
forhold til i dag blive genereret feerre bglger, hvorfor forholdene for rekreative interesser i og
omkring havnen i et vist omfang vil blive forbedret i forhold til i dag.

Kumulativ effekt

Lokalplanen giver mulighed for etablering af en anlaegsplads til vandflyvere. Der vil veere tale om
f& afgange og ankomster (i dag er der 5 afgange og 5 ankomster p& hverdage), hvorfor den ku-
mulative effekt i forhold til de rekreative interesser vil vaere meget ubetydelig.

Der ud over er ikke kendskab til projekter i nzerheden af projektomradet, som vil medfgre kumu-
lative effekter.
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6.11.7 Afveergetiltag
Der er ikke behov for afveaergetiltag i anleegs- og driftsfasen i forhold til rekreative interesser.

6.11.8 Vurdering af virkninger
Konklusionen af ovenstaende vurderinger er, at der ikke sker en pavirkning af de rekreative inte-
resser i omradet som fglge af gennemfarelse af projektet. Faergerne vil som fglge af flytning af
feergeterminalen opna marchhastighed i en stgrre afstand fra havnen end i dag, hvorfor gener fra
bglgerne i og omkring havnen vil blive reduceret i forhold til i dag.

Denne vurdering medfgrer falgende sammenfatning af pavirkningen i forbindelse med rekreative
forhold som fglge af projektet.

Lokalitet/ Pavirknings- Geografisk  Sandsyn- Varighed Konsekven-
Miljgemne grad udbredelse lighed ser
Rekreative Lille Lokal Lille Vedvaren- In-

forhold pa de gen/Ubetydelig
land e

Rekreative Lille Lokal Lille vedvaren- In-

forhold pa de gen/Ubetydelig
vand e

Tabel 6-22. Vurdering af pavirkning af de rekreative forhold fra feerge- og RO/RO-terminal.

Der findes tilstreekkelige data til, at der kan gennemfgres en vurdering af

Tilstraekkeli
listreekkellg den rekreative pavirkning af projektet.

Tabel 6-23. Vurdering af datagrundlag for vurdering af de rekreative forhold fra feerge- og RO/RO-
terminal.
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6.12

6.12.1

6.12.2

6.12.2.

Flora og fauna

Forudseetninger og grundlag
Beskrivelserne og vurderingerne er baseret pa data fra publikationer og databaser med naturin-
teresser i form af:
e www.arealinfo.dk
¢ www.fugleognatur.dk
o www.dof.dk
e http://miljoegis.mim.dk/spatialmap?&&profile=natura2000planer2-2016 (MiljgGis for
Natura 2000-planerne 2016-21)
e http://miljoegis.mim.dk/cbkort?profile=vandrammedirektiv2-2016 (MiljgGis for vand-
omradeplanerne 2015-2021)

Redeggrelsen er opbygget, sa den tilfredsstiller savel kravene til en Natura 2000 vaesentligheds-
vurdering i henhold til habitatbekendtgerelsen” og habitatbekendtggrelsen efter havneloven™
samt kravene til en VVM redeggrelse i henhold til VVM-bekendtggrelsen™ henholdsvis VVM-
bekendtggrelsen efter havneloven®.

Eksisterende forhold

1 Natura 2000-interesser

De naermeste Natura 2000-omrader er EF-Habitatomrdderne: Giber A, Enemaerket og Skade
Havbakker, der ligger ca. 4 km syd for projektomradet, Brabrand Sg med omgivelser, der ligger
ca. 5 km vest for projektomradet, Begtrup Vig og kystomrader ved Helgenaes, der ligger ca. 13
km gst for projektomradet samt Mejl flak, ca. 14 km sydgst for projektomradet. Omradernes
beliggenhed i forhold til projektomradet fremgar af nedenstaende Figur 6-102.

Det vurderes, at der ikke vil ske en miljgpavirkning af Natura 2000-omrade nr. 233 Brabrand Sg
med omgivelser inde i landet, da projektet ikke medfarer anleeg eller eendringer i drift, som ville
kunne pavirke omradet pa grund af den relativt store afstand. Derfor beskrives dette omrade
ikke neermere.

Da feergeterminalen etableres i et havomrade, der har forbindelse med Natura 2000-omraderne
Giber A, Enemaerket og Skade havbakker, Begtrup Vig og kystomrader ved Helgenzes og Mejl
Flak, foretages der en screening af projektets mulige pavirkning af omradernes bevaringsstatus i
en sakaldt veesentlighedsvurdering, se kapitel 4.1.1.6. Der ud over findes der flere bilag IV-arter
i det marine miljg, og projektets mulige pavirkning af disse vurderes ligeledes.

Beskrivelsen af Natura 2000-omraderne og malene for deres udvikling tager udgangspunkt i de
geeldende naturplaner for omraderne.

7 Jf. bekendtggrelse nr. 926 af 27/06/2016 om udpegning og administration af internationale naturbeskyttelsesomrader samt beskyt-
telse af visse arter, § 6, stk. 2 og § 7, stk. 1.

8 Jf. bekendtggrelse nr. 874 af 2. september 2008 (med senere andringer) om administration af internationale naturbeskyttelsesom-
radder samt beskyttelse af visse arter for sa vidt angar anleeg og udvidelse af havne, § 4.

9 Jf. bekendtggrelse nr. 1440 af 23. november 2016 om vurdering af visse offentlige og private anleegs virkning p& miljget (VWM) i
medfer af lov om planleegning, 8§ 5.

80 Jf. bekendtgarelse nr. 579 af 29. maj 2013 (med senere andringer) om miljgmaessig vurdering af visse anlaeg og foranstaltninger pa
sgterritoriet, 8§ 2, stk. 1.
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Figur 6-102. Lokalisering af omgivende Natura 2000-omrader (markeret med grgn skravering) og pro-
jektomradet (markeret med bla prik).

Natura 2000-omrade nr. 234, Giber A, Enemeerket og Sk&de Havbakker
Natura 2000-omradet har et areal pa 168 ha, og bestar af habitatomradet H234. Udpegnings-
grundlaget for omradet fremgar af Tabel 6-25.

Natura 2000-omradet er en del af det sammenhaengende skovomrade langs kysten syd for Aar-
hus. Den nederste, naturligt slyngede del af Giber A lgber gennem omradet, omkranset af hgj-
stammet skov og med enkelte stgrre, langvarigt lysdbne omrader med overdrevs- og keernatur.
Langs kysten star hgjskoven helt ud til havskreenten, der nogle steder er praeget af skred. Ud-
bredt kystbeskyttelse i form af stenhgfder forhindrer en dynamisk, naturlig kystudvikling med
mere udbredte skred og strandvoldsnatur. | de fugtige skovarealer med elle- og askeskov er der
partier med naturligt hgj vandstand med kilder og sméasger. Hele omradet har stor landskabs-
maessig veerdi og udnyttes rekreativt i meget stort omfang. Omradet er saerligt udpeget for dets
skovnaturtyper, naturtyperne kildeveeld, kalkoverdrev og rigkeer samt arterne stor vandsalaman-
der og odder®:.

Udpegningsgrundlag for Habitatomrade nr. 234

Naturtyper: Strandvold med endrige planter Strandvold med flerarige planter
(1210) (1220)
Kystklint/klippe (1230) Kransnélalge-se (3140)
Nezeringsrig se (3150) Brunvandet se (3160)
Vandleb (3260) Kalkoverdrev* (6210)
Surt overdrev® (6230) Tidvis vad eng (6410)
Urtebrsemme (6430) Kildevzeld* (7220)
Rigkser (7230) Beg pd mor (9110)
Beg pa muld (9130) Beg pa kalk (g150)
Elle- og askeskov* (g1E0)

lArter: Stor vandsalamander (1166) Odder (1255)

Tabel 6-24. Naturt);per -og a-rter, ézlér u-dgg-r udpegnings:-gru;'\dlag for Natura 20C-)O—om-r'édenr. 2é4, s;om )
omfatter habitatomrade nr. 234, * indikerer prioriterede naturtyper og tal i parentes henviser til talkode
i habitatdirektivets bilag 1 og 2.

8! Natura 2000-plan 2016-2021 Giber A, Enemeerket og Sk&de Havbakker Natura 2000-omrade nr. 234 Habitatomréde H234 (2016)
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Det overordnede mal for omradet er, at skovnaturen udvikles hen mod naturpreeget skov med
stor biodiversitet og sammen med de lysdbne naturtyper udggr sammenhaengende naturomrader
ud mod kysten. Kysten og klinten indgar i en dynamisk kystudvikling, hvor det i hgjere grad er
naturen, der rader. Omradets skovnaturtyper sikres en god-hgj skovtilstand samt kontinuitet og
sammenhaeng.

For at sikre eller opna gunstig bevaringsstatus for naturtyper og arter i Natura 2000-omradet er
der i naturplanen bl.a. opstillet fglgende konkrete malsaetninger:

e For naturtyper og for arters levesteder, der er vurderet til natur/skovtilstandsklasse | eller
Il er malseetningen, at udviklingen i deres areal og tilstand er stabil eller i fremgang.

e For naturtyper og arters levesteder, der er vurderet til natur/skovtilstandsklasse Il11-V er
malseetningen, at udviklingen i deres natur/skovtilstand er i fremgang saledes, at der pa
sigt opnas natur/skovtilstand I-11 og gunstig bevaringsstatus, safremt de naturgivne for-
hold giver mulighed for det.

o Det samlede areal af naturtypen/levestedet skal veere stabilt eller i fremgang, hvis natur
forholdene tillader det.

e For naturtyper og arter uden tilstandsvurderingssystem er malsaetningen gunstig beva-
ringsstatus. Det betyder, at tilstanden og det samlede areal af levestederne for de udpe-
gede arter stabiliseres eller gges, saledes at der er grundlag for tilstreekkelige egnede
yngle- og fourageringsomrader for arterne.

Natura 2000-omrade nr. 51, Begtrup Vig og kystomrader ved Helgenaes

Natura 2000-omradet har et areal pa 1.771 ha, hvoraf stgrstedelen er hav. Natura 2000-omradet
bestar af Habitatomrade nr. H47. Udpegningsgrundlaget for omradet fremgar af nedestaende
Tabel 6-25. Omradet streekker sig langs ca. 16 km af kysten fra Strands i nordkanten af Begtrup
Vig til Lushage pa den sydgstlige spids af Helgenaes. Vestkysten af Helgenaes fra Fejrup til Jrby
rummer stejle kystskreenter. P& gstsiden, mod Ebeltoft Vig er der kysthede pa det flade marine
forland neden for stenalderhavskreenten. Bade syd for Strands og ved Stavsgre pa nordkysten af
Helgenaes ligger store og landskabeligt markante omrader med haevet havbund og krumoddesy-
stemer.

De eeldste krumodder er haevede og har lukket sig om lagunesger. De ligger nu som en raekke
lave volde parallelt med kysten. Den marine del, der udger ca. ¥-del af habitatomradet, omfatter
Begtrup Vig og den kystnaere havnatur ud til 10 meter dybdekurven pa vestsiden af Helgenees.
Natura 2000-omradet er specielt udpeget for at beskytte de store sammenhaengende
overdrevsarealer pa land, samt kyst- og havnaturtyperne.

De marine naturtyper bestar af lavvandede bugter og vige, sandbanker samt rev og indeholder
bundfaunasamfund, der domineres af forskellige arter af muslinger og bgrsteorme. Der er en hgj
artsrigdom og generelt er bundfaunasamfundet relativt stabilt og udggr et godt fedegrundlag for
fisk og fugle®?.

82 Natura 2000-plan 2016-2021 Begtrup Vig og kystomrader ved Helgenzes Natura 2000-omrade nr. 51 Habitatomrade 47 (2016).
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Udpegningsgrundlag for Habitatomrade nr. 47
Naturtyper: Sandbanke (1110) Lagune* (1150)
Bugt (1160) Rev (1170)
Strandvold med enérige planter Strandvold med flerérige planter
(1210) (1220)
Kystklint/klippe (1230) Strandeng (1330)
Forklit (2110) Gri/gren klit (2130)
Klithede® (2140) Nzeringsrig se (3150)
Ter hede (4030) Tert kalksandsoverdrev™ (6120)
Kalkoverdrev* (6210) Surt overdrev* (6230)
Tidvis vdd eng (6410) Kildevaeld® (7220)
Rigkzer (7230)
Arter: Stor vandsalamander (1166)

Tabel 6-25. Naturtyper og art, der udger udpegningsgrundlag for Natura 2000-omradenr. 51, som omfat-
ter habitatomrade nr. 47, * indikerer prioriterede naturtyper og tal i parentes henviser til talkode i habi-
tatdirektivets bilag 1 og 2.

Det overordnede mal for omradet er, at de marine naturtyper sandbanker, laguner, bugter og rev
er i en gunstig naturtilstand samt at de lysdbne naturtyper sikres en god-hgj naturtilstand. Om-
radets artsrige rigkeer, terre kalksandsoverdrev, tgrre heder og tidvis vade enge prioriteres hgijt,
da der er tale om truede naturtyper. Arealet med kalkoverdrev og sure overdrev gges og det
tilstreebes, at der skabes stgrre arealer med sammenhaengende graesningsdrift. Omradets gkolo-
giske integritet sikres i form af en for naturtyperne hensigtsmaessig drift/pleje og hydrologi, en
lav naeringsstofbelastning og gode sprednings- og etableringsmuligheder for arterne.

For at sikre eller opna gunstig bevaringsstatus for naturtyperne i Natura 2000-omradet er der i
naturplanen bl.a. opstillet falgende konkrete malssetninger:

e For naturtyper og for arters levesteder, der er vurderet til naturtilstandsklasse 1 eller 11 er
malseetningen, at udviklingen i deres areal og tilstand er stabil eller i fremgang.

e For naturtyper og arters levesteder, der er vurderet til naturtilstandsklasse I11-V er mal-
seetningen, at udviklingen i deres natur/skovtilstand er i fremgang, sadledes at der pa sigt
opnas naturtilstand I-11 og gunstig bevaringsstatus, safremt de naturgivne forhold giver
mulighed for det.

e Det samlede areal af naturtypen/levestedet skal veere stabilt eller i fremgang, hvis natur-
forholdene tillader det.

e For naturtyper og arter uden tilstandsvurderingssystem er malsaetningen gunstig beva-
ringsstatus. Det betyder, at tilstanden og det samlede areal af levestederne for arterne
stabiliseres eller gges, saledes at der er grundlag for tilstreekkelige egnede yngle- og fou-
rageringsomrader for arterne.

Natura 2000-omrade nr. 194, Mejl Flak

Omradet bestar af habitatomrade 170 og har et areal pa 2.632 hektar. Mejl Flak blev udpeget i
2010, og der er ikke tidligere lavet basisanalyse og naturplan for omradet. Omradet har en ste-
net bund med stenrevene Mejlgrund og Lillegrund pa ca. 4-9 meters vanddybde. Revene har en
unik natur og har en hgj biodiversitet. Store dele af omradet har en blandet ralbund, og diversi-
teten i omradets bundforhold er derfor hgj. Ved dykkerundersggelser i 2002 blev der identificerer
218 forskellige arter eller artsgrupper, 57 algearter, 1 blomsterplante og 160 dyrearter. Vand-
dybden i omradet er mellem 2 og cirka 40 m. Sandbanker og stenrev ligger alle p& lavt vand med
maksimale vanddybder p& 13 m. Omradet er udelukkende udpeget for naturtyperne rev og sand-
banker. Af naturtypen rev findes der bade tre mindre stenrev i omradet og to biogene rev, der
bestar kalkrgrsormes harde rar eller banker af blamuslinger og hestemuslinger. Sandbanken er
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farst tilfgjet til udpegningsgrundlaget i 2012 pa baggrund af en naermere kortleegning af omradet.
Udpegningsgrundlaget for omradet fremgéar af nedestaende Tabel 6-26%.

Ud pegningsgrundlag for Habitatomréde nr. 170
Naturtyper: Sandbanke (1110) Rev (1170)

Udpegningsgrundlag for Habitatomrade nr. 170

Naturtyper: Sandbanke (1110) NY Rev (1170)

Tabel 6-26. Naturtyper, der udggr udpegningsgrundlag for Natura 2000-omradenr. 194, som omfatter
habitatomrade nr. 170. Tal i parentes henviser til talkode i habitatdirektivets bilag 1 og 2.

De overordnede malseetninger for Natura 2000-omradet er, jf. Natura 2000-plan 2016-2021, at
sikre en gunstig bevaringsstatus for naturtyperne, herunder at omradets naturtyper sikres et
artsrigt plante- og dyreliv med forekomst af udpegningsgrundlagets karakteristiske arter. Den
gkologiske integritet sikres derudover af god vandkvalitet gennem reduceret tilfgrsel af neerings-
stoffer og miljgfarlige stoffer, hvilket reguleres gennem vandomradeplanerne.

For at sikre eller opna gunstig bevaringsstatus for naturtyperne ved Mejl Flak er der i naturplanen
bl.a. opstillet falgende konkrete malsaetninger:
e For de marine naturtyper rev og sandbanke uden tilstandsvurderingssystem er malseset-
ningen gunstig bevaringsstatus. Det betyder, at tilstanden stabiliseres eller forbedres.
e Det samlede areal af naturtyperne skal veere stabilt eller i fremgang, hvis naturforholdene
tillader det.

P& udpegningsgrundlagene for de tre Natura 2000-omrader er det alene de marine naturtyper
sandbanke (1110), bugt (1160) og rev (1170), som vil kunne pavirkes af projektet, og som der
foretages en vaesentlighedsvurdering for. De gvrige naturtyper pa udpegningsgrundlaget findes
kun pa land inklusiv lagune, som forekommer pa land i Natura 2000-omradet N51 Begtrup Vig og
kystomrader ved Helgenzes. | veesentlighedsvurderingen indgar ogsa en vurdering for arten od-
der, som ogsa vil kunne traeffes i det marine miljg.

Habitatnaturtyper
Beskrivelserne af habitatnaturtyperne tager udgangspunkt i Habitatbeskrivelser, argang 2010-
20128,

Sandbanke (1110)

Sandbanker er topografiske elementer i havet i form af opragende eller forhgjede dele af hav-
bunden, som hovedsagelig er omgivet af dybere vand, hvis top er daekket af vanddybder pa op til
20 meter, og som ikke blottes ved lavvande. De bestar hovedsagelig af sandede sedimenter og
har ofte en afrundet eller aflang form. Sandbanker er ofte uden vaekst af undervandsplanter,

men kan iseer i de indre farvande veere bevokset med forskellige arter af vandplanter. Sandban-
ker kan treeffes taet pa kysten i forbindelse med f.eks. reviedannelser eller som mere permanente
banker laengere fra kysten.

Karakteristiske plantearter for sandbanker er alegrees, havgraes, forskellige vandaksarter samt
kransnalalger. Karakteristiske dyrearter er sandbundslevende fisk som f.eks. kutlinger og flad-
fisk, forskellige arter af bgrsteorme, krebsdyr som f.eks.- hesterejer, koraldyr, muslinger som
f.eks. sandmusling og gstersgmusling samt arter af pighude. Naturtypen er ofte vigtig for foura-
gering og rast for mange arter af fugle som f.eks. lommer og sortaender eller er opvaekstomrade
for fisk, ligesom den ogsa benyttes af seeler og hvaler.

83 Basisanalyse 2016-2021. Mejlflak. Naturstyrelsen.
http://naturstyrelsen.dk/media/nst/90477/N194_Basisanalyse16-21.pdf
84 http://bios.au.dk/fileadmin/bioscience/Fagdatacentre/Biodiversitet/Habitat-beskrivelser-app4b-ver104_opdatering-havtyper2012.pdf


http://naturstyrelsen.dk/media/nst/90477/N194_Basisanalyse16-21.pdf
http://bios.au.dk/fileadmin/bioscience/Fagdatacentre/Biodiversitet/Habitat-beskrivelser-app4b-ver104_opdatering-havtyper2012.pdf
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Bugt (1160)

Store indskaeringer i kysten, hvor pavirkningen af ferskvand fra vandlgb er begraenset i modsaet-
ning til naturtypen flodmundinger. Disse lavvandede indskaeringer er generelt set skeermet fra
bglgepavirkningen fra abent hav, og havbunden omfatter en stor mangfoldighed af forskellige
sedimenter og substrater med en veludviklet zonering af de forskellige bundlevende plante- og
dyresamfund. Samfundene har generelt en hgj biodiversitet (stor variation og mange arter).

Karakteristiske arter for naturtypen er alegraes, havgrees, arter af vandaks samt bundlevende
eller bundfeestede alger. For dyrenes vedkommende kan naevnes bundlevende samfund af inver-
tebrater, herunder muslinger, bgrsteorme, snegle og krebsdyr.

Rev (1170)

Rev er omrader i havet med harde kompakte substrater pa fast eller blad bund, som rager op fra
havbunden pa dybt eller lavt vand. Revets harde substrat kan veere enten af biologisk oprindelse
— f.eks. levende eller dgde muslingeskaller - eller veere af geologisk oprindelse - f.eks. sten, kridt
eller andet hardt materiale. Revet kan eventuelt veere blottet ved ebbe. Rev kan rumme en zone-
ring af forskellige bundtilknyttede samfund af alger og dyr foruden konkretioner og koraldannel-
ser. En raekke forskellige topografiske dannelser under vandet medtages som type 1170 rev,
f.eks. hydrotermiske habitater, lodrette klippevaegge, stendynger, vandrette klippehylder, over-
haengende sten, sgjler, rygge, toppe, skrdnende eller flad klippe, kampestens- og stenrev. Som
regel er der tale om sten, som er stgrre end 64 mm i diameter. Eksempler pa biogene 1170 rev
er muslingebanker dannet af gsters, blamuslinger eller hestemuslinger.

Karakteristiske arter af planter er en raekke arter af havalger, herunder brunalger, radalger og
grenalger, hvor nogle af arterne vokser pa bladene af andre arter. Karakteristiske arter af dyr er
revdannende eller -levende arter af havbgrsteorme, muslinger, koldtvandskoraller, havsvampe,
sganemoner, mosdyr, polypdyr, sgpunge, rurer, krebsdyr og fisk.

Arter

Odder
Odder er knyttet til vandlgb og sger som leve- og ynglested. Den har en stor raekkevidde i sin

fadesggning og arten kreever meget plads. Odderen er fglsom overfor forstyrrelse, seerligt i yng-
leperioden. Yngle- og rasteomrader kan potentielt findes i hele artens udbredelsesomrade, men
kreever en sikker hule i et afsides omrade som f.eks. en uforstyrret beliggende sg, et moseomra-
de eller en abrink. Den starste kendte trussel for odder er trafikdrab og drukning i aleruser.

Der er registreret tilstedeveerelse af odder i Giberd indenfor Natura 2000-omradet®®. Arten vurde-
res at veere til stede i og omkring hele vandlgbsstreekningen og har tilsyneladende for relativt
nylig spredt sig til omradet.

Uden for Natura 2000-omraderne er der i 2016 observeret en odder ved Arhus lystb&dehavn
samt pa Nordre Kirkegard ca. 2,2 — 2,7 km fra projektomradet. | 2013 er der observeret odder i
Aarhus A, som Igber ud i Aarhus Havn omkring 2,5 km i luftlinje fra projektomrédet®. 1 2007 er
der observeret odder i havet ud for den Permante ca. 2,7 km fra projektomradet. Desuden er
odder registreret i Brabrand Sg, som ligger opstrems Aarhus A®. Der vurderes ikke at veere eg-
nede levesteder for odderen i selve Aarhus Havn, men arten kan forekomme her under fadesgg-
ning.

8 http://miljoegis.mim.dk/spatialmap?&&profile=natura2000planer2-2016
8 Naturbasen. www.fugleognatur.dk
7 http://miljoegis.mim.dk/spatialmap?&&profile=natura2000planer2-2016
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6.12.2.2 @gvrige beskyttede naturforhold

Bilag IV-arter samt fredede og rgdlistede arter

Med udgangspunkt i Handbog om dyrearter pa habitatdirektivets bilag 1V® og Dansk Pattedyrat-
las® er det vurderet, at der kan forekomme fglgende bilag IV-arter i Aarhusomradet, hvor pro-
jektomradet ogsa ligger: Vandflagermus, brandts flagermus, brun flagermus, sydflagermus,
troldflagermus, pipistrelflagermus, skimmelflagermus, langgret flagermus, troldflagermus,
dveergflagermus, odder, marsvin, markfirben, stor vandsalamander, lgvfrg, spidssnudet frg og
marsvin samt de fredede arter speettet seel og graseel, hvoraf sidstnaevnte ogsa er rgdlistet.

Der findes ikke egnede levesteder for markfirben, stor vandsalamander, lgvfrg eller spidssnudet
frg inden for eller i umiddelbar naerhed af projektomradet, og projektet vurderes derfor ikke fa
konsekvenser for disse arter. P4 den baggrund beskrives disse arter ikke neermere. Odder er
beskrevet under arter tilknyttet Natura 2000-omrader.

Flagermus

Flagermus opholder sig om dagen i spreekker, spaettehuller, m.v. i treeer, i forskellige slags byg-
ninger og sjeeldnere i spreekker under broer og i fugle- eller flagermuskasser. | Aarhus By er der
ved Botanisk Have registeret forekomst af flagermusarterne sydflagermus, dveergflagermus og
ved Aarhus A er der fundet vandflagermus. Vandflagermus, der normalt tager insekter i overfla-
den af der, kan pa stille neetter ogsa jage over havet, hvor det foretrukne bytte formentlig er
krebsdyr®. De er afheengige af ledelinjer i landskabet fra deres levested til havneomradet, og
sadanne ledelinjer findes ikke i p& Aarhus @sthavn.

Med gennemfgrelse af projektet vil der ikke blive faeldet treeer eller nedrevet bygninger, som kan
fungere som yngle- eller overvintringslokalitet for flagermus. | gvrigt er der heller ikke treeer i
eller neer projektomradet. Der vurderes derfor ikke at veere egnede levesteder for flagermus i
eller umiddelbar neerhed af den nye faergeterminal, hvorfor projektet ikke vurderes at kunne
have konsekvenser for arterne. P& den baggrund foretages der ikke nogen uddybende vurdering
for flagermus.

Marsvin

Marsvin er den mest almindelige og den eneste ynglende hval i de danske farvande. Der kendes

ikke til specifikke yngleomrader for arten i danske farvande, og da marsvin forekommer i farvan-
de med stor variation i dybde, bundforhold, fiskeforekomst og forureningsgrad, er det vanskeligt
at sige noget generelt om, hvilken type levested marsvinet foretraekker.

Den hyppigste forekomst har marsvinet i Storebeelt, Skagerrak og Lillebaelt, men arten er ogsa
set ved Nordlig Samsg Beelt. Danmarks Miljgundersggelser har inddelt de danske farvande i fire
midlertidige forvaltningsomrader, der er prioriteret pa baggrund af den nuvaerende viden om
bestande, forekomster, ssesonvariation, tilstedeveerelsen af voksne hunner og andre relevante
informationer.

Ifglge en tidligere VVM-redeggarelse for vindmagller ved Mejl Flak®*, er der ifalge Danmarks Miljg-

undersggelser usikkerhed forbundet med omradet ved Nordlig Samsg Beelt og Mejl Flak, og der-
for er Nordlige Samsg Beelt henfart til kategorien 3, som svarer til et "mindre vigtigt” omrade for
artens forvaltning.

Umiddelbart nord herfor viser satellitsporingsdata og akustiske undersggelser, at arten forekom-
mer mindre hyppigt, og at der heller ikke er noget der tyder pd, at arten beveeger sig ind forbi

88 http://www.dmu.dk/Pub/FR635.pdf

8 http://denstoredanske.dk/Dansk_Pattedyratlas
% Ahlén, I., L. Bach, H.J. Baagge & J. Pettersson (2007): Bats and offshore wind turbines studied in southern Scandinavia. Report
571. Swedish Environmental Protection Agency

9 VWM Redeggrelse Mejl Flak. http://www.ens.dk/sites/ens.dk/files/undergrund-forsyning/vedvarende-energi/vindkraft-
vindmoeller/havvindmoeller/idriftsatte-parker-nye/MejlFlak_VVMredeg%C3%B8relse_final_30_07_2012.pdf
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havomradet i naerheden af projektomradet. P4 den baggrund vurderes omradet omkring Aarhus
Havn og projektomradet at vaere mindre vigtigt som levested for marsvin (Figur 7-63).
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Figur 6-103. Teetheden af marsvin i Skagerrak og de indre danske farvande baseret pa data fra perioden
1991-2007. Farverne illustrerer satellitsporingsdata (regd farve og lav % = omrader med hgj teethed af
dyr). Prikkerne illustrerer data fra akustiske undersggelser, idet prikstgrrelsen svarer til antal registre-
ringer per km beregnet for hvert 10 km°®2.

Der er dog observeret marsvin flere gange i projektomradet og i umiddelbar naerhed heraf. |
2015 er der observeret 2 rastende marsvin inden for projektomradet og 1 umiddelbart uden for
@sthavnen (Figur 6-104). Naturhistorisk Museum Aarhus har i perioden 2014-2017 et projekt
(Rethink Urban Habitats), hvor registreringer af dyr og planter kan ses pa et interaktivt kort
(http://www.aarhusnatur.dk/), og her ses fra 2014 og frem til i dag adskillige registreringer af
marsvin indenfor udlagte kvadrater omkring projektomradet.

92 http://www.dmu.dk/Pub/FR657.pdf
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Kot Satellit

Aarhus Oliehavn Keld Henriksen G
 Marsvin (Phocoena phocoena) 2 rast 04-10-2015
Aarhus @sthavn Keld Henriksen G
@ Marsvin (Phocoena phocoena) 1 rast 04-10-2015

Figur 6-104. Observationer fra 2010 af marsvin i Aarhus Oliehavn (projektomradet) og Aarhus @sthavn
(Naturbasen. www.fugleognatur.dk).

Marsvinets fode bestar primaert af fisk som torsk og sildefisk men bleeksprutter og krebsdyr ud-
ger ogsa en del af fgdegrundlaget. Den stgrste kendte trussel mod marsvin kommer fra utilsigtet
bifangst ved garnfiskeri, men ogsa forurening, undervandsstgj, steerk badtrafik og nedsat fgde-
meaengde kan have en negativ indflydelse pa marsvinene.

1 "Handbog om dyrearter p& Habitatdirektivets Bilag IV" naevnes desuden specifikt, at myndighe-
derne skal veere opmaerksomme péa pavirkning af marsvin ved anleegsarbejder pa havet. Ved
etablering af den nye feergeterminal ma det derfor forventes, at anleegsarbejdet kan medfare
forstyrrelser, som potentielt kan pavirke arten.

Speettet Seel

Speettet seel er fredet, men salerne kan dog reguleres som skadevoldende vildt. Spaettet sael er
den almindeligste seelart i Danmark. Den lever iseer i Kattegat, Limfjorden og Vadehavet, og der
er ogsa en bestand i den sydgstlige del af landet. Szelernes raste og ynglesteder er uforstyrrede
ger, sandvanker og rev, da speettet seel er fglsom over for forstyrrelser. Det er dog ikke ussed-
vanligt, at enlige seeler ses i havneomrader.

Trods tidligere epidemier vurderes bevaringsstatus som gunstig for spaettet sal i Danmark. De
vigtigste lokaliteter for seeler i de danske farvande er palagt reservatbestemmelser med henblik
pa at sikre szelerne uforstyrrede hvilepladser primeert i yngleperioden, under diegivningen og i
den periode, hvor seelerne feelder pelsen®.

Der er observeret en speettet seel flere gange i perioden 2012 — 2016 i de forskellige bassiner i
Aarhus Havn (Figur 6-105) og arten er ligesom marsvin ogsa registreret i kvadrater omkring

9 Forvaltningsplan for spaettet szl og grasael. http://naturstyrelsen.dk/publikationer/2008/dec/forvaltningsplan-for-spaettet-sael-og-
graasael/
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projektomradet (http://www.aarhusnatur.dk/). Det ma derfor forventes, at etablering af den nye
feergeterminal kan medfare forstyrrelser, der kan pavirke arten.

RN

Aarhus Oliehavn Thoger Henriksen &

@ Spasttet szl (Phoca vituling) 1 ad 21-01-2016

Figur 6-105. Observation af speettet szl i Aarhus Havn (Aarhus Oliehavn), januar 2016°%.

Graseel

| dag forekommer arten fatalligt i stersgen, Kattegat og Vadehavet. | de senere ar er antallet af
graseeler, der ses i danske farvande, dog steget. Grasael forekommer i kystomrader, hvor der er
uforstyrrede ger, sandstrande, rev, skeer, holme og sandbanker. Her bade hviler og yngler szeler-
ne. P& land er saelerne ofte samlet i sma flokke.

Graseel er fredet og kategoriseret som sarbar (VU) pa den danske ragdliste®. Graseel er ligesom
spaettet seel falsom overfor menneskelig forstyrrelse. Bevaringsstatus for arten er vurderet ugun-
stig p.gr.a. en meget lille og svingende bestand. De vigtigste lokaliteter for saeler i de danske
farvande er palagt reservatbestemmelser for at sikre seelerne uforstyrrede hvilepladser primeert i
yngleperioden, under diegivningen samt i den periode, hvor seelerne feelder pelsen®.

Der er ikke observeret graseeler i eller umiddelbar neerhed af projektomradet. De nsermeste fore-
komster er “enkelt-observationer” ved den jyske gstkyst vest for Tung (ca. 20 km fra projektom-
radet). Arten vurderes derfor ikke at forekomme i neerheden af projektomradet, men eftersom
den lever i det marine miljg, kan enkeltindivider potentielt forekomme og blive pavirket af gen-
nemfgrelse af projektet.

Da grasaelen stiller de samme krav til yngle- og levested, som speettet seel, vil vurderingen af
projektets mulige pavirkninger af speettet sael ogsa gaelde for graseelen.

% Naturbasen. www.fugleognatur.dk

% Den danske rgdliste. Aarhus Universitet. http://bios.au.dk/videnudveksling/til-myndigheder-og-saerligt-
interesserede/redlistframe/roedlistesystemet/

9 Forvaltningsplan for spaettet szl og grasael. http://naturstyrelsen.dk/publikationer/2008/dec/forvaltningsplan-for-spaettet-sael-og-
graasael/
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6.12.2.

6.12.2.

6.12.2.

6.12.3

Havfugle

P& Aarhus @sthavn, vest for projektomradet, er der er der i 2014 registreret ynglepar af bl.a.
klyde og havterne®. Siden 2014 er der foretaget en del eendringer af arealanvendelsen i omra-
det, og det vides ikke, om der fortsat er ynglepar i omradet. Der forekommer mange forskellige
havfugle i havet ud for projektomradet, men deres forekomst er ikke begreenset alene til dette
omrade, og projektomradet vurderes generelt at veere af mindre betydning for ynglende og ra-
stende havfugle.

3 Vandplaninteresser

Projektomradet ligger i Aarhus Havn og det marine omrade gst herfor og afvander saledes til
hovedvandoplandet Aarhus Bugt (1.7). Miljgmalet for vandomradet Aarhus Bugt er god gkologisk
tilstand.

Vandomradets samlede gkologiske tilstand er vurderet som moderat i vandomradeplanen 2015-
2021, blandt andet som falge af moderat gkologisk tilstand for alegrees og bundfauna. Vandom-
radet er vurderet til ikke at veere i god kemisk tilstand p& baggrund af en ikke god kemisk til-
stand for fisk. For at opfylde miljgmalet, peges der bl.a. p& indsatser som miljgfokusomrader®. |
forhold til etablering af den nye feergeterminal forventes det, at anleegsarbejdet i det marine mil-
jo kan medfare en ubetydelig pavirkning af miljgtilstanden i Aarhus Bugt, da der etableres land-
anleeg, som afvander til bugten.

4 § 3 beskyttet natur

Der ligger ikke naturomrader, som er beskyttet i henhold til naturbeskyttelseslovens § 3 indenfor
eller i umiddelbar naerhed af projektomradet. Neermeste omrade er en mose, der ligger i Havre-
balle Skov, 3,5 km sydvest for projektomradet. Projektet vurderes derfor ikke at kunne fa konse-
kvenser for § 3 beskyttede omrader, hvorfor der ikke foretages nogen uddybende vurdering.

5 Fredskov

Der ligger ikke fredskovsomrader indenfor eller i umiddelbar neerhed af projektomradet. Neerme-
ste fredskov er Risskov, ca. 2,5 km nordvest for projektomradet. Projektet vurderes derfor ikke
at kunne fa konsekvenser for de fredskovspligtige arealer, hvorfor der ikke foretages nogen ud-
dybende vurdering.

6 Reservater og fredede omrader

Der ligger ikke reservater eller fredede omrader inden for eller i umiddelbar naerhed af projekt-
omradet. Projektet vurderes derfor ikke at kunne f& konsekvenser for reservater eller fredede
omrader, hvorfor der ikke foretages nogen uddybende vurdering

Pavirkning i anleegsfasen

Ved gennemfgrelse af projektet vil der ske en om- og udbygning af @stmolen, en uddybning af

dele af havnebassinerne, landindvinding samt etablering af div. landanleeg som f.eks. opmarch-
arealer og adgangsvej. Arbejdet er vurderet til at tage omkring 18 maneder, hvis arbejdet fore-
gar kontinuert.

Mulige pavirkninger af naturinteresser i anleegsfasen er:
e Forstyrrelser og stgj - pavirkning af dyre- og fugleliv
e Sedimentspredning — pavirkning af vandkvalitet samt dyreliv
e Spild af miljgfarlige stoffer — pavirkning af vandkvalitet samt dyreliv

| det folgende gives farst en beskrivelse af de mulige pavirkninger i anlaegsfasen og herefter en
vurdering for de respektive naturinteresser, som potentielt pavirkes.

o7 www.dof.dk
9% vandomrédeplan 2015-2021 for Vandomr&dedistrikt Jylland og Fyn. http://svana.dk/media/202856/revideret-jylland-fyn-d-
28062016.pdf
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Forstyrrelser og stgj — med fokus p& undervandsstgj

Der vil i anleegsfasen forekomme stgjende anleegsarbejder. Det vurderes, at nedramning af spuns
vil veere den mest stgjende arbejdsproces, og at stgjen herfra potentielt kan pavirke havpattedyr,
iseer marsvin. Der er som naevnt i kapitel 6.6 gennemfgrt en beregning af udbredelse af under-
vandsstgj i forbindelse med anleegsarbejdet, og udbredelse af stgjen undervandet fremgar af
nedenstaende Figur 6-106.
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Figur 6-106. Udbredelse af undervandsstgj i forbindelse med ramning af spuns, som vurderes at veere
den mest stgjende aktivitet i anleegsprocessen.

I Danish Working Group 2014 er opstillet en raekke graenseveerdier for permanent tab af hgrelse
(PTS), for midlertidig tab af hgrelse (TTS) og for eendring af adfeerd for havpattedyr. Graense-
veerdierne er refereret i Tabel 6-27 og Tabel 6-28.

Art

AEndring af adfeerd
(dB re 1 puPa SEL)

TTS
(dB re 1 pPa SEL,
(sum fra ramning i
1 time))

PTS
(dB re 1 pPa SEL,
(sum fra ramning i
1 time))

Graseel/speettet seel

176

200

Marsvin

140 (enkelt lydtryk)

> 164

=> 183

Tabel 6-27. Greenseveerdier for PTS, TSS og eendring af adfeerd ifelge anbefalinger. Niveauer er uveegtede

(SEL)

% Danish Working Group 2014, Marine mammals and underwater noise in relation to pile driving, Energinet.dk underwater noise and
marine mammals rev 2-4. Marts 2015. Energinet




Miljgredeggrelse for placering af feergeterminal 193 af 225

Art TTS/PTS TTS/PTS
(dB re 1 pPa SEL (dB re 1 pPa SEL
sum) max)
Fisk 187 200

Tabel 6-28. Greenseveerdier for PTS og TTS for fisk. Niveauer er uveegtede (SEL)

De gennemfgrte beregninger viser, at greenseveerdierne som naevnt i Tabel 6-27 og Tabel 6-28
vil veere overholdt i de afstande, der er anfart i Tabel 6-29.

Art Effekt Niveau Distance fra stgjkil-
(greenseveerdi) de inden for hvilken
greenseveerdier er
overskredet

SEL (SUM fra ram-
ning i 1 time)

dB re 1uyPa2-s

Seeler PTS 200 dB 5 meter
TTS 176 dB 200 meter
Marsvin PTS 183 dB 75 meter
TTS 164 dB 600 meter
Adfserdsaendring 140 dB Maksimalt 4.500 me-
ter

Fisk PTS 200 dB 5 meter
TTS 187 dB 40 meter

Tabel 6-29. Oversigt over undervandsstgjniveau og effekt heraf pa marine pattedyr og fisk i forbindelse
med ramning af spuns.

Som det fremgar af Tabel 6-29 vil stgjen fra nedramning af spuns kun overskride PTS og TTS
greenseveerdierne for marine pattedyr og fisk i forholdsvis kort afstand fra arbejdsstedet. Arbej-
det vil derfor kun i meget begraenset omfang kunne pavirke dyr i omradet, og undervandsstgjen
vil ikke medfare nogen pavirkning af Natura 2000-omrader i neerheden af projektomradet, da
afstanden hertil er betydeligt stgrre end det pavirkede omrade.

Stgjniveauer, hvor der kan veere adfaerdsaendring hos marsvin forekommer i et omrade ud til
maksimalt 4.500 meter fra det sted, hvor der nedrammes spuns (se Tabel 6-29).

Sedimentspredning

Ved uddybningsarbejdet og landvindingen (indpumpning af materialer bag spuns) er der risiko
for, at sedimenter udvaskes og spildes, og der vil under arbejdet kunne forekomme ggede kon-
centrationer af sedimenter i vandsgjlen. | kapitel 6.10 konkluderes det, at de lave stremha-
stigheder med tilhgrende variable retninger (pa grund af cirkulerende vandstremninger og varia-
tioner i lagdelingen i vandet omkring faergeterminalen) generelt vil sprede det spildte sediment i
alle retninger, hvilket resulterer i en hurtig fortynding af sedimentfanen.

Som beskrevet i kapitel 6.10.3 vil et indhold af sediment i vandfasen pa 2 mg/l kunne anes under
visse forhold. For sommerperioden vil koncentrationerne af suspenderet sediment overstige 2
mg/l i 2-3 dage i en afstand pa ca. 1-2 km fra Miljghavnen mod syd og gst og op til ca. 3 km
mod nordvest. Betragtes det omrade, der vil have en forhgjet koncentration pa op til 2 mg/l i en
periode pa 6-9 dage, vil denne situation forekomme i en afstand pa ca. 0,8 km mod syd og gst
og 2 km mod nordvest for feergeterminalen.
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6.12.3.

Overskridelserne vil forekomme i uddybningsperioden, hvilket vil vaere op til ca. 15 dage efter
anleegsarbejdernes opstart. | forbindelse med landindvindingen, hvor der pumpes sand ind bag
spuns, er udbredelsen mindre, og dermed vil omraderne, der er pavirket af en koncentration pa 2
mg/l i 6-9 dage veere mindre.

I vinterperioden sker der en starre udbredelse af sedimenterne, hvilket betyder, at der i et stgrre
omrade vil veere koncentrationen af suspenderede sedimenter i vandsgjlen, som vil overstige 2
mg/l i 2-3 dage. Omradet straekker sig ca. 1,5 km mod syd og sydgst, 3 km mod gst og i nordlig
retning pavirkes kystlinjen langs Risskov.

Omradet, der i en periode pa 6-9 dage oplever koncentrationer pa 2 mg/I, er dog ikke markant
anderledes end for sommerperioden.

En koncentration af sediment pa 10 mg/| i vandet vil normalt let kunne ses. Omradet, hvor kon-
centrationsniveauet pa 10 mg/l overskrides i 1,5-3 dage straekker sig ca. 0,8 km fra arbejdsom-
radet.

Miljgfremmede stoffer

Der kan veere en lille risiko for, at der under anleegsarbejdet sker spild af miljgfremmede stoffer
ved overfladeafstramning fra havnearealerne til havet, f.eks. i form af oliespild. Der vil i forbin-
delse med anleegsarbejdet blive stillet krav til entreprengren om udarbejdelse af en plan til img-
degéaelse af miljguheld, hvorfor risikoen for forurening af havmiljget vurderes som ringe.

| forbindelse med sedimentspild under uddybning til sejlrender, kan der potentielt frigives miljg-

farlige stoffer fra sedimentet. Da anleegsperioden er begraenset, og det i kapitel 6.10.3. er vurde-
ret, at der sker en spredning af sediment i alle retninger, og dermed en hurtig fortynding, vurde-
res det, at frigivelsen af miljgfremmede stoffer fra sedimentet vil veere ubetydelig.

1 Natura 2000-interesserne

Habitatnaturtyper

Som beskrevet i kapitel 6.12.2.1 er det indledende vurderet, at der inden for Natura 2000 omra-
derne alene vil kunne ske en pavirkning af de marine naturtyper sandbanker, bugt og rev pa
udpegningsgrundlaget samt arten odder. Sedimentspredningen vil maksimalt kunne erkendes i
en afstand pa op til 3 km fra anleegsomradet, hvilket er mindre end afstanden til Natura 2000-
omraderne, hvor det naermeste (Giber A, Enemeerket og Skade Havbakker) ligger ca. 4 km syd
for projektomradet. Udbredelsen af undervandsstgj vurderes at veere lokal i omradet omkring
havnen, og pavirkning fra miljgfremmede stoffer vurderes at veere ubetydelig. P& den baggrund
vurderes projektet ikke at pavirke de marine naturtyper i veesentligt grad i anlaegsfasen.

Odder

Odder er bade pa udpegningsomradet for Natura 2000-omradet N234 samt en bilag 1V art. Der
er registreret odder ved lystbadehavnen i neerheden af projektomradet, og i vandet ved Den
Permanente. Det vurderes at odderen anvender de kystnaere omrader ved Arhus havn i forbin-
delse med fgdesggning, men ikke som decideret levested. Ynglelokaliteter vurderes at veere rela-
teret til Natura 2000-omradet og til uforstyrrede dele af Arhus A, hvor arten ogsa er registreret. |
forbindelse med anlsegsfasen vil stgj fra maskiner pa land samt undervandsstgj kunne forstyrre
oddere lokalt omkring projektomradet, saledes at de potentielt vil undlade at sgge fgde neer pro-
jektomradet. Sedimentspredningen i vandet vil ligeledes lokalt kunne pavirke sigtbarheden i van-
det og vanskeligggre fgdesggning ved hjeelp af synet.

Det vurderes imidlertid at der i omradet omkring Arhus havn er rige muligheder for at sgge fade
udenfor det areal som pavirkes i anlaegsfasen. P& baggrund af dette vurderes det, at projektet
ikke vil pavirke odder i veesentligt grad i anlaegsfasen.
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6.12.3.2 gvrige beskyttede naturforhold

Bilag IV arter

Nar det skal vurderes, om et projekt kan pavirke en Bilag IV arts yngle- eller rasteomrade, skal
projektets pavirkning af stedets samlede "gkologiske funktionalitet” i forhold til artens krav vur-
deres. Med gkologisk funktionalitet menes de samlede vilkar, som et yngle- og rasteomrade kan
understgtter en bestand af en given art med. Direktivbestemmelsen indebeerer, at hvor der er en
regelmaessig forekomst af Bilag IV arter, kan der ikke umiddelbart gives tilladelse til aktiviteter,
der kan beskadige eller gdelaegge de pageeldende arters yngle- og rasteomrader.

Marsvin

Udbredelsen af undervandsstgj, som beskrevet ovenfor, vil potentielt kunne pavirke marsvin i en
kort afstand fra projektomradet. Risikoen for at et marsvin er indenfor en afstand af 75 meter,
hvor der potentielt kan veere undervandsstgj over graensen for permanente effekter pa hagrelsen
for marsvin (PTS), imens nedramningen af spuns foregar, vurderes til at veere meget lille.

Der vil veere risiko for temporeere effekter i en afstand af 600 meter fra spunsnedramning. Tem-
poreere effekter p& hgrelsen svarer til den oplevelse mennesker kan have af en midlertidig hyle-
tone i grerne efter f.eks. en rockkoncert. Der vil vaere undervandsstgj over greensen for ad-
feerdseendringer op til maksimalt 4.500 meter fra havnen. Adfeerdseendringer hos marine patte-
dyr kan variere fra steerke undvigelsesreaktioner til reaktioner, hvor dyrene langsomt bevaeger
sig veek fra stgjen. Dyrets reaktion varierer meget afhaengig af dyrets alder, ken og af seesonen
pa aret samt intensiteten og frekvensen af stgjen'®. Under studier af effekter af undervandsstgj
pa adfeerd hos marsvin, blev dyrene typisk set i omradet igen fa timer efter ophgr af under-
vandsstgjen'®t. Da omradet omkring Aarhus Havn og projektomradet vurderes til at veere mindre
vigtigt som levested for marsvin'®?, og adfeerdsaendringer samt TTS effekter ikke udgger en deci-
deret skade pa marsvin, vurderes undervandsstgj ikke at pavirke marsvin i vaesentligt grad i
anleegsfasen.

Ved ramning af spuns skal der indfgres 'soft-start’ procedurer, hvor ramningens intensitet lang-
somt gges, for at give dyrene en chance for at flygte fra den umiddelbare farezone. Derudover

skal ramningen af spuns indstilles, hvis der observeres marsvin i vandet ud for projektomradet

og farst genoptages, nar dyrene er vaek fra omradet igen.

Marsvin jager dels ved brug af synet men i stor grand ogsa ved brug af biosonar og kan dermed
bruge udsendte kliklyde til at finde deres fade. Derfor er marsvin mindre fglsomme overfor for-
ringet sigtbarhed som falge af sedimenttransport i anleegsfasen. Da den forringede sigtbarhed
maksimalt vurderes at forekomme i en afstand pa op til 3 km i en periode pa 2-3 dage, vurderes
pavirkningen alene at have midlertidigt indflydelse pa artens jagtmuligheder i et meget lokalt
omrade ved havnen. Samtidig er marsvin en meget mobil art, med stor reekkevidde i sin fades-
@gning og observationer af arten i projektomradet vurderes at veere fadesggende dyr. Pa den
baggrund vurderes sedimentspredningen i forbindelse med anlaegsfasen ikke at pavirke marsvin i
vaesentlig grad.

Som det fremgar af figur 6-29 vil stgjudbredelsen og sedimentation have et begraenset omfang
set i forhold til det omrade som marsvin kan opholde sig i (Kattegat), hvorfor projektet vurderes
ikke at have betydning for bestandens opretholdelse og gkologiske funktionalitet.

1% goythall, B., Bowles, A. E., Ellison, W. T., Finneran, J. J., Gentry, R. L., Greene, C. R. Jr., Kastak, D., Ketten, D. R., Miller, J. H.,
Richardson, W. J., Thomas, J. A., Tyack, P. L. 2007. Marine mammal noise exposure criteria: initial scientific recommendations. Aquat-
ic mammals 33(4).

°* Thompson, P., Brookes, K., Cordes, L., Barton, T., Cheney, B. and Graham, |. 2013. Assessing the potential impact of oil and gas
exploration operations on cetaceans in the Moray Firth. November 18" 2013.

102 http://www.dmu.dk/Pub/FR657.pdf
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Fredede og ragdlistede arter

Speettet sael og graseel

Som for marsvin vil seelerne kunne pavirkes af undervandsstgj i anlaegsfasen. Seeler er dog min-
dre fglsomme over for undervandsstgj end marsvin. Risikoen for at en seel befinder sig indenfor 5
meter fra nedramningen af spuns, hvor der potentielt kan veere undervandsstgj over graensen for
permanente effekter pa hgrelsen for seeler (PTS), vurderes til at veere meget lille.

Der vil veere risiko for temporeere effekter i en afstand af 200 meter fra spunsnedramning. Saeler
er normalt afhaengige af forstyrrelsesfrie omrader, hvilket isser geaelder i yngleperioden. Observa-
tionen af den enkelte spaettede sel i Aarhus Havn (Figur 6-105), vurderes at veere et rastende
dyr. Aarhus Havn, der er praeget af industri, feergefart og naerheden til Aarhus By, vurderes der-
for ikke at veere et naturligt rastested, som vil veere omfattet af beskyttelse. Forekomsten af
enkelte individer vurderes at veere uregelmaessig og ikke knyttet til artens naturlige yngle- og
rastesteder.

En gget maengde af sediment i vandsgjlen vil kunne forringe seelers mulighed for at sgge fade, da
den er afheengig af at kunne jage via synet. Spaettet seel og graseel er dog begge meget mobile
arter, med stor raekkevidde i deres fadesggning. Da den forringede sigtbarhed pa grund af sedi-
ment i vandet maksimalt vil udbrede sig i en afstand pa op til 3 km i en periode pa 1-2 dage,
vurderes sigtbarheden alene at kunne f& en midlertidig indflydelse pa artens jagtmuligheder i et
meget lokalt omrade ved havnen.

@vrige dyreliv i og pa havet

Fisk og gvrigt dyreliv i havet

Effekter pa fisk fokuserer pa fysisk skade samt adfeerdseendringer. Fisks respons pa undervands-
stgj er ikke velbeskrevet. Lydniveauer, som kan virke afskreekkende pa nogle arter, kan virke
tiltreekkende pa andre. Hos fisk vil fysisk skade pa hgrelsen sjeeldent fgre til permanente aendrin-
ger, da evt. pavirkede sensoriske celler vil gendannes over tid%.

For at vurdere mulige pavirkninger af undervandsstgj pa fisk i omradet, er der udfart nogle mo-
delberegninger pa baggrund af data for atlantisk torsk og atlantisk sild. Ved lydbelastningsni-
veauer (SEL) > 200 dB re 1 pyPa kan der veere risiko for midlertidig nedseettelse af hgrelse hos
fisk. PA samme made, som hos marsvin og seeler, kan der beregnes en radius fra havneomradet,
indenfor hvilken der kan ske pavirkninger. Afstanden, indenfor hvilken fisks hgrelse kan pavirkes,
er p& 50 meter eller derunder for spunsnedramning, og dermed vurderes projektet ikke at have
betydning for fiskebestanden i omradet omkring havnen.

Det vurderes samtidig, at fisk kun kortvarigt vil blive pavirket af sedimentspredningen fra grave-
arbejdet i forbindelse med deres fgdesggning.

I forbindelse med etablering af den nye feergeterminal skal en mindre del af den eksisterende
mole fjernes og en ny opbygges. Der findes dyre- og planteliv pa stenene i den eksisterende mo-
le, og i det omfang dyrene ikke nar at eller kan flygte, vil de tage skade ved anleegsarbejdet.
Der da er tale om en meget lille del af det samlede moleanlaeg, vurderes pavirkningen for det
samlede dyre- og planteliv at veere meget begreenset.

Gennemfgrelse af projektet vil medfgre, at der samlet set bliver en stgrre maengde moleanlaeg.
Projektet vil derfor resultere i en forggelse af det samlede omfang af levesteder for dyr og plan-
ter, der fortreekke sddanne miljger.

193 smith et al 2006, Song et al 2008
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6.12.3.

Havfugle
| forbindelse med anlaegsfasen vil der kunne vaere forstyrrelser af evt. ynglende havfugle pa

landarealerne omkring projektomradet. Det vurderes dog, at Aarhus @sthavn, hvor projektomra-
det ligger, med den nuveaerende arealanvendelse ikke er en vigtig yngle- eller rastelokalitet for
havfugle.

Der er ikke gennemfgrt undersggelser i forhold til, hvorvidt havfugle pavirkes af undervandsstgj,
men baseret pa viden fra landlevende fugle antages pavirkningen at veere minimal*®4.
Forstyrrelser pga. sedimentopsleemning i forbindelse med gravearbejde forventes at blive af min-
dre omfang for havfugle i projektomradet. Det skyldes, at sedimentkoncentrationer >2 mg/l kun
forekommer i et begraenset omrade og over en begraenset periode, og ikke vil straekke sig ind i
Natura 2000-omraderne.

3 Vandplan-interesser

| forbindelse med anlaegsfasen vil der forekomme sedimentation i omradet ud for havnen som
folge af sedimenttransport fra uddybningen af havnebassinet (Figur 7-46 samt 7-47). Sedimenta-
tionen vurderes til at veere mindre end ca. 1 mm allerede i en afstand af 200 meter fra havnen,
og den er dermed af s& begraenset et omfang, at den ikke vurderes at fa konsekvenser for bund-
levende og planter dyr i omradet. Den potentielle frigivelse af miljgfarlige stoffer i forbindelse
med sedimentspild under uddybning til sejlrender vil som tidligere beskrevet (se kapitel 6.12.3)
veere ubetydelig. Det vurderes derfor, at der ikke vil vaere pavirkning af vandplaninteresserne i
anleegsfasen.

Figur 6-107. Aarhus Havn. @sthavnen ses til hgjre i billedet og yderst pa @sthavnen ses miljghavnen,
hvor feergeterminalen gnskes placeret.

%vurdering af effekter af undervandsstgj p& marine organismer http://dce2.au.dk/pub/TR45.pdf
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6.12.4

6.12.4.

Pavirkning i driftsfasen
Mulige pavirkninger af naturinteresser i driftsfasen er:

e /Endringer i stromforhold

e Bglgepavirkning fra feergesejlads
e Spildevand

e Forstyrrelser og stgj

Zndringer i stramforhold

Simuleringerne af de fremtidige stramforhold beskrevet i kapitel 6.10.4 viser, at sendringerne af
udformningen af gstmolen, uddybningen af havnebassinet og landindvindingen kun har en lokal
betydning lige omkring den kommende faergeterminal.

Bolgepavirkning fra feergesejlads

Ved etablering af en ny faergeterminal vil sejlruten omkring Aarhus havn aendres, idet feergerne
skal sejle en kortere afstand ud fra havneomradet, i forhold til nu, inden de er pa den eksisteren-
de sejlrute. Balgepavirkningen fra sejlads med feergerne er tidligere beskrevet i en rapport fra
20125, hvor det konkluderes, at feergernes bglgepavirkning langs sejlruten er mindre end den
pavirkning der skyldes vindgenererede bglger. Nar fsergerne fgrst opnar maksimal sejladsha-
stighed i stagrre afstand fra havnen end i dag, vil pavirkningen fra bglger dannet som faglge af
sejlads med faerger i og omkring Aarhus Havn blive mindre end i dag.

Samlet set vurderes det, at gennemfgrelse af projektet ikke vil medfgre veesentlige pavirkninger
af omgivelserne med bglger.

Spildevand
Spildevand fra driftsfasen vil blive ledt til eksisterende rensningsanleeg, mens overfladevandet

udledes separat efter rensning. Med baggrund i, at der er tale om beskedne maengder i forhold til
den samlede maengde overfladevand, der udledes fra oplandet til Aarhus Bugt, vurderes det, at
der ikke vil ske en veesentlig pavirkning af vandkvalitet eller plante- og dyreliv.

Forstyrrelser og stgj

| driftsfasen vil omradet i forhold til nu veere trafikeret med biler til og fra faergeterminalen. Der
er dog tale om et omrade, som under nuveerende forhold er praeget af neerhed til industri og
Aarhus by. I driftsfasen vil der ikke ske nogen vaesentlig aendring af undervandsstgjen i forhold til
den nuveerende drift, selv om faergerne skal sejle en lidt kortere distance, hvilket vil medfare en
begraenset reducering af undervandsstgjen.

Pa den baggrund vurderes det, at gennemfgrelse af projektet ikke vil medfagre veesentlige pavirk-
ninger i forhold til forstyrrelsen og stgj.

1 Natura 2000-interesserne

Habitatnaturtyper

Balger fra faergerne er den pavirkning, som potentielt kan beveaege sig ind i Natura 2000-
omraderne. Som naevnt ovenfor viser undersggelser, at faergernes bglgepavirkning langs sejlru-
ten er mindre end den pavirkning, der skyldes vindgenererede bglger. Endvidere vil projektet
medfgre afkortning af sejlruten, og dermed vil pavirkningen fra bglger dannet som falge af sej-
lads med faerger i og omkring Aarhus Havn blive mindre end i dag. Dermed vurderes der fortsat
ikke at veere vaesentlige negative effekter af projektets driftsfase pa de marine habitatnaturtyper
pa udpegningsgrundlaget for de omkringliggende Natura 2000-omrader.

195 http://mst.dk/media/mst/66186/Bilag%204%20til%20godk%20Screeningsrapport%20KatExpress%201.pdf
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6.12.4.

6.12.4.

6.12.5

6.12.6

6.12.7

Odder

| forbindelse med driftsfasen vil oddere pa land indenfor projektomradet kunne forstyrres af tra-
fik til og fra feergelejet. Der vurderes dog ikke at pavirke arten i vaesentlig grad pa baggrund af
omradets nuveerende neerhed til industri og Aarhus by. Som tidligere beskrevet under pavirknin-
ger i anleegsfasen vurderes omradet ikke at veaere et veesentligt levested for arten.

2 @vrige beskyttede naturforhold

Bilag IV arter samt fredede og radlistede arter

Det vurderes at de lokale strgmaendringer i driftsfasen samt udledning af renset overfladevand
ikke vil pavirke bilag 1V arter samt fredede og radlistede arter i veesentlig negativ grad. Det vur-
deres endvidere, at bglgepavirkninger samt undervandsstgj fra feergesejladsen i driftsfasen alene
kan medfgre en ubetydelig pavirkning af de marine pattedyr.

@vrige dyreliv i og pa havet

Det vurderes generelt, at de mulige pavirkninger i projektets driftsfase vil veere ubetydelige for
fisk og havfugle indenfor projektomradet. Nar projektet er gennemfart, vil molerne samlet set
veere lidt leengere, hvilket vil give nye levesteder til dyr og planter.

3 Vandplan-interesser

P& baggrund af at spildevand ledes til eksisterende renseanleeg og overfladevand renses meka-
nisk inden udledning vurderes vandplaninteresserne kun at pavirkes i ubetydelig grad i driftsfa-
sen.

O-alternativet

En manglende realisering af projektet vil betyde, at den nuvaerende feergeterminal lukker, da
omradet overtages af Arhus Kommune i 2020. Dermed skal evt. faergesejlads foregé fra andre
jyske havne. De nuvaerende miljgpavirkninger fra faergehavnen i form af bl.a. undervandsstgj fra
faergerne under sejlads og generering af bglger i havneomradet vil dermed ophgre. Da omfanget
af miljgpavirkninger fra projektet er vurderet at veere begreensede, vil O-alternativet kun medfgre
en begraenset reduktion af miljgpavirkningerne fra feergesejlads fra Aarhus Havn.

Kumulativ effekt

En evt. anlgbsplads for en vandflyver vil medfgre stgj primeert i Aarhus Bugt. Vandflyveren vil
lande og starte teet pa feergeterminalen, hvorfor den mulige kumulative effekt pa flora og fauna i
omradet vurderes som ubetydelig. Ud over en evt. anlgbsplads for en vandflyver er der ikke
kendskab til projekter i neerheden af projektomradet, der vil medfgre kumulative effekter i sam-
spil med projektet.

Afveergetiltag
Zndringerne i sedimentation er marginale og midlertidige, hvorfor der ikke vurderes at veere
behov for afveaergetiltag i relation til dette.

I anlsegsfasen vil der veere behov for afveergetiltag i forhold til marsvin og seeler i form af ”soft-
start”- procedurer, hvor lydens intensitet langsomt gges for at give det marine liv chancen for at
flygte fra den umiddelbare farezone. Soft start er normal praksis for spunsning og nedramning i
marine omrader. Derudover bgr nedramningen af spuns indstilles, hvis der observeres szler eller
marsvin i vandet ud for projektomradet, og farst genoptages nar dyrene er vaek fra omradet
igen.

6.12.8 Vurdering af virkninger

Som det ses af Tabel 6-30, er der ingen starre risiko for, at der sker en vaesentlig pavirkning af
naturomrader, vandomrader eller arter omfattet af international beskyttelse eller naturomrader
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og arter omfattet af national beskyttelse efter gennemfgrelse af de beskrevne afveergetiltag. Den
lille pavirkning, der kan konstateres, er lokal og midlertidig i forhold til mobile arter, og vurderes
derfor at veere uden vaesentlig betydning.

Lokalitet/
Miljgemne
Natura
2000-
omréader
Bilag IV-
arter
Vandplan-
interesser
83 natur

Fredede/
rgdlistede
arter
Reserva-
ter/ frede-
de
omrader

Pavirknings-
grad

Ingen

Lille

Lille

Ingen

Lille

Ingen

Geografisk
udbredelse

Lokal

Lokal

Lokal

Lokal

Lokal

Lokal

Sandsyn-
lighed
Meget lille
Middel
Lille
Meget lille
Middel
Meget lille

Varighed

Kortvarig

Kortvarig

Kortvarig

Kortvarig

Kortvarig

Kortvarig

Konsekvenser

Ingen/
Ubetydelig

Mindre

In-
gen/Ubetydelig
Ingen/
Ubetydelig
Mindre

Ingen/
Ubetydelig

Tabel 6-30. Vurdering af pavirkning fra anleeg og drift af feergeterminal samt gods- og trafikhavn pa flora

og fauna.

De lokale forhold for natur, Natura 2000-omrader og bilag IV-arter er belyst ved

God

tilgeengelige miljgdata samt modelberegninger af undervandsstgj og sedimentati-
on, hvilket giver et godt grundlag for vurderingerne.

Tabel 6-31. Vurdering af datagrundlag for vurdering af pavirkning fra anleeg og drift af feergeterminal
samt gods- og trafikhavn pa flora og fauna.
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6.13

6.13.1

6.13.2

6.13.3

6.13.4

6.13.5

Spildevand, overfladevand og grundvand

Forudseetninger og grundlag
| forbindelse med projektet er omradet besigtiget og der er indhentet oplysninger fra kommu-
nens spildevandsplan.

Eksisterende forhold

Den stgrste del af feergeterminalen vil blive nyetableret, og der findes derfor ikke et spildevands-
system i dag. P4 en mindre del af omradet er der etableret veje, hvor der er kloakeret i form af
en separatkloakering, sa spildevand og overfladevand lgber i hvert sit system. Savel spildevands-
som overfladevandsledninger er ejet af Aarhus Havn.

Overfladevand afledes til havnebassinerne efter mekanisk rensning. Spildevand afledes til det
kommunale kloaksystem til rensning i et kommunalt renseanlseg for udledning til Aarhus Bugt.

Aarhus @sthavn er etableret med opfyld, og der findes ikke grundvand pa arealerne.

Pavirkning i anlaegsfasen

Det vurderes, at der ikke vil ske pavirkninger i anleegsfasen, da der ikke vil ske grundvands-
saenkning med efterfglgende udpumpning af grundvand. Spildevand fra eventuelle skurvogne
opsamles og afledes i farste omgang til Aarhus Havns kloaksystem og efterfglgende til det kom-
munale kloaksystem, hvor spildevandet vil blive renset for udledning.

Pavirkning i driftsfasen

Det nye omrade omfattende faergeterminalen vil blive indarbejdet i Aarhus Kommunes spilde-
vandsplan, og planens anvisninger vil blive fulgt ved konstruktion af systemer til handtering af
spildevand og overfladevand. Det betyder bl.a. at alt spildevand vil blive ledt til Aarhus Havns
spildevandssystem, hvorfra det ledes til rensning i et kommunalt renseanlaeg inden udledning til
recipienten, som i dette tilfaelde er Aarhus Bugt.

Overfladevand fra veje og pladser vil blive opsamlet i Aarhus Havns separate regnvandssystem,
der ogsa omfatter mekanisk rensning far udledning til havnebassinet. Der vil blive gennemfart
tankning af faerger i omradet, hvorfor der kan forekomme spild i den forbindelse. Et sddant uheld
vil i et vist omfang blive opfanget i olieudskillerne monteret i forbindelse med de omrader, hvor
der bliver gennemfart tankning.

Med baggrund i, at der er tale om beskedne maengder overfladevand i forhold til den samlede
maengde overfladevand, der udledes fra oplandet til Aarhus Bugt, vurderes det, at der ikke vil
ske en pavirkning af vandkvalitet eller plante- og dyreliv.

Spildevandsplanen skal veere i overensstemmelse med malene i vandplanen og den kommunale
vandhandleplan, hvor det for Aarhus Bugt er fastlagt, at "Udledning fra punktkilder og tilslutnin-
ger til offentlig kloak reguleres efter geeldende regler og vejledninger med henblik pa opfyldelse
af miljgkvalitetskrav”, herunder kravene i Bekendtggrelse nr. 921 af 27. juni 2016 om krav til
udledning af forurenende stoffer til vandlgb, sger eller havet.

Der findes ikke grundvand pa arealet, hvorfor grundvandet ikke pavirkes af projektet.
O-alternativet

| O-alternativet vil forholdene veere som i dag, idet der dog ikke vil veere pavirkning af spildevand
fra de nuveerende servicefunktioner i den eksisterende faergeterminal.
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6.13.6 Kumulativ effekt
En evt. anlgbsplads for en vandflyver kan udggre en kumulativ effekt, fordi der pa en sadan plads
kan ske pafyldning af braendstof til flyene. Pladsen vil i givet fald blive udformet med forure-
ningsbegreensende foranstaltninger f.eks. i form af olieudskillere, for at begraense en evt. pavirk-
ning af omgivelserne. Ud over anlgbspladsen for vandflyverne er der ikke kendskab til projekter i
naerheden af neerveerende projekt, der kan medfgre vaesentlige kumulative effekter.

6.13.7 Afveergetiltag
Spildevand afledes til rensning i et kommunalt renseanleeg og overfladevand renses mekanisk far
udledning til havnebassinet.

6.13.8 Vurdering af virkninger
Ovenstaende vurderinger medfarer falgende sammenfattende vurdering af pavirkningen fra spil-
devand, overfladevand og grundvand som fglge af projektet.

Lokalitet/ Pavirknings- Geografisk  Sandsyn- Varighed Konsekven-
Miljgemne grad udbredelse lighed ser
Pavirkning Lille Lokal Stor Vedvaren- Ubetydelig
fra spilde- de

vand

Pavirkning Lille Lokal Stor Vedvaren- Ubetydelig
fra overfla- de

devand

Pavirkning af Ingen Lokal Lille Vedvaren- Ingen
grundvand de

Tabel 6-32. Vurdering af pavirkningen fra spilde- og overfladevand samt pavirkning af grundvand fra
feergeterminal samt gods- og trafikhavn.
Vurderingen er foretaget pa baggrund af normal praksis for etablering af
God aflabssystemer pa Aarhus Havn og anvisninger i Aarhus Kommunes spil-
devandsplan.

Tabel 6-33. Vurdering af datagrundlag for vurdering spilde- og overfladevand samt pavirkning af grund-
vand fra feergeterminal samt gods- og trafikhavn.
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6.14 Affald og affaldshandtering

6.14.1 Forudseetninger og grundlag
Aarhus kommunes affaldsplan og affaldsregulativer er forudseetningen for vurderinger og beskri-
velser.

6.14.2 Eksisterende forhold
Der gennemfgres i dag ikke aktiviteter pd omradet, hvor faergeterminalen gnskes etableret, hvor-
for der heller ikke produceres affald i dag.

Miljghavnen anvendes som opfyldningsomrade for bl.a. lettere forurenet jord lige som, den fun-
gerer som klapplads for havbundssediment fra Aarhus Havn, som ikke kan klappes i bugten.

6.14.3 Pavirkning i anleegsfasen
I anlaegsfasen vil der opsta almindeligt husholdningsaffald fra medarbejdere pa projektet samt
affald fra selve anleegsarbejdet.

Der forventes ikke opgravet tidligere deponeret lettere forurenet jord, og hvis dette skulle ske, vil
det blive indbygget i havnekonstruktionen. Hvis sedimentet ikke kan indbygges, eksempelvis hvis
der skal fjernes gytje, vil det blive deponeret i havnens sedimentdepot placeret ved Jster Mole-
arm.

Affaldsmeaengder vil blive handteret i henhold til Aarhus Kommunes affaldsregulativer, sa der sik-
res en maksimal genanvendelse af de forskellige affaldstyper.

Figur 6-108. Havnens nye administrationsbygning.

6.14.4 Pavirkning i driftsfasen
Det antages, at vedligehold af karende materiel, maskiner, containere og skibe ikke vil blive gen-
nemfgrt pa arealet, og at der ikke vil blive etableret veerksteder eller andre anleeg til vedligehold
af anleeg og maskiner. Derimod forventes etableret et mindre anlaeg til reparation af containere i
forbindelse med RO/RO-lejet.

Nar anleegget star feerdigt og er taget i brug, vil der alene opstd mindre meengder husholdnings-
affald fra ansatte og personer, der venter pa feergen. Hvis der f.eks. etableres ishus, pglsevogn
eller lignende vil det ikke eendre veesentlig p& meengde og sammensaetning af affald. Der forven-
tes derfor alene mindre maengder og affaldstyper, det er lette at handtere (f.eks. metalaffald) fra
et eller flere veerksteder i forbindelse med feergeterminalen samt gods- og trafikhavnen.
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Nar miljghavnen er opfyldt, kan der ikke laengere ske deponering af havbundssediment i omra-
det. For stadigt at have mulighed for at deponere havbundssediment har Aarhus Havn derfor faet
tilladelse til etablering af et nyt deponi for havbundssediment ved @ster Molearm.

6.14.5 O-alternativet
I O-alternativet vil der ikke fremkomme affald fra en feergeterminal, hvorfor den samlede af-
faldsmaengde fra Aarhus Havn vil falde marginalt.

6.14.6 Kumulativ effekt
Hvis der etableres en anlgbsplads for en vandflyver, kan der fremkomme almindeligt hushold-
ningsaffald fra passagerfaciliteterne i den forbindelse. Der ud over kan fremkomme affald fra
vedligehold af flyene, idet det dog forventes, at vaesentlige vedligeholdelsesprojekter fortages
andetsteds. Der ud over der er ikke kendskab til projekter i omradet, der kunne medfare kumula-
tive effekter i forhold til projektet.

6.14.7 Afveergetiltag
Affald handteres i henhold til Aarhus Kommunes regulativer for at sikre maksimal genbrug.

6.14.8 Vurdering af virkninger
Ovenstaende vurderinger medfgrer falgende sammenfattende vurdering af pavirkningen i forbin-
delse med handtering af affald som faglge af projektet.

Lokalitet/ Pavirknings- Geografisk  Sandsyn- Varighed Konsekven-
Emne grad udbredelse lighed ser
Pavirkning Lille Lokal Stor Vedvaren- Ubetydelig
fra affald i de

anlaegsfasen

Pavirkning Lille Lokal Stor Vedvaren- Ubetydelig
fra affald i de

driftsfasen

Tabel 6-34. Vurdering af handtering af affald fra feergeterminal samt gods- og trafikhavn.

Der er et godt kendskab til, hvilket affaldstyper der kan fremkomme i

God
© forbindelse med anlaeg og drift af projektet.

Tabel 6-35. Vurdering af datagrundlag for vurdering handtering af affald fra feergeterminal samt gods-
og trafikhavn.
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6.15

6.15.1

6.15.2

6.15.3

6.15.4

6.15.5

6.15.6

6.15.7

Forurening af jord

Forudseetninger og grundlag
Beskrivelserne er foretaget pa baggrund af foreliggende oplysninger herunder oplysninger fra
Danmarks Miljgportal°®.

Eksisterende forhold

Miljghavnen, hvor feergeterminalen gnskes etableret, er i dag et vandomrade, der dels er god-
kendt og anvendes til klapning af havnesediment, dels for en del af omradet er godkendt til op-
fyldning med overskudsjord herunder typisk lettere forurenet jord. | henhold til Danmarks Miljg-
portal er omradet udlagt med krav om analyse af jorden. De naermeste kortlagte forurenede
omrader ligger vest for jernbanen i @sthavnen.

Pavirkning i anleegsfasen
I forbindelse med gennemfgrelse af projektet vil der fortsat, i det omfang det er muligt, blive
tilfort lettere forurenet jord i overensstemmelse med den eksisterende godkendelse.

Omréadet, hvor adgangsvejen skal etableres, er omfattet af Arhus Kommunes omréadeklassifice-
ring, og det ma derfor forventes at der skal handteres lettere forurenet jord ved anlaeggelse af
vejen. Safremt der skal bortskaffes overskudsjord fra matriklen, skal der foreligge dokumentation
for evt. forureningsgrad. Overskudsjord fra anleegsarbejdet for adgangsvejen forvente at kunne
genanvendes eller tilfgres miljghavnen.

Hvis der opstar risiko for forurening af jord i forbindelse med gennemfgrelse af projektet, f.eks.
ved leek fra maskiner eller tanke, vil det let kunne ses, hvorefter den forurenede jord umiddelbart
vil blive opsamlet og handteret i henhold til Aarhus Kommunes anvisninger.

Pavirkning i driftsfasen

I forbindelse med driftsfasen kan der veere risiko for forurening af jorden f.eks. i forbindelse med
leekager fra breendstoftanke pa biler og lastbiler. Der ud over kan der opsta laekage fra oplagrede
containere i forbindelse med gods- og trafikhavnen. En evt. forureninger vil let kunne ses, idet
der ikke er tale om langvarig oplagring, men om Igbende udskiftning af containere/trailere, hvor-
efter den forurenede jord umiddelbart vil blive opsamlet og handteret i henhold til Aarhus Kom-
munes anvisninger.

O-alternativet

I forbindelse med 0-alternativet vil der ikke kunne fremkomme forurening fra hverken den eksi-
sterende eller den nye feergeterminal. Der vil fortsat veere mulighed for klapning og opfyldning
med lettere forurenet jord jf. geeldende miljggodkendelse. Eventuel forurening fra opfyldningen
vil veere vurderet i den geeldende miljggodkendelse

Kumulativ effekt
Der er ikke kendskab til projekter i omradet, som kan medfgre kumulative effekter i samspil med
projektet.

Afveergetiltag

I anleegsfasen vil bygherren stille krav til entreprengren om, hvordan arbejdet skal gennemfares
og f.eks. hvordan olieprodukter skal opbevares for, at risikoen for uheld kan minimeres. Anlaeg
og bygninger vil blive udformet i henhold til anvisninger og normer, hvilket ogsa vil minimere
risikoen for uheld i driftsfasen. | tilfeelde af uheld, der fgrer til forureninger i anleegs- eller drifts-
fasen iveerkseettes opsamling, og forurenet materiale behandles efter kommunens anvisninger.

198 http://arealinformation.miljoeportal.dk/distribution
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6.15.8 Vurdering af virkninger
Ovenstaende vurderinger medfgrer falgende sammenfattende vurdering af pavirkningen i forbin-

delse med forurenet jord som folge af projektet.

Jordforure- Lille Lokal Mellem Kortvarig Ubetydelig
ning anleegs-
fasen (spild
fra tanke og
maskiner)
Jordforure- Lille Lokal Mellem Vedvaren- Ubetydelig
ning drifts- de
fasen (over-
fladespild)
Tabel 6-36. Vurdering fra forurening jord fra feergeterminal samt gods- og trafikhavn.
Tilstreekkelig Der er et godt. kends_kab til anleegs- og driftsforholdene, hvorfor potentia-
let for forurening af jord kan vurderes.

Tabel 6-37. Vurdering af datagrundlag til vurdering forurening af jord fra feergeterminal samt gods- og
trafikhavn.
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6.16 Ressource- og rastofforbrug
6.16.1 Forudseetninger og grundlag
Grundlag for beskrivelsen er informationer indhentet p4 Danmarks Miljgportal*®” og fra en skitse-
projektering af anleegget.
6.16.2 Eksisterende forhold
Omradet, hvor feergeterminalen gnskes etableret, er ikke udlagt til indvinding af rastoffer.
6.16.3 Pavirkning i anleegsfasen
I forbindelse med etablering af feergeterminalen med tilhgrende adgangsveje skgnnes det, at der
skal anvendes fglgende vaesentlige ressourcer:
Ressource Maengde
Sten 75.000 m®
Kernemateriale 90.000 m®
Sand (opfyldning bag spuns og under moler) 850.000 m*
Beton 36.000 m®
Spuns 1.300 m
Stabilt grus 18.000 m®
Bundsikringssand 26.000 m®
Asfalt 8.500 m?
Belaegningssten 25.000 m?
Tabel 6-38. Skgnnet forbrug af ressourcer til etablering af feergeterminal samt gods- og trafikhavn pa
Aarhus Havn.
Som det fremgar af Tabel 6-38, er der tale om materialer, der almindeligvis anvendes til etable-
ring af havnekonstruktioner og belesegningsarbejder. En del af materialerne, vil sandsynligvis
skulle fremskaffes fra Norge og/eller Sverige, hvorfra de vil blive sejlet til arbejdspladsen.
Sand vil blive opsuget i forbindelse med uddybning af havnebassinet, og i det omfang de ind-
vundne materialer har en kvalitet, s& de kan genanvendes, vil de indgd i havnekonstruktionerne.
Den resterende maengde sand, vil blive indvundet pa godkendte pladser i Aarhus Bugt. Der findes
en raekke omrader i Aarhus Bugt, som er godkendt til indvinding af materialer. Alene i faellesom-
rédet Wulffs Flak, er der en restmaengde p& ca. 2,3 mill. m®, og der kan &rligt indvindes op til
900.000 m3. Det vil derfor vaere muligt at indvinde de aktuelle maengder sand i Aarhus Bugt i
godkendte omrader.
Ud over de naevnte ressourcer skal der anvendes en del braendstof til de maskiner, som skal
etablere havnekonstruktionerne.
Det forventes, at Molslinjens eksisterende bygninger ved den eksisterende faergeterminal vil blive
flyttet til den nye placering, hvorfor der kun i begraenset omfang skal etableres bygninger.
6.16.4 Pavirkning i driftsfasen

| driftsfasen vil der blive anvendt breaendstof til driften af fsergerne. Da sejlruten bliver lidt kortere
end i dag, skal der alt andet lige anvendes lidt mindre braendstof end i dag.

Der ud over skal der anvendes mindre maengder rastoffer i forbindelse med vedligehold af kon-
struktionerne.

107 http://arealinformation.miljoeportal.dk/distribution


http://arealinformation.miljoeportal.dk/distribution

Miljgredeggrelse for placering af feergeterminal 208 af 225

6.16.5 O-alternativet
I O-alternativet skal der ikke anvendes ressourcer til etablering af havnekonstruktioner, da der i
O-alternativet ikke vil veere en feergeterminal pa Aarhus Havn.

6.16.6 Kumulativ effekt
S4& vidt vides findes der ikke projekter pa Aarhus Havn, som vil kunne give veesentlige kumulative
effekter i forbindelse med ressource- og rastofforbrug i forhold til en flytning af feergeterminalen.
Safremt der etableres en anlgbsplads og terminal til vandfly i lokalplanomradet, vil der veere be-
hov for yderligere materialer. Meengden hertil vil dog veere ubetydelig.

6.16.7 Afveergetiltag
Da der er tale om almindeligt anvendte rastoffer, iveerksaettes der ikke seerlige afveergetiltag.

6.16.8 Vurdering af virkninger
Ovenstaende vurderinger medfgrer fglgende sammenfattende vurdering af pavirkningen af for-
brug af ressourcer som folge af projektet.

Lokalitet/ Pavirknings- Geografisk Sandsyn- Varighed Konsekven-
Emne grad udbredelse lighed ser
Rastoffer Lille International Stor Kortvarig Lille
Ressourcer Lille International Stor Kortvarig Lille

Tabel 6-39. Vurdering af pavirkning fra anvendelse af rastoffer og ressourcer i forbindelse med etable-
ring af en fra faergeterminal, gods- og trafikhavn med tilhgrende adgangsveje.

Der er gennemfart en skitseprojektering af feergeterminalen, og pa bag-
Tilstraekkelig grund heraf er det muligt forholdsvist preecist at beregne type og maengde
af rastoffer og ressourcer.

Tabel 6-40. Vurdering af datagrundlag for vurdering af anvendelse af rastoffer og ressourcer i forbindel-
se med etablering af en feergeterminal, gods- og trafikhavn med tilhgrende adgangsveje.
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Klima

| dette kapitel beskrives og vurderes projektets CO2-bidrag lige som konsekvenserne af fremtidi-
ge klimasendringer herunder ekstrem regn og stigende havvandsniveau vurderes.

Forudseetninger og grundlag

Naturstyrelsen har etableret hjemmesiden www.klimatilpasning.dk for at give kommuner og virk-
somheder inspiration og viden om teknologiske Igsninger, finansieringsmuligheder, netveerk og
partnerskaber, og igangvaerende og afsluttede projekter m.v. i forhold til de forventede klima-
aendringer

P& hjemmesiden er det muligt at se modelleringer af klimaudviklingen ud fra en raeekke antagelser
bl.a. om den fremtidige CO,-udledning, nedbgrsmaengde og havvandstand. Modellerne p& hjem-
mesiden ggr det muligt at danne sig et overblik over, om projektet vil blive pavirket af klimafor-
andringer sdsom vandstandsstigninger, andrede nedbgrsmgnstre og aendringer i vind- og vejr-
forhold.

Der tages i neerveerende kapitel udgangspunkt i worst case for de relevante klimaaendringer,
hvilket betyder, at der ikke regnes med arsgennemsnittet, men med den méaned, hvor sendringen
er storst.

Hjemmesiden tager udgangspunkt i statens anbefalinger til valg af scenarie, som er baseret pa
FN’s klimapanels femte hovedrapport fra 2014 og DMI’s nedskallering til danske forhold. Klima-
andringerne i Danmark forventes frem til 2100 ifglge A1B-scenariet og RCP-scenarierne at om-
fatte falgende (Tabel 6-41):

Klimaaendringer frem Al1B RCP2.6 RCP8.5

til 2100

Arsmiddeltemperatur + 2,9 (+ + 1,2 (= + 3,7 (=
0,3°C) 0,5°C) 1,0°0C)

Vintertemperatur + 3,5 (= +1,2 (&= + 3,7
0,3°C) 0,7°C) (= 0,9°C)

Sommertemperatur +22 (= +1,2 (= + 4,0 (=
0,2°C) 0,8°C) 1,5°C)

Arsnedbgr +14% (*x6 +2%(*5 +7% (=6
%) %) %)

Vinternedbgr +25% (6 +3% (=8 + 18 % (£ 12
%) %) %)

Sommernedbgr +5% (=8 -1% (*10 -17% (21
%) %) %

Tabel 6-41. Klimasendringer i Danmark frem til 2100. Tallene for A1B-scenariet viser de beregnede dan-
ske klimaasendringer udtrykt som aendring i forhold til perioden 1961-90, mens tallene for RCP-

scenarierne er aendringer i forhold til perioden 1986-2005.

FN’s klimapanel forudser i sin 5. hovedrapport en global vandsandstigning af stgrrelsen 0,26 —
0,82 m frem mod ar 2081 — 2100. De regionale forskelle er inddraget i vurderingerne og ggr, at
klimapanelets vurdering for vandstandsstigningen omkring Danmark er 0,1 - 0,9 m for samme

periode.

Danmarks Meteorologiske Institut (DMI) har i 2016 udarbejdet en rapport'®®, som beskriver de

fremtidige klimaforandringer i Aarhus. Det bedste estimat for den fremtidige vandstandsstigning
ved Aarhus er 0,1-0,2 meter for perioden 2046-2065 og 0,2—-0,5 meter for perioden 2081-2100,
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6.17.2

afhaengig af scenarie jf. Tabel 6-42. Hvis hele det sandsynlige interval for alle scenarier tages i
betragtning, vil vandstandsstigningen veere 0,0-0,4 meter i 2046-2065 og 0,0-0,8 meter i 2081-
2100.

Ar Scenarie Bedste esti- Sandsynligt in- 95 9% percen-
mat (meter) terval (meter) til (meter)
1986-20065 til RCP2.6 (IPCC) 0,1 0,0-0,3
2046-2065
RCP4.5 (IPCC) 0,2 0,0-0,3
RCP6.0 (IPCC) 0,2 0,0-0,3
RCP8.5 (IPCC) 0,2 0,0-0,4
1986-20065 til RCP2.6 (IPCC) 0,2 0,0-0,5
2081-2100
RCP4.5 (IPCC) 0,3 0,1-0,6
RCP6.0 (IPCC) 0,3 0,1-0,6
RCP8.5 (IPCC) 0,5 0,2-0,8
2000 til 2100 RCP8.5 (Grinsted 0,6 0,4-1,0 1,6
et al. 2015)

Tabel 6-42. Forventet vandstandsstigning ved Aarhus (DMI rapport 2016).

Aarhus Kommune har ikke fastsat planbestemmelser med baggrund i rapporten fra DMI, men det
forventes, at der udarbejdes nye oversvgmmelseskort i forslag til Kommuneplan 2017.

Aarhus Kommunes Klimatilpasningsplan 2014

Kommunens klimatilpasningsplan indeholder en kortleegning af oversvemmelsestruede omrader i
kommunen, uanset om vandet kommer fra skybrud, havet, vandlgb eller sger. Planen beskriver
de veerdier, Aarhus Kommune gnsker at beskytte, og den opstiller nogle overordnede retningslin-
jer og rammer for, hvordan kommunen i den fysiske planlaegning kan tage hgjde for de forven-
tede klimaforandringer.

Klimaplanen udpeger og prioriterer omrader, hvor der i de kommende ar skal gares en indsats for
at tilpasse kommunen til de stgrre nedbgrsmeengder og forventede stigning af vandstanden.

Havneomradet er udpeget til et omrade, hvor der skal gennemfgres yderligere planlaegning og
opfalgning, da der her findes flere hotspots (prioriterede omrader). Samtidigt skal konsekvenser-
ne af oversvgmmelser kortleegges.

Eksisterende forhold

Der er ikke gennemfgrt en naermere beregning af den samlede udledning af CO, i og omkring
projektomradet. | havneomradet foregar der dog generelt set en reekke aktiviteter, der udleder
CO,, herunder kan neevnes, sejlads, karsel og aktiviteter pa containerhavnen.

Aarhus Kommunes kystnzsere beliggenhed kan give problemer med indtreengende havvand i de
lavtliggende kystomrader. Et problem kan ligeledes veere stormflod, hvor kraftig vind/storm kan
medfgre ekstremt hgje vandstande i en kort periode pa op til et par dage.

I november 2006 blev der over en flere timer lang periode registreret en vandstand*'® i Aarhus
Havn p& 1,76 m over normal vandstand. Hvis der i samme periode havde veeret dagligt hgjvande
eller kraftig regn i oplandet til Aarhus A, ville vandstanden i midtbyen have veeret forhgjet til over
2 m.

1% https://www.aarhus.dk/da/borger/bolig-og-byggeri/Kommuneplanlaegning/~/media/Dokumenter/Teknik-og-Miljoe/Planlaegning-
og-Byggeri/Kommuneplan/Klimatilpasningsplan-2014-december.pdf
10 Klimatilpasningsplan 2014 for Aarhus Kommune
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6.17.3

6.17.4

Pavirkning i anlaegsfasen

I anleegsfasen vil der lokalt blive udledt CO, i form af udstgdningsgasser fra de maskiner, der
anvendes til bygge- og anleegsarbejdet. Desuden vil der blive udledt CO, i forbindelse med pro-
duktion af materialer, der anvendes i projektet. Anleegsfasen er dog tidsmaessigt afgraenset,
hvorfor den lokale CO,-udledning i denne sammenhaeng vurderes at veere ubetydelig.

Der ud over er de anvendte maskiner typegodkendte, hvorfor emissionerne herfra vil veere pa et
godkendt niveau. Der anvendes i vidt omfang naturmaterialer som f.eks. sand, grus og sten,
hvorfor der ikke vil veere en produktion af CO, i noget veesentligt omfang i forbindelse med pro-
duktion og i begreenset omfang i forbindelse med fremskaffelse af materialerne.

Hvis der opstar stormflod, hvor kraftig vind/storm kan medfare ekstraordinzert hgje vandstande i
en kort periode pa op til et par dage, kan det eventuelt forstyrre anlaegsarbejdet.

Pavirkning i driftsfasen

| driftsfasen er der en raekke forhold, der kan pavirke det lokale og globale klima. Skibs- og bil-
trafik til og fra feergehavnen bidrager med emissioner, der kan pavirke klimaet, men flytningen af
feergeterminalen medfagrer ingen vaesentlig eendring af feergetrafikken eller biltrafikken til og fra
feergeterminalen. Dermed sker der en meget begraenset sendring af udledningen af CO, m.v.,
selv, om faergerne skal sejle en lidt kortere straekning.

Ifalge Aarhus Kommunes klimatilpasningsplan 2014 er der som fglge af de forventede globale
klimasendringer risiko for, at der i forbindelse med kraftig vind/storm kan forekomme ekstremt
hgje vandstande i en kort periode pa op til et par dage. Klimatilpasningsplanen peger pa, at der
kan ske oversvgmmelser af visse omrader.

Figur 6-109 viser omrader i og omkring Aarhus By, hvor der er risiko for oversvemmelse fra hav,
vandlgb, sger eller ved skybrud. Omfang af oversvemmelser er baseret pa en heendelse, der sta-
tistisk set vil forekomme med 100 ars mellemrum i 2050.

Stormflodssignaturen viser, hvilke arealer der kan blive oversvgmmet fra havet ved en hav-
vandstand pa 2,11 m DVR90 (havvandsstanden i 1990). Denne vandstand er baseret pa et sce-
narium med en stormflod som fglge af en 100 ars haendelse i 2050, der er kombineret med en
permanent vandstandsstigning i havene. Evt. grundvandsstigninger er ikke indregnet.

Feergeterminal, gods- og trafikhavnen med tilhgrende adgangsvej etableres i kote 2,60 m, hvor-
for risikoen for oversvemmelse af projektomradet vurderes som lille frem til 2050. Desuden er
ogsa den nye adgangsvej til projektomradet etableret i kote 2,60 m.
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OVERSVOMMELSE
ved en 100 drs handelse i 2050

Stormflod

B Scer og vandieb
I Skybrud

Figur 6-109. Omrader hvor der er risiko for oversvgmmelse fra hav, vandlgb, sger eller ved skybrud.
Oversvgmmelsens omfang er baseret pa en haendelse, der statistisk set vil forekomme med 100 ars mel-
lemrum i 2050,

6.17.5 O-alternativet
Ved O-alternativet lukkes den eksisterende faergeterminal. Der sker derfor ingen aendring pa
havnen, som kan medfagre aendringer i forhold til den klimatiske pavirkning af havnen. Men tra-
fikken mellem landsdelene skal i givet fald med feerge fra Ebeltoft (evt. Grenaa) eller over Store-
beelt, hvilket vil indebeere gget karsel.

6.17.6 Kumulativ effekt
Evt. etablering af en anlgbsplads for en vandflyver vil medfgre en klimapavirkning i form af pro-
duktion af CO, fra anvendelse af breendstof i forbindelse med flyvningen. Der ud over er ikke
kendskab til projekter i neerheden, som kan medfgre kumulative effekter.

6.17.7 Afveergetiltag
Det skal vurderes, hvilke tekniske anleeg, som ligger lavere end kote 2,6 DVR9O0, der i givet fald
skal sikres mod skader ved oversvgmmelser i omradet.

6.17.8 Vurdering af virkninger
Projektet har en ubetydelig pavirkning af den samlede udledning af drivhusgasser (CO, m.v.) da
projektet omfatter flytning af en eksisterende faergeterminal, hvor der ikke forventes en afggren-
de forggelse af trafikken. Desuden vil en flytning af feergeterminalen ikke i sig selv medfare en
andring af omfanget af feergetrafikken.

Det fremtidige anlaeg vurderes ikke at give anledning til vaesentlig pavirkning af klimatiske for-
hold, men i klimatilpasningsplan 2014 for Aarhus Kommune peges der pa, at der er risiko for
fremtidige oversvgmmelser som fglge af havvandstigninger i kombination med stormflod. Feerge-
terminal samt gods- og trafikhavnen etableres derfor i kote 2,60 DRV90, hvilket vil minimere

1 Klimatilpasningsplan 2014 for Aarhus Kommune


https://www.aarhus.dk/%7E/media/Subsites/gogreenwithaarhus/Dokumenter/PDF/Klimatilpasningsplan-2014-december.pdf

Miljgredeggrelse for placering af feergeterminal 213 af 225

risikoen for oversvemmelse af projektomradet. Desuden er den nye adgangsvej (dsthavnsvej)
klimasikret, idet den er etableret i kote 2.6 DRV90. Andre dele af havnen ligger dog i en lavere
kote, hvorfor der kan ske begreensning af adgangen til feergeterminalen, som fglge af oversvem-
melse af disse omrader.

Samlet set vurderes det, at der er en lille risiko for, at de fremtidige klimasendringer kan pavirke
projektet i form af oversvemmelser frem til 2050.

Lokalitet/ Pavirknings- Geografisk  Sandsyn- Varighed Konsekven-
Miljgemne grad udbredelse lighed ser
Klimapa- Lille Lokal Lille Vedva- Ubetydelig
virkning rende

Klimatilpas- Lille Lokal Lille Vedva- Uveaesentlig
ning rende

Tabel 6-43. Vurdering af klimapavirkninger i forbindelse med etablering af feergeterminal samt gods- og
trafikhavn.

Til vurdering af de fremtidige klimasendringers pavirkning af projektet er
beregningsmodellerne pa www.klimatilpasning.dk samt Aarhus Kommu-
nens klimatilpasningsplan anvendt. Det vurderes at der er knyttet en del
usikkerhed til fremskrivningen af klimaeendringerne.

Tilstraekkelig

Tabel 6-44. Vurdering af datagrundlag for vurdering af klimapavirkninger i forbindelse med flytning af
feergelejet og etablering af en RO/RO-terminal.
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6.18

6.18.1

6.18.2

Afledte sociogkonomiske effekter, befolkning og sundhed
| det folgende kapitel vurderes det, om flytningen af faergeterminalen vil pavirke sociogkonomi-
ske forhold, befolkning og sundhed.

Forudseetninger og grundlag

Den pavirkning, som flytningen af faergeterminalen har pé sociogkonomiske forhold samt befolk-
ning og sundhed vurderes ud fra de miljgmaessige konsekvenser, der er beskrevet i de relevante
vurderingsafsnit. Ud over at vaere baseret pa de miljgmaessige tekniske vurderinger baseres vur-
deringen ogsa pa et interview med Molslinjen.

Ved vurderingen af de miljgmaessige pavirkninger er der fokus pa falgende temaer:

e Trafik

e Erhverv

e Landskab og visuelle forhold
e Rekreative forhold

e Luftforurening

o Stgj

For hvert emne vurderes savel de relevante sociogkonomiske pavirkninger som pavirkningen af
befolkningen og dens sundhed.

Miljgmeessigt afledte sociogkonomiske forhold

Med miljgmeessigt afledte sociogkonomiske pavirkninger forstas her sociogkonomiske effekter,
der udlgses af projektets miljgpavirkninger. Vurderingen omfatter dermed ikke projektets direkte
sociogkonomiske effekter. Miljgmaessigt afledte sociogkonomiske pavirkninger kan f.eks. omfatte
indflydelsen pa omradets sociale struktur, erhvervsliv og indteegtsgrundlaget for tredjemand som
falge af de forventede miljgpavirkninger.

Befolkning og sundhed

Ved vurderingerne tages udgangspunkt i WHO’s brede sundhedsbegreb, hvor sundhed ikke kun
handler om svaekkelse og sygdom, men ogsa om livskvalitet generelt. Psykisk og socialt velbefin-
dende spiller en vigtig rolle for de processer og forhold, der skaber, udvikler og fastholder sund-
hed hos det enkelte menneske, i grupper og i samfundet. WHO vurderer dermed ogsa, at gene-
relle sociogkonomiske, kulturelle og miljgmaessige vilkar i samfundet pavirker vores sundhed*.

En lang reekke forhold kan derfor pavirke borgernes sundhed i negativ eller positiv retning. Det
geelder blandt andet tilgeengelighed til arbejdspladser, offentlig service, uddannelse, detailhandel,
idreet og rekreative omrader. For eksempel er de bynesere grgnne omrader et vigtigt element i det
bynaere friluftsliv og i forhold til borgernes sundhed og trivsel, da omraderne giver muligheder for
leg, rekreation, motion, oplevelser mv.

Eksisterende forhold

Den eksisterende feergeterminal er placeret i de byneere havnearealer pa Pier 3 pa Aarhus @.
Omradet omkring feergeterminalen er igennem de senere ar blevet bymeessigt udviklet med en
reekke stgrre boligbyggerier, kollegielejligheder, kontorbyggerier, undervisningsinstitution, kul-
turcenter og rekreative arealer.

De rekreative arealer omfatter bl.a. sti- og promenadearealer samt en midlertidig strandpark
med mulighed for afslapning, beach volley og kulturelle arrangementer. Omradet har saledes

12 WHO, Burden of disease from environmental noise - Quantification of healthy life years lost in Europe, 2011,
http://www.who.int/quantifying_ehimpacts/publications/e94888.pdf

158 Miljgstyrelsens vejledning nr. 5 - 1984 - Ekstern stgj fra virksomheder
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udviklet sig fra at veere en del af det havnetilknyttede erhvervsareal til at blive et beboelsesom-
rdde og et rekreativt omrade.

Med de nye anvendelser af omrader kommer ogsa nye interessentgrupper med andre behov og
preeferencer. | takt med, at bebyggelse og rekreative aktiviteter har faet en starre plads i omra-
det, er faergeterminalen og den medfglgende trafik, stgj og os fra skorstene og biler blevet et
starre og stagrre problem for omgivelserne.

Beboere i omradet pa Aarhus @ har som tidligere omtalt gentagende og i stigende omfang klaget
til Molslinjen over feergernes udstgdning. Tilsvarende passerer feergen forbi den midlertidige
strandpark og en del af de promenade-arealer, der er etableret eller er under etablering i omra-
det fra faergeterminalen til havnens udmunding, hvilket kan medfgre genererende bglger.

Brugere af disse omrader savel som beboerne i omradet som sddant oplever derfor generende
stgj og os fra faergerne, nar de passerer samt i nogen grad ogsd, nar de ligger i havn. Eftersom
flere og flere besggende benytter de rekreative arealer i omradet og beboelsesbyggerierne sky-
der op langs sejlruten fra feergeterminalen og ud til udmundingen af havnen, bergrer problemet
et starre og stigende antal mennesker i det daglige.

Dertil kommer, at Molslinjen har oplevet en betydelig arlig veekst i antallet af kagretgjer, som be-
nytter faergen. Veeksten forventes at fortssette, og Molslinjen estimerer at ca. 1,4 mio. biler vil
benytte feergen arligt i 2020. Feergetreek medfgre i perioder en forggelse af presset pa vejene i
omradet, og en forventet naturlig forggelse af trafikken i fremtiden ma forventes at pavirke
fremkommeligheden i omradet yderligere.

Pavirkning i anlaegsfasen

I anleegsfasen vil der forekomme en vis trafikal belastning i forbindelse med nedtagning af det
eksisterende terminalanlaeg. Tilsvarende vil nedtagningen belaste det omkringliggende omrade
med stgj og i nogen grad kunne skeemme omradet visuelt. Generne vil dog pa grund af termina-
lens afstand til beboelse og rekreative omrader veere begreensede og kan sammenlignes med den
eksisterende pavirkning trafikalt, stgjmaessigt og visuelt fra driften af feergeterminalen. Der vil
derfor samlet set veere tale om en mindre merbelastning.

De fleste bygninger, anleeg og strukturer vil ifglge Aarhus Havn sandsynligvis blive nedtaget og
flyttet til den nye placering p& @sthavnen. Der vil dermed ikke vaere tale om stort nedrivningsar-
bejde, men blot om nedtagning og transport af den eksisterende feergeterminals bygninger og
strukturer. Den ngdvendige transport af materialer vil ifalge Aarhus Havn ikke pavirke de gvrige
aktiviteter pa havnen eller det omkringliggende omrade naevneveaerdigt, da det set i forhold til
den eksisterende trafik vil veere af begreenset omfang.

Selv om det forventes, at materialer til gennemfgrelse af projektet primeert vil blive transportere
af sgvejen, vil der veere en vis maengde tung trafik til @sthavnen. Som det fremgar af kapitel
6.2.3, vil der dog veere tale om en begreenset pavirkning.

Stgj fra anleegsarbejderne er beregnet ikke at overskride Aarhus Kommunes vejledende greense-
veerdier, under forudsasetning af, at der ikke rammes spuns og paele om natten, hvilket ikke for-
ventes (se kapitel 6.7).

Skiftet fra den eksisterende til den nye faergeterminal vil ifalge Molslinjen kunne forega uden
ophold i driften, hvorfor selve flytningen ikke har andre pavirkninger end arbejdet omkring at
flytte fra ét sted til et andet og de omkostninger, der er forbundet med opfgrelsen af den nye
feergeterminal og tilhgrende bygninger mv.
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De begraensede pavirkninger beskrevet ovenfor vurderes ikke at have veesentlig indflydelse pa de
gkonomiske og sundhedsmeessige forhold i omradet.

6.18.4 Pavirkning i driftsfasen
De veesentligste pavirkninger af flytningen af faergeterminalen er at finde i driftsfasen.

Flytning af feergeterminalen er med til at understgtte kommunens planer om udvikling af omradet
i henhold til Helhedsplan for De Bynasere Havnearealer.

Trafik

Flytningen af feergeterminalen vil fagre til en flytning af trafikken til feergen fra de bynaere havne-
arealer og infrastrukturen stgdende op til den nordlige ende af havnen — Ngrrebroga-
de/Ngrreport, Grenavej, Dronning Margrethesvej og Skovvejen - til infrastrukturen, der leverer til
@sthavnen ad motorvejsnettet, Ahavevej og Marselis Boulevard, hvilket naermere er beskrevet i
kapitel 6.2. Som det fremgar af den trafikale vurdering udger trafikken til feergeterminalen kun
en meget lille del af trafikken pa de relevante veje dog undtaget korte vejstraekninger som f.eks.
Ngrrebrogade/Ngrreport ved feergeterminalens nuvaerende placering pa Pier 3 henholdsvis Marse-
lis Boulevard ved feergeterminalens placering i @sthavnen.

Flytning af feergeterminalen vurderes derfor ikke at fa veesentlig indflydelse pa sociogkonomiske
og sundhedsmaessige forhold (se ogsa kapitel 6.3, 6.4 og 6.5).

Erhverv

Ifalge Molslinjen betyder de forbedrede tilkgrselsforhold isaer fra motorvejsnettet, at potentielle
kunder vil kunne finde det mere attraktivt at kare til faergen frem for at kere syd om til Sjeelland
ad motorvejen/Storebeaelt, da tilkgrslen fra syd bliver veesentligt lettere. Molslinjen forventer der-
for en stigning i kundetallet herfra.

De styrkede tilkgrselsforhold far ifglge Molslinjen desuden den betydning, at det bliver markant
nemmere at komme til faeergen for lastbiler og trailere, hvilket ifalge Molslinjens forventninger vil
betyde en yderligere vaekst i kundegrundlaget.

Arealerne, der er udpeget til den nye feergeterminal, giver ifglge Molslinjen mulighed for at etab-
lere en optimal terminal, hvor opmarchbaner kan designes, sa det er ideelt i forhold til de nye
feergelejer. Resultatet er ifglge Molslinjen en mere optimal terminal end den eksisterende, hvilket
giver et godt grundlag for den daglige drift af feergerne.

Det nye faergeleje ligger desuden ifglge Molslinjen bedre i forhold til Kattegat, end det eksiste-
rende, hvilket i praksis vil skeere 4-5 minutter af overfarten med feergen og ggre det nemmere at
komme til og fra feergelejet for kaptajnerne.

Som beskrevet i kapitel 6.2, vil de eksisterende erhvervsvirksomheder pa @sthavnen alene ople-
ve mindre forsinkelser i forhold til i dag i forbindelse med flytningen af feergeterminalen.

Forholdene vil samlet set betyde, at driften af fseergerne bliver nemmere og mere smidig i daglig-
dagen, hvilket sandsynligvis ogsa vil vise sig for feergernes kunder i form af hurtigere gennem-
snitlig overfart, isaer nar tiden, der anvendes til til- og afkarsel fra faergen medregnes.

Landskab, visuelle og rekreative forhold

Flytningen af faergeterminalen vil for beboerne i omradet omkring de Byneere Havnearealer og for
brugere af omradet til rekreative aktiviteter betyde fjernelsen af feergeterminalen og faergerne
som visuelle objekter i landskabet samt fjernelsen af den dermed forbundne trafik til og fra feer-
geterminalen. Der ud over reduceres omfanget af stgj og os nar feergerne flyttes. Omradet vil
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derved fremstad mere indbydende for savel for beboere og personer, som udnytter de rekreative
muligheder i omradet.

I henhold til lokalplan 934 vil omradet i @sthavnen blive udviklet i rekreativt gjemed. Lokalplanen
giver sadledes mulighed for, at der etableres en havnepromenade med sti til cyklister og fodgeen-
gere. Der ud over giver lokalplanen mulighed for, at der pa udvalgte steder kan etableres aktivi-
tetsplatforme, som kan anvendes til f.eks. fiskeri, dykning eller til blot at nyde udsigten over
bugten. Den forggede trafik til omradet kan ikke undga at pavirke disse aktiviteter i et vist om-
fang, selv om biltrafik og gaende/cyklende er adskilt af beplantning langs stien p& molen.

Luftforurening og stgj

Med flytningen af faergeterminalen flyttes ogsa luftforurening og stgj fra feergerne savel som fra
bilerne, der benytter feergerne. Set ud fra et naermiljgmaessigt synspunkt har dette en positiv
konsekvens for de beboere pa Aarhus @, som i dag generes af udstedningsgassen fra feergernes
skorstene, ligesom omradet generelt vil fremsta mere indbydende for beboere og rekreative be-
sggende i omradet, som fglge af et fald i antallet af personbiler i omradet.

Tilsvarende frembringer savel faerger som trafikken ved den eksisterende feergeterminal stgj om
end i begreenset omfang, som vil blive fjernet fra omradet ved de byneere havnearealer og Aar-
hus @. Omradet vil sdledes samlet set fremstd mere attraktivt for savel beboere som rekreative
geester.

Projektet gennemfgres i et omrade med stor afstand til beboelse saledes, at stgjen ikke vil over-
skride de vejledende stgjgraenser (se kapitel 6.3). Det vurderes endvidere, at omfanget af emis-
sioner ikke vil veere af vaesentligt omfang og reduceret i forhold til i dag (se kapitel 6.5).

Trafikken som falge af flytningen af feergeterminalen vil gge stgjen pa Marselis Boulevard med
0,6 db(A), hvilket er en ikke hgrbar forggelse af stgjen. Ligeledes vil der ske en mindre forggelse
af luftforureningen fra biltrafikken pa Marselis Boulevard, men pa baggrund af beregninger fore-
taget i VVM-redeggrelsen for "Forbedret vejforbindelse til Arhus Havn ad Marselis Boulevard”
vurderes det, at EU’s luftkvalitetskrav kan overholdes, og at der saledes vil veere en tilfredsstil-
lende luftkvalitet pa Marselis Boulevard.

O-alternativet

O-alternativet beskriver den situation, at den planlagte sendring ikke gennemfgres. Aarhus Byrad
har saledes besluttet en overordnet planlaegning, hvor erhvervsaktiviteter flyttes til @sthavnen,
og at Nordhavnen omdannes til byformal, og at Aarhus Kommune overtager Pier 3. Det betyder i
praksis, at O-alternativet vil veere den situation, hvor der ikke laengere findes en faergeterminal
pa Aarhus Havn. Dette kapitel vil derfor seette fokus pa, hvad dette vil betyde for centrale inte-
ressenter.

Ifalge Mols Linien er alternativet f.eks. at flytte feergerne til Ebeltoft og sejle derfra til Odden i
stedet for fra Aarhus Havn. Molslinjen vurderer, at hvis der gives tilskud til driften, vil ca. en
tredjedel (400-500.000) af de karetgjer, der i 2020 forventet anvender feergen (1,4 mio.), kunne
tiltreekkes til en feerge i Ebeltoft, mens de gvrige kagretgjer hovedsageligt vil sgge sydom ad mo-
torvejsnettet/Storebeelt til Sjeelland. Ud fra registreringen af, hvorfor kunderne til feergetermina-
len kommer, synes Molslinjens vurdering at veere sandsynlig

Vurderingen bygger pa Molslinjens erfaringer med drift af faerge pa ruten Ebeltoft-Odden samt
udviklingen i trafikken p& denne straekning versus streekningen Aarhus-Odden over tid. Molslinjen
tilkendegiver, at kun ca. 10 % af trafikken pt. benytter Ebeltoft-Odden, og at man siden ar 2000
har set en beveegelse i retning af, at en stgrre og stgrre andel af feergeafgangene er blevet om-
lagt fra Ebeltoft til Aarhus i takt med, at kundernes preeferencer har skiftet.
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Den del af trafikken, som vil kunne tiltraekkes til Ebeltoft, er ifglge Molslinjen hovedsageligt ferie-
trafikken, mens erhvervskunder og fragttrafikken ifglge Molslinjen i stort omfang kan forventes at
kgre sydom ad Storebaeltsbroen. Det har i neerveerende analyse ikke veeret muligt at tale med
feergelinjens kunder, hvorfor pavirkningen af isser erhvervs- og fragtkundernes transportmanstre
og valg i gvrigt ikke kan afdeekkes.

En raeekke af de umiddelbare pavirkninger af de bergrte omrader vil ligne de ovenfor beskrevne
effekter ved en flytning af feergeterminalen til Isthavnen. En afvikling af feergeterminalen vil
betyde mindsket trafik, luftforurening og stgj fra den eksisterende feergeterminal. Afviklingen vil
desuden abne muligheder for at skabe et mere visuelt attraktivt neermiljg. Samlet set vil dette
lige som flytningen af faergeterminalen ggre omradet omkring de bynaere havnearealer og Aarhus
@ mere attraktive for beboere og rekreative geester.

O-alternativet vil sdledes set i forhold til beboere og rekreative geester pa de bynaere havnearea-
ler og pa Aarhus @ have de samme positive pavirkninger, som en flytning mens O-alternativet ser
ud til at kunne f& alvorlige negative fglger for Molslinjen og de erhvervskunder, fragtkunder og
privatpersoner, der benytter faergerne.

O-alternativet vil ikke medfgre, at trafikken til dsthavnen forgges, hvorfor der ikke vil veere en
forgget pavirkning af de rekreative aktiviteter i dette omrade henholdsvis af boliger langs Marse-
lis Boulevard.

Kumulativ effekt

Aarhus Havn forteeller i interview, at der ikke p.t. er planlagt projekter i de bynaere havnearealer
eller i omradet pa @sthavnen, som kan skabe kumulative effekter, hverken i nedtagnings- op-
bygnings- eller driftsfasen. Der forventes saledes ikke kumulative sociogkonomiske eller
sundhedsmeessige effekter fra andre projekter i neerheden af projektomradet.

Afveergetiltag

Som det fremgar, er de miljgpavirkninger, som er en fglge af gennemfgrelse af projektet be-
greensede. Der iveerksaettes derfor ikke afvaergetiltag i forhold til sociogkonomiske effekter, be-
folkning og sundhed.

Vurdering af virkninger

Gennemfgres den planlagte flytning af feergeterminalen til dsthavnen, vil dette overordnet set
have en reekke positive effekter for sadvel Molslinjens drift som for beboere og rekreative geester
pa de bynzere havnearealer og Aarhus @.
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Trafik - Aar- Lille Vedvaren-
hus @ de
Trafik Osthav- Lille Lokal Stor Vedvaren- Mindre
nen de
Erhverv — Mellem Lokal Stor Vedvaren-
Molslinjen de
Erhverv - gv- Mellem Lokal Stor Vedvaren- Mindre
rig de
Rekreative og  Mellem Lokal Stor Vedvaren-
visuelle for- de
hold Pier 3
Rekreative og Lille Lokal Stor Vedvaren- Lille
visuelle for- de
hold @sthavn
Luftforurening  Mellem Lokal Stor Vedvaren- !
Pier 3 de
Luftforurening  Lille Lokal Stor Vedvaren- Mindre
gsthavn/ de
Marselis Bou-
levard
Stgj Pier 3 Mellem Lokal Stor Vedvaren-
de
Stgj Lille Lokal Stor Vedvaren- Mindre
@sthavn/ de
Marselis Bou-
levard

Tabel 6-45. Vurdering af pavirkninger pa sociogkonomiske forhold, befolkning og sundhed fra flytning af
feergeterminal samt etablering af en gods- og trafikhavn.

Der er gennemfgrt interview med Aarhus Havn og Molslinjen samt indhen-
Tilstreekkelig tet data fra offentlige kilder hvorfor det vurderes, at der har veeret et til-
streekkeligt datagrundlag til radighed.

Tabel 6-46. Vurdering af datagrundlag til vurdering af de sociogkonomiske forhold, befolkning og sund-
hed ved flytning af feergeterminalen samt etablering af en gods- og trafikhavn.
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7. OVERSIGT OVER MANGLENDE OPLYSNINGER

Ikke alle trafikteellinger er fuldt opdateret, hvorfor der kan veere sket aendringer i det trafikale
manster i Aarhus. Der er dog ikke noget der tyder pa, at nyere data ville have sendret pa konklu-
sionerne i forhold til de trafikale forhold.

Den detaljerede anlaegsproces ved etablering af en tunnel under Marselis Boulevard kendes ikke.
Vurderingerne af de trafikale forhold med en feergeterminal i @sthavnen i anleegsfasen for en
tunnel er derfor baseret pa den tidligere VVM-redeggrelses forudsaetning for de trafikale forhold i
anlaegsprocessen for tunnelen. Om forudsaetningerne afspejler de faktiske forhold méa afvente en
projektering af tunnelen.

De data vedr. stgj fra feergerne, der har veeret til radighed er af seldre dato. Da de vejledende
stgjgraenser kan overholdes med stor margin, vil evt. nye stgjdata sandsynligvis ikke eendre pa
konklusionerne.

Det har ikke veeret muligt at gennemfgre interviews med erhvervskunderne til Molslinjen. Det har
derfor heller ikke veeret muligt at fa informationer om, i hvilket omfang O-alternativet ville pavir-
ke deres trafikmgnstre til f.eks. at kere sydom over Storebaelt i stedet for at anvende en evt.
feergerute fra f.eks. Ebeltoft eller Grenaa.
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8. FORSLAG TIL MONITERING OG OVERVAGNINGSPRO-
GRAM

Flytning af feergeterminalen vil eendre trafikken iseer i naerheden af den eksisterende og den
fremtidige faergeterminal. Det vil derfor veere relevant at fglge den trafikale udvikling isaer i disse
omrader. Aarhus Kommune gennemfgrer med jeevne mellemrum teellinger af trafikken i omrader
og pa streekninger som grundlag for en opdatering af trafikmodellen for Aarhus By. De eendringer
i det trafikale mgnster, som er en fglge af flytningen af feergeterminalen, vil derfor indga i den
generelle overvagning af det trafikale mgnster i Aarhus By.

Endvidere fortager Aarhus Havn Igbende trafikteellinger pa og overvagning af trafikafviklingen pa
@sthavnsvej.

Aarhus Havn har stor betydning for Aarhus Kommune, og der er betydelig fokus pa de aktiviteter,
der gennemfgres pa havnen. Aarhus Kommune falger derfor lgbende udviklingen for, om planer-
ne for havnens udvikling har haft de forventede konsekvenser, og om de fungerer som forventet.
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9. SAMLET VURDERING MED OVERSIGT OVER MILJ@PA-

VIRKNINGER
Lokalitet/ Pavirknings- Geografisk  Sandsyn- Varighed Konsekven-
Emne grad udbredelse lighed ser
Risikoforhold
Medarbejdere  Stor Lokal Meget lille Kortvarig Ubetydelig
i anleegsfasen
Medarbejdere  Stor Lokal Meget lille Kortvarig Ubetydelig
pa feergeter-
minalen
Bilister Stor Lokal Meget lille Kortvarig Ubetydelig
Gaende pas- Stor Lokal Meget lille Kortvarig Ubetydelig
sagerer
Trafik
Vejtrafik Veesentlig* Lokal Stor Kortvarig _
Vejtrafik Moderat** Lokal Stor Kortvarig Moderat**
Fodgeengere Mindre Lokal Stor Kortvarig Mindre
Cykler Mindre Lokal Stor Kortvarig Mindre
Busser Ubetydelig Lokal Stor Kortvarig Ubetydelig
Tog Ubetydelig Lokal Stor Kortvarig Ubetydelig
Staj
Stgj i anleegs-  Lille Lokal Stor Kortvarig Moderat
fasen
Stgj i driftsfa-  Ingen Lokal Stor Vedvaren- | Moderat
sen de
Trafikstgj
Trafikstgj i Ingen Lokal Stor Kortvarig In-
anleegsfasen gen/ubetydelig
Trafikstgj i Lille Lokal Stor Vedvaren- In-
driftsfasen de gen/ubetydelig
Emissioner
Emissioner i Lille Lokal Stor Kortvarig Ubetydelig
anlaegsperio-
den
Emissioner i Lille Lokal Stor Vedvaren- | Mindre
driftsperioden de
Undervandsstgj

Undervands- Lille Lokal Stor Kortvarig Mindre
st@j i anleegs-
fasen
Undervands- Lille Lokal Stor Kortvarig Ubetydelig
stgj i driftsfa-
sen

Lavfrekvent stgj, infralyd og vibrationer
Vibrationer i Lille Lokal Stor Kortvarig In-
anleegsfasen gen/ubetydelig
Vibrationer i Ingen Lokal Stor Vedvaren- In-
driftsfasen de gen/ubetydelig

9.1 Landskab, visuelle forhold og kulturhistoriske interesser
Visuel pavirk- Lille Lokal Lille Vedvaren- Mindre
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ning af byen

og landskabet
Kulturhistori-
ske interesser

Anlaegsfasen
Driftsfasen.
Feergetrafik
lokalt omkring
terminalen
Driftsfasen.
Trafikken i
havnen som
helhed
Driftsfasen.
Rekreativ
sejlads

Pavirkning af
stremforhold
Sediment-
spredning
anleegsarbej-
der

Rekreative
forhold pa
land
Rekreative
forhold pa
vand

Natura
2000-
omrader
Bilag IV-
arter
Vandplan-
interesser
83 natur

Fredede/
rgdlistede
arter
Reservater/
fredede
omrader

Pavirkning fra
spildevand
Pavirkning fra
overfladevand
Pavirkning af

Lille

Ingen
Ingen

Mellem

Ingen

Stor Lille
Sejlads

Lokal Meget stor

Lokal Meget stor

Lokal Meget stor

Lokal Meget stor

de

Vedvaren-
de

Kortvarig
Vedvaren-
de

Vedvaren-
de

Vedva-
rende

Stremning og sedimenttransport og bglgeforhold

Lille

Lille

Lille

Lille

Ingen

Lille

Lille

Ingen

Lille

Ingen

Lille

Lille

Ingen

Lokal

Lokal

Stor

Stor

Rekreative interesser

Lokal

Lokal

Lokal

Lokal

Lokal

Lokal

Lokal

Lokal

Lille

Lille

Flora og fauna

Meget lille
Middel
Lille
Meget lille
Middel
Meget lille

Vedvaren-
de
Kortvarig

Vedvaren-
de

vedvaren-

de

Kortvarig

Kortvarig

Kortvarig

Kortvarig

Kortvarig

Kortvarig

Spildevand, overfladevand og grundvand

Lokal Stor
Lokal Stor
Lokal Lille

Vedvaren-
de
Vedvaren-
de
Vedvaren-

223 af 225

In-
gen/ubetydelig

Ingen
Ingen

Moderat

Ingen

Ubetydelig

Uvaesentligt

In-
gen/Ubetydelig
e

In-
gen/Ubetydelig
e

Ingen/
Ubetydelig

Mindre

In-
gen/Ubetydelig
Ingen/

Ubetydelig
Mindre

Ingen/

Ubetydelig

Ubetydelig

Ubetydelig

Ingen



grundvand

Pavirkning fra
affald i an-
leegsfasen
Pavirkning fra
affald i drifts-
fasen

Jordforurening
anleegsfasen
(spild fra tan-
ke og maski-
ner)
Jordforurening
driftsfasen
(overflade-
spild)

Réastoffer
Ressourcer

Klimapavirk-
ning
Klimatilpas-
ning

Trafik - Aar-
hus @

Trafik Dsthav-
nen

Erhverv —
Mols Linien
Erhverv - gv-
rig

Rekreative og
visuelle for-
hold Pier 3
Rekreative og
visuelle for-
hold @sthavn
Luftforurening
Pier 3
Luftforurening
@sthavn/
Marselis Bou-
levard

Stgj Pier 3

Stgj
Jsthavn/
Marselis Bou-
levard

Miljgredeggrelse for placering af feergeterminal

Lille

Lille

Lille

Lille

Lille
Lille

Lille

Lille

Affald og affaldshandtering
Lokal Stor

Lokal

Stor

Forurening af jord

Lokal Mellem

Lokal Mellem

Ressource- og rastofforbrug

International Stor
International Stor
Klima
Lokal Lille
Lokal Lille

de

Vedvaren-
de

Vedvaren-
de

Kortvarig

Vedvaren-
de

Kortvarig
Kortvarig

vedvaren-
de

Vedva-
rende

Sociogkonomiske forhold, befolkning og sundhed

Lille

Lille

Mellem

Mellem

Mellem

Lille

Mellem

Lille

Mellem

Lille

Lokal Stor
Lokal Stor
Lokal Stor
Lokal Stor
Lokal Stor
Lokal Stor
Lokal Stor
Lokal Stor
Lokal Stor
Lokal Stor

Vedvaren-
de
Vedvaren-
de
Vedvaren-
de
Vedvaren-
de
Vedvaren-
de

Vedvaren-
de

Vedvaren-
de
Vedvaren-
de

Vedvaren-
de
Vedvaren-
de

224 af 225

Ubetydelig

Ubetydelig

Ubetydelig

Ubetydelig

Mindre
Mindre

Ubetydelig

Uvaesentlig

Mindre

Mindre

Mindre

Mindre

Moderat

Mindre

Moderat

Mindre

Moderat

Mindre



Miljgredeggrelse for placering af feergeterminal 225 af 225

Tabel 9-1. Vurdering af pavirkninger fra faergeterminal samt gods- og trafikhavn. (*hvis afveergetiltag
ikke gennemfgres, ** hvis afveergetiltag gennemfgres)
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