Forbedret vejforbindelse til Arhus Havn
ad Marselis Boulevard




Forord

VVM

Den astetiske delrapport indgar som et afsnit i den
samlede VVM-redeggrelse, som beskaeftiger sig med
et stort, nyt vejprojekt, der bergrer den sydvestlige del
af Arhus over en straekning pa ca. 4.5 km og inkluderer
en af byens store gader, Marselis Boulevard.

VVM-redeggrelsen er en beskrivelse af de pavirkninger
pa miljget, som er en folge af, at vejanlaegget etable-
res det pagaeldende sted. Det skal derfor bl.a. vurde-
res hvilken liniefgring, der bar vaelges, og hvilke konse-
kvenser det vil fa, hvis anleegget ikke etableres.

ASTETISK DELRAPPORT

Neerveaerende delrapport analyserer alene de land-
skabs- og byarkitektoniske forhold, som vil ggre sig
geeldende for projektets udfgrelse.

Den arkitektoniske analyse har til opgave at udpege de
forhold i landskabet og bybilledet, som projektet skal
respektere. Desuden at gere opmaerksom pa evt. kon-
flikter samt stille forslag til forbedringer af disse.

| den eestetiske delrapport beskrives hovedforslaget og
udbygningsalternativet. For at bringe vej, by og land-
skab i bedst mulig overensstemmelse med hinanden,
beskrives tillige en raekke varianter til hovedforslaget
og alternativer.

Rapporten munder ud i en konklusion, som er den sam-
menfattende vurdering af de by- og landskabsarkitekto-
niske forhold omkring vejen.
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A - Vejens bevaegelse igennem det abne landskab

B - Motorvejen deler sig som et Y

C - Boulevarden er overbelastet med tung trafik

Baggrund

Projektet omhandler den vejstraekning, der ligger i umid-
delbar forleengelse af den sydlige motorvejsindfaring til
Arhus. Streekningen forbinder motorvejen via Ahaveve;j
og Marselis Boulevard med Arhus havn. Projektet om-
fatter saledes bade boulevarden og vejfgringen frem til
denne i byens sydvestlige udkant - en samlet straekning
pa ca. 3,6 km.

Dette bringer boulevarden i direkte forbindelse med Ar-
hus Syd motorvejen og det europaeiske motorvejsnet
- hvilket giver den en overordnet rolle.

Projektet afslutter E45-motorvejens forlgb op igennem Jylland
og helt ud til Arhus Havn. Vejen er séledes er en del af det
starre vejnet, og ikke blot en lokalvej i Arhus

Mod Silkeborg

Mod Horsens

| dag er Marselis Boulevard nok en bygade, men tillige
en bygade med en overordnet betydning. Den er en del
af et storre vejsystem, der bade peger som radier mod
centrum og vandet og tillige har ringforbindelser rundt
om byen.

Mod Aalborg

Marselis Boulevard er i dag belastet af stor maengde
tung trafik til og fra havnen. De nye havneplaner bety-
der at denne situation forstaerkes, idet havnens fragt-
og trafikfunktioner flytter til gsthavnen, som samtidigt
udbygges. Herved @ges det trafikale pres pa boule-
varden betydeligt og andelen af tung trafik forudses at
stige forholdsmaessigt.

ﬁé Arhus Havn

Mod Grena

| rapportens opbygning anskues straekningen som ud-
gangspunkt fra vest mod gst. Men det er vigtigt at un-
derstrege, at begge dens retninger er lige vigtige, hvor-
for begge analyseres og bearbejdes.



ADALEN

BYPORTEN

Landskabet

TOPOGRAFI

Arhus er overvejende placeret pa de hgjere liggende
plateauer i landskabet, mens den brede adal i en vis
udstreekning har faet lov til at ligge ubebygget hen.
Derfor skyder der sig stadig en gren tunge ind mod by-
midten. | dette landskabelige dalrum er der trukket in-
frastrukturelle linier, som er med til at "fede” byen: vej,
jernbane og elmaster. De bebyggede plateauer ligger
mellem 7 og 12 m over adalens bund, og almindeligvis
er terraenet jeevnt skranende mod dalbunden. Kun fa
steder er kanten eller overgangen meget markant.

”
-
.
.
- L 4
-
selis Bou,evafd -==" -
S Mar - ="
—e e mmmmm==="
Arhus ligger landskabeligt p to plateauer,
som deles af 4dalen
BOULEVARDEN HAVNEPORTEN HAVNEN
I | oo ] — H\\H\Vﬁ W]
Z N—=

VEJENS FORL@ZB

Fra syd bevasger motorvejen sig blgdt ned i sydsiden
af adalen, hvor den lgber helt frem til byens kant ved
Langenaes. Ved mgdet med byen bgjer vejen kraftigt af,
samtidig med at den bevaeger sig op pa byens 'gulv’.

Ved mgdet med bykanten og plateauet undersgges mu-
ligheden for en spaltning af vejen i to linier. Den ene
er Marselis Boulevard pa terreen og den anden er en
tunnel under denne. Projektet splitter sig saledes op i
to ’lag’.

Efter forlabet gennem byen munder vejprojektet ud pa
havnen ved at boulevarden fgres ned pa havnefladen
i en stor bue, mens tunnelmundingen kommer til syne
ved skeering af den gamle kystlinie - der hvor byen og
havnefladen mgder hinanden.
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Projektets forlgb gennem landskab og by, deler natur-
ligt streekningen op i fem sekvenser:

ADALEN - vejens forlgb gennem landskabet
BYPORTEN - overgang fra land til by
BOULEVARDEN - vejens forlgb gennem byen
HAVNEPORTEN - overgang fra by til havn
HAVNEN
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ADALENS brede landskabelige rum
med skoven som ryg og udsigten over landskabet

By og landskab

TRE DELSTRAKNINGER OG TO PORTE

Vejens forlgb omfatter tre meget forskellige delstreek-
ninger - en i adalens landskab, en i boulevardens by-
rum og en i havnens transitomrade.

Overgangene imellem streekningerne er ligeledes me-
get tydelige. De danner en slags porte mellem land-
skab og by samt by og havn.

BYPORTEN danner overgang mellem landskabet og byens kant
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HAVNEPORTEN danner overgang mellem bvens kant og havnen

—

Arhus 1:25.000

De tre delstreekninger er karakteriseret
ved vaesensforskellige by- og landskabsrum.
De to overgange imellem straekningerne

sker i veldefinerede ’porte’

—

BOULEVARDENS langstrakte gaderum
indrammet af mange forskellige bygningstyper

Hver streekning og overgang repraesenterer forskellige
problemstillinger, som hver isaer kraever en malrettet
indsats. Samtidigt skal den arkitektoniske bearbejdning
dog koble straekningerne sammen, sa de opfattes som
én vej.

De definerede delstraekninger og porte vil endvidere
indga i den fortsatte rapport - som fokusomrader for en
mere detaljeret vurdering.

ADALEN
Vejen folger den sydlige kant af adalens brede land-
skabelige rum.

Imod syd kantes vejen af Haskoven, imens der er abent
mod nord og fglgelig vidt udsyn. Vejen har et passende
roligt forlgb med store blgde kurver, som fgjer sig il
landskabet og er afstemt med karehastigheden.

HAVNENS éabne rum og store fritstaende volumner

BYPORTEN

Overgangen imellem by og landskab sker umiddelbart
gst for banedeemningen. Mgdet med byfronten sker
pludseligt.

Stedet er komplekst og kraever saerlig opmaerksom-
hed.



Vejen Igber langt ind i den landskabelige kile,
og tegner derved den kortest mulige rute igennem den teaette by

BOULEVARDEN

Boulevardens langstrakte gaderum er indrammet af
meget forskellige bebyggelsesformer - stokbebyggelse
og karrébebyggelse, hgje punkthuse, raekkehuse og
fritiggende enfamiliehuse.

Den store forskellighed giver boulevarden en betydelig
rolle som samlende element i kvarteret.

ADALEN

HAVNEPORTEN

Overgangen mellem by og havn sker ved kystvolden,
hvor havnearealerne ligger svagt undersankede i for-
hold til byens gulv. Ogsa her bliver overgangen preeci-
seret af forskellige bebyggelsestyper pa begge sider af
kystskraenten.
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BOULEVARDEN

HAVNEN
Havnen star i kontrast til den teette by - med sine meget
abne rum mellem store soliteere industribygninger.

Miljget er rat og robust, og det tunge maskineri - kra-
ner, lastbiler og fragtskibe - dominerer billedet.

BYPORTEN “I
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HAVNEN

Diagram der beskriver de
landskabelige og bymeessige
rumligheders karakter

pa straekningen
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]l Iigge’r i en meget skarp kurve, ," 06: Jernbanebroen ved Langenaes virker
bastant og snaever
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03: Byen og belysnin‘gen begynder ved ~"04: Boldbaner ligger teet ved krydsningen
et mellem Viby Ringvej og Ahavevej !

Ringvej )

Viby - -
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Jyllands Allé

01: Udsigten over Adalen

Brabrand Sg
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POTENTIALER OG PROBLEMER
For at kunne vurdere konsekvenserne af et kommende

vejprojekt, ma vi ferst identificere vejens nuveerende

karaktér. Herved skal udpeges potentiale og kvaliteter,
som ma bevares og styrkes - samt udpeges nuveerende
og mulige fremtidige problematiske steder, hvor der méa

ske en seerlig indsats.

Vejen ‘filmes’ i sekvenser fra sydvest mod nordgst, dvs
i kgrselsretning mod byen.
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VEJEN | ADALEN
Nar man neermer sig byen fra syd har man en flot ud-

sigt og et godt overblik over byen. Herefter ledes man
gradvist ned i adalen og passerer igennem Hgskoven i

en svag, krum beveegelse.
Skoven danner en gr@n port og beplantningen fortsaet-

ter som en gregn vaeg langs vejens sydside. Oplevelsen
af at kgre pa kanten af adalen forsteerkes.

Motorvejen ophgrer i krydset ved Viby Ringvej, hvoref-
ter vejen far et reduceret profil - uden midterrabat, men

med vejbelysning.

Eskelund

Arhus A

Et sportsanleeg i adalen ligger uheldigt teet pa vejen.
Mod syd forleenges beplantningens grenne veeg langs
kolonihaverne, i lidt mindre skala.

Umiddelbart fgr jernbanebroen er vejkurven meget
skarp, hvorved broen kommer noget overraskende - og
bryder opfattelsen af vejens kontinuerte forlgb. Man le-

des ind i en landskabelig tragt.

“Jernbane /'
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BYPORTEN VED LANGENAES
Efter passage under banedaemningen rejser byfronten

sig pa et let haevet plateau.
Ved krydset med Skanderborgvej bliver mgdet med den

teette by tydelig - vejen bliver til ‘gade’ og fortsaetter
mellem de store karrébebyggelser, der danner veeg i

det brede gaderum.



07: Frederiksbjerg gennemskeeres af flere
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Stadion Allé
Joh. Baunes plads

BYEN OG BOULEVARDEN
Marselis Boulevard er planlagt som en overordnet gen-

nemfarts- og fordelingsvej i Frederiksbjergkvarteret.

Bydelen er oprindeligt tegnet af arkitekt Hack Kamp-
mann og udbygget i farste halvdel af 1900-tallet. Kamp-
manns plan indeholder flere markante tvaergaende ak-

ser, som krydser boulevarden.

Boulevardens 40-60 m brede vejrum er - med sin spa-
cigse grgnne midteradskillelse og store traeer - et fint
eksempel pa den rumlige og prestigebetonede boule-
vardkaraktér omsluttet af smukke karrébebyggelser.

De nuveerende traeplantninger er dog i tidens Igb ble-
vet betydeligt sveekket og bunkersanlaeg skeemmer hel-

hedsindtrykket.

10: Industrihavnen er anderledes robust - og
mere foranderlig end byen

Boulevarden har to tvaergaende akser med pladskarak-
tér, som udger veesentlige byarkitektoniske elementer
- Johan Baunes Plads ved Stadion Allé og den mar-
kante skaering med Dalgas Avenue. Disse pladser er
to af flere pa Frederiksbjerg, som er med til at give

bydelen identitet.

Vejlinien fares igennem byen og ’slanger’ sig ud i det abne land

HAVNEN OG HAVNEPORTEN
Strandvejen ligger hgjt pa kanten af den gamle kysts-

kreent - og deler by og havn. Havnen ligger nedenfor pa
opfyldt terraen. Boulevarden ledes i dben kanal under
Strandvejen og direkte ud i havneomradet, hvor den
afsluttes lidt "vilkarligt” i krydset ved Sydhavnsgade.

Bygningerne ligger fragmentarisk og byens struktur
er tydeligvis ophart. Fra at vaere den store boulevard
gennem byen ender vejen umotiveret mellem kontor-
bygninger, lagerhaller, containere og indhegnede p-
arealer. Herfra ma& man selv sgge videre pa havnens

territorium.
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Bevaring af nuvaerende situation - 0-alternativ

NUVARENDE SITUATION

Straekningen er allerede i dag hardt belastet af tung
trafik. Med den igangveaerende flytning af industrihav-
nen imod syd og tilhgrende udbygning vil denne belast-
ning gges yderligere.

Hvis vejanleegget bevares med nuveerende udformning
og udstyr, dvs uden opgradering, ma stejniveauet og
gvrige miljggener forventes gget til et uacceptabelt ni-
veau.

AHAVEVEJ
Bade motorvejsstraekningen og boulevarden har i dag
to spor i hver retning samt en adskillelse af kgreret-
ningerne med en midterrabat. Dette geelder dog ikke
Ahavevej, som kun har et spor i hver retning og ingen
midterrabat.

Der skabes herved en ’flaskehals’, som giver et brud
pa kgreoplevelsen og sveekker opfattelsen af det sam-
lede forlgb. Med en @get trafikbelastning pa Ahavevej
vil hele indkerslen mod byen fa tydeligt praeg af 'an-
strengt’ indfaldsve;.

Arhus A

Genbrugsstation

Kolonihaver

BOULEVARDEN

Den @gede tunge og teette trafik pa boulevarden vil
skabe en tydelig barriere mellem den nordlige og den
sydlige del af Frederiksbjergkvarteret - et omrade der
i dag bade bebyggelsesmeessigt og funktionelt er for-
bundet pa tvaers af boulevarden.

Marselisborg
Hospital

KRYDS VED STADION ALLE

Selvom 0-lgsningen principielt beskriver en uaendret
situation i fht den nuveerende - kan lgsningen kombine-
res med den alternative krydsudformning ved Station
Allé, som opprioriterer trafikken pa Sgndre Ringgade
- beskrevet pa side 28-29.

Krydsudformningen vil medfgre de samme arkitektoni-
ske implikationer i 0-lgsningen, som den har som vari-
ant til hovedforslaget.
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I Principsnit - vejen bevarer sit nuveerende forlgb




Adalen - side 14

Byporten - side 16

Boulevarden / Tunnel - side 18
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Hovedforslagets samlede forlgb

HOVEDFORSLAGETS HELHED

Det nye vejanleeg folger i store traek liniefgringen for
den eksisterende vej, men opgraderer krydsningspunk-
ter og tilfgrer to ekstra karebaner pa Ahavevej.

Det stgrste indgreb er vejtunnelen under Marselis Bou-
levard - mellem havnen og Langenaes.

STORSKALA-VEJANLAG

Det nye trafikanlaeg bliver en firesporet vej med midter-
rabat og rampeanlag samt for boulevardens vedkom-
mende desuden forsynet med dobbeltrettet sti og fortov
samt siderabat. Totalbredden af anlaegget vil variere
mellem 26 og 36 m - dvs et anleeg med vaesentlig starre
dimension og kapacitet end det nuvaerende.

Trafikintensiteten, kerehastigheden og meengden af
tung trafik vil gges. Der bliver tale om et storskalaan-
laeg, som alene ved sin tilstedeveaerelse kan taenkes at
skabe barrierer i forhold til omgivelserne.

Anleeggets stgrrelse og de relativt fa tilslutningspunk-
ter indikerer, at det ikke kan opfattes som en almin-
delig trafikvej, hvor den enkelte delstraekning tilpasses
omgivelserne. Vejen ma i stedet ses som en ubrudt,
gennemgaende linie fra x til y - uagtet at den leegges i
tunnel pa en delstreekning.

Ud fra denne synsvinkel iagttages vejen som et selv-
stendigt lineaert anlaeg, der skal tage vidtstrakt hensyn
til omgivelserne, men som samtidig ma sta som et selv-
steendigt element i forhold til disse, fordi anlaegget ikke
pa nogen made er i skala med bebyggelsen omkring.

SAMLENDE TRAK

Beplantningen langs vejanlaegget kan i vid udstraekning
benyttes til at understgtte vejens bevaegelser, samt til
at understrege og inddele de landskabs- og byrum,
som den passerer igennem.

Dette gor sig geeldende pa forskellig vis i &dalens abne
landskab, ved overgangen til byen og i boulevardens
gaderum.



Havnen / I—Ilavneporten - side 24

stadion Alle
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Kystvejen

Sydhavnen

Hovedforslag 1:10.000

VEJENS UDSTYR

Belysning, skiltning, kantudformning og evt. stgjaf-
skeermning kan til en vis grad bidrage til at give et
sammenhangende udtryk. Udformningen af de enkelte
elementer ma indarbejdes som en del af den starre
helhed, men samtidigt behandles individuelt i forhold
til de forskelligartede straekninger - og saledes at de

harmonerer med vejens landskabelige eller bymaessige
position.

Alene vejens belysning ma ngdvendigvis have forskel-
lig karaktér pa Ahavevej, boulevarden og i tunnelen.

FOKUS OMRADER

Pa de felgende sider beskrives de fire fokusomrader
startende fra vest mod gst:

ADALEN - side 14

BYPORTEN - side 16

BOULEVARDEN / TUNNELEN - side 18
HAVNEN / HAVNEPORTEN - side 24

Principsnit
tunnelen under byen forbinder havnen og &dalen
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Adalen

ADALENS LANDSKAB

Fra syd fortseetter motorvejens brede profil sin ubrudte
passage ind gennem adalens store landskabsrum. Ve-
jen og landskabet er i skalamassig harmoni. Pa de far-
ste km fra syd er vejen placeret i en udpreeget landska-
belig kontekst, der giver et vidt udsyn i nordlig retning.
Denne udsigt afbrydes hvor motorvejen skaerer igen-
nem Hgskoven. Herved skabes en 'gren port’ omkring
vejen, hvorefter udsynet igen kan brede sig i nordlig
retning ud over landskabet. Denne udsigt ma bevares,
hvorfor ny bebyggelse og beplantning pa vejens nord-
side bar begraenses. Pa sydsiden kan den grgnne vaeg
dog forstaerkes og adskille vej fra bebyggelse.

foaBury AqiA

Eventuel ny placering
for sportsanlaeg

Adalen - 1:5.000

Ved kersel mod byen placeres vejen saledes, at trafi-
kanten ved en jeevn panorering kan danne sig et indtryk
af byens profil og orientere sig i forhold til byen.

VIBY RINGVEJ KRYDSNING

For at afvikle den nedvendige trafik, ma de to over-
ordnede veje krydse hinanden i en stgrre niveaudelt
udfletning. Denne lgsning harmonerer med intentionen
om linieferingen i adalen som landskabelig vej uden
stop. Da ringvejen ikke kan Igftes vaesentligt, ma Aha-
vevej senkes. Kombineret med den kompakte udflet-
ning betyder det, at vejen dykker markant og indsnaev-

res til en tunnelpassage under ringvejen - for igen at
abne sig pa den anden side.

Udformningen af dette anlaeg bryder i nogen grad med
vejens landskabelige forlgb.

REKREATIVE FORBINDELSER

Boldbanerne ligger i dag klemt inde i et stgjende hjgr-
ne imellem to af byens mest befeerdede veje. Den nye
vej-udfletning skaerer ind over de eksisterende boldba-
ner og det eksisterende klubhus ma rives ned - hvilket
yderligere belaster anlagget.

Principielt laengdesnit

Hvis der findes en ny placering for sportsanlagget, vil
der frigives plads til landskabelig bearbejdning langs
vejen og indpasning af et eventuelt ankomstcenter i
landskabet. En alternativ placering kunne veere de frie
engarealer ved Eskelunden, umiddelbart nord for Bra-
brandstien.

Brabrandstien danner en rekreativ stiforbindelse pa
langs af Adalen nord for vejen. Stien fgres under Viby
Ringvej nord for vejudfletningen, dvs niveaufrit - og kan
med den rette terreenbearbejdning give en forbedret og
uproblematisk krydsning af Viby Ringvej.



Perspektivsnit - vejen fares under Viby Ringvej

EVENTUELT ANKOMSTCENTER

Der er abnet mulighed for et ankomstcenter nord for
Ahavevej - med tankstation, cafeteria og by-informati-
on. Anleegget bar enten knytte sig direkte til vejen som
en udposning pa denne eller ligge mest muligt tilbage-
trukket som en g i landskabet. Valget mellem de to pla-
ceringer er betinget af anlaeggets udformning og skilt-
ning. Men man bgr forholde sig bevidst til dette valg.

VEJENS UDSTYR

Der ma placeres en stgjskaerm langs vejens sydside af
hensyn til kolonihaverne, hvor pladsforholdene er mere
trange. Denne stgjskeerm vil overtage rollen som sydlig

Ahavevej - eksisterende forhold

vaeg i adalen og det er derfor vigtigt at den sa vidt mu-
ligt gives en gren og landskabelig karaktér. Samtidigt
skal der af hensyn til de trafikale forhold pa straeknin-
gen paregnes opstillet flere store skilte i &dalen. Disse
vil fremsta som portaler, der underbygger den trafikale
logistik og kulminerer i indkerslen til Langeneesanlaeg-
get. | sammenstadet mellem denne ’trafikmaskine’ og
vejens landskabelige karaktér, sveekkes det landskabe-
lige element vaesentligt. Belysningen pé straekningen,
ma diskret indordne sig efter landskabets og anleeggets
skala. Der kan veere tale om relativt hgje master, i lig-
hed med dem pa den nuveaerende streekning.

SAMMENFATNING

Vejferingen i Adalen skal yde landskabet nord for vejen
tilstreekkeligt rum og udsyn, saledes at det brede vej-
band er i skalameessig overensstemmelse med land-
skabets dimensioner.

Syd for vejen vil man beveege sig langs en grgn veeg,
der er med til at forstaerke trafikantens fglelse af at
kgre pa kanten af landskabet.

Det teette forlab med kolonihaveomradet - og stgjskaer-
men - giver anlaegget som helhed en noget urban ka-
raktér.

Perspektivsnit - Ahavevej udvidet i eksisterende tracé

Visualisering - Ahavevej udvides i eksisterende tracé

rincip leengesnit



Den eksisterenede jernbanebro ved Langenaes - set mod @st

Langenaeskurven vest for jernbanebroen - set mod vest

Byporten

M@DET MED BYEN
Overgangen fra landskabet til den teette by sker meget
pludseligt pa dette sted fordi vejkurven er skarp og ud-
synet reduceret pa grund af banedeemningen - og den
snaevre underfgring.

Overgangen benavnes 'byporten’ fordi det farst er her
man egentligt ankommer til byen.

Inden kurven skal man som trafikant treffe et valg -
kgre fra op ad rampen til byen, eller ind i tunnelen un-
der byen og frem til havnen. Skiltningen ma vise vej.

Anlzegget bestar af en ny banebro over Ahavevej, den
vestlige port til havnetunnelen samt et vestvendt ram-
peanlaeg ved Skanderborgve;.

Banedeaemning, tunnel med ramper og indfatning ligger
sa teet at de ved normal kerehastighed vil opfattes som
en samlet helhed.

Arkitektonisk er det tekniske anleeg her ganske fglsomt
og kreever stor omhu i detaljeringen for ikke at virke
som ’en prop i hullet’.

Kortudsnit - Byporten ved Langenees - 1:5.000

uabuluyeepaueg

LANGENZAS KURVEN

Lige for Ahavevej gar over i en egentlig bykontekst vest
for banedaemningen, gar vejen ind i en skarp kurve.
Uventet pa dette sted, fordi vejen frem hertil ligger i en
landskabelig kontekst. Banebrounderfgringen opleves
fgrst kort forinden man kerer igennem den. Den ek-
sisterende snaevre kurve er bevaret i hovedforslaget,
men det medfarer en uheldig indvirkning pa den aeste-
tiske opfattelse. En sterre krumning vil tilfare projektet
vaesentlig kvalitet - ogsé kereteknisk. Opfattelsen af
kurven kan yderligere forbedres ved at styrke beplant-
ningen pa kurvens yderside. En optisk ledelinie vil fgre
trafikanten mere sikkert gennem kurven - set i begge
retninger.

[anBioqiapueys

Principielt liengdesnit

BANEBROEN

For at fgre den breddeudvidede Ahavevej under jern-
banen, ma den eksisterende banebro erstattes med nyt
og langt bredere bygveerk.

Den eksisterende bro virker tung, sneever og overdi-
mensioneret. Der er nu mulighed for at etablere en let-
tere, lysere og bredere bro - en mere aben og venlig
passage under jernbandeemningen.

Banebroen kan anskues som en egentlig 'byport’ - hvil-
ket understreger broens betydning for ankomsten til
Arhus.
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TUNNELMUNDING

Tunneldbningen som ligger i niveau med vejen i ada-
len, skal afskaermes med en 50m lang lamel konstruk-
tion for at skabe gradvis overgang fra dagslys til tun-
nelens kunstlys.

Selvom der teknisk set kun kraeves en afskaermning for
den indadgaende trafik til tunnelen, vil det af hensyn til
det samlede arkitektoniske indtryk veere hensigtsmaes-
sigt at arbejde med et afskeermende element - som
spaender eller deekker over begge tunnelmundinger. Af-
skeermningen bliver et markant element, hvis udform-
ning vil vaere afggrende for dens indpasning.

Snitperspektiv - ny banebro ved Langenaes

Jernbanen krydser Ahavevej - Byporten ved Langenaes - set mod nord

RAMPEANLAG

Pa begge sider af tunnelmundingen etableres vest-
vendte ramper - til og fra Skanderborgvej. Det tekni-
ske anleeg som helhed bliver stort og bredt. Den starre
bygningsskala her samt etagebebyggelsens parkagtige
karaktér vil kunne optage anlaeggets store skala rimelig
smertefrit. Dog ma der forudseettes en vis terreenbear-
bejdning omkring ramperne pa begge sider.

Stianlaegget er samlet som en dobbeltrettet sti pa ve-
jens nordlige side. Denne sti bar tilfares en lokal karak-
ter samt i skala og udtryk knyttes til landskabet omkring
boligbebyggelsen.

Snitperspektiv - tunnelport og rampeanleeg ved Skanderborgvej

Visualisering - ny banebro ved Langenaes - tunnelport og rampeanlaeg ved Skanderborgvej

SAMMENFATNING

Dette store tekniske anleeg med ramper, tunnelport og
stotteveegge danner et sammenbindende element mel-
lem jernbanedaemningen og tunnelmundingen.

Anlaegget ma opfattes og bearbejdes i en byarkitekto-
nisk helhed.

Der ligger en selvstendig og saerdeles vigtig design-
opgave i udformning og indpasningen af dette samlede
portelement.
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Kortudsnit - Boulevarden - 1: 5.000

anuaAy sebjen

usfeapuens

Boulevarden

GADE OG TUNNEL

Ved tunnelnedkgrslen deler projektet sig i to forlgb. Det
ene er selve tunnelraret helt frem til havneomradet, det
andet er Marselis Boulevard.

Efter frakarsel ved tunnelmunding ledes man direkte op
til det lysregulerede kryds ved Skanderborgvej. Det nye
vejanleeg indgar herefter som en del af det almindelige
gadenet.

BOULEVARDEN

Anleegget tager her form af boulevard med midterrabat
0g 2 x 2 kgrebaner som hovedprofil. Hertil kommer si-
derabat og fortov/sti i begge sider. Den 1800m lange
straekning benaevnes boulevard, fordi gaden i dag er og
i fremtiden vil fremstd som en starre og anseelig forde-
lingsvej omgivet af ikke ubetydelige boligbebyggelser.

Med sin store pondus, fungerer boulevarden saledes
som et steerkt fysisk og visuelt spor igennem bydelen.

Principielt leengdesnit - Boulevardens beplantning binder de meget forskellige bebyggelser sammen

FREDERIKSBJERG KVARTERET

Frederiksbjerg er et af byens velfungerende brokvar-
terer, karakteriseret ved en stor teethed og hgjde i bo-
ligbyggeriet, som overvejende er udfart i tegl. Selvom
kvarteret fremstar helstabt og velfungerende, varierer
bebyggelserne langs boulevarden vaesentligt i skala og
karakter. Denne forskellighed skaber et noget uroligt
gadebillede. Opgraderingen af boulevarden giver her-
ved mulighed for at skabe et sammenbindende gade-
rum igennem bydelen, som kan bere og optage byg-
ningernes forskelligheder.

GENNEMGAENDE BEPLANTNING

Beplantningen pa boulevarden i dag er lettere spora-
disk, hvor bunkere og svingbaner over tiden har svaek-
ket den. Projektet bar derfor sgge at genskabe og
styrke boulevardens beplantning. Ved boulevardens
opgradering vil de eksisterende bunkers i midterrabat-
ten uundgaeligt blive fjernet - hvilket dog ikke udger
noget arkitektonisk tab.

Udover at tilfgje et grent gaderum, har boulevardens
treeer den rolle at nedbryde skalaen i et ellers stort tra-
fikrum. Det er vigtigt at dette grgnne band bliver s&
gennemgaende og sammenhangende som muligt.



Arhus Stadion

Marselis Sankt Lucas kirke

Boulevard

Stadion Allé-aksen forbinder Sankt Lucas kirke i Frederiksbjerg med Arhus Stadion i Marselisborg-skoven
illustration fra 'Arhus Kommunesatlas 1’, hvor der ogsé findes uddybende beskrivelse

Udsigt til Tangkrogen
og Arhus bugten
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Boulevardens beplantning - i samspil med hgjhuse
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Vejens tre beplantede rabatter - i det grenne rum imellem bebyggelserne

Som illustreret pa ovenstaende principsnit, kan en uni-
form beplantning langs boulevarden udmeaerket fungere
sammen med de meget forskellige bygninger og byrum.
De sammenhangende reekker af treeer opnar herved
forskellige roller - i deres samspil med hhv. lave bebyg-
gelser, karréer, hgje punkthuse og grgnne omrader.

TVZARGAENDE AKSER

Boulevarden gennemskaeres af flere vigtige tvaergaen-
de akser - en essentiel del af kvarterets bystruktur. Ak-
serne med deres tveergaende beplantninger og kryds-
ningspunkter er med til at tegne bydelen.

uddybende beskrivelse findes i 'Frederiksbjerg @st, Byarkitektonisk oplaeg

Marselis Ingerslevs Plads
Boulevard

Dalgas Avenue forbinder Ingerslevs Plads med Tangkrogen

i
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Boulevardens beplantning - i samspil med taette karrébebyggelser
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Vejens tre beplantede rabatter - ved de grenne/rekreative rum

Vigtigst er Stadion Allé og Dalgas Avenue, hvor kryds-
ningsudformningen kraever saerskilt stillingtagen. Som
udgangspunkt er det vaesentligt, at krydsenes afbrud
af den gennemgaende beplantningen reduceres mest
muligt, sa boulevarden som langsgaende vejrum ikke
punkteres. Ved Stadion Allé ggres dette bedst ved at
fastholde den fine sammenhaeng der i dag er mellem
gade og bebyggelse - herunder aksen.

De to krydsningspunkter repraesenterer samtidigt de to
storre pladsdannelser pa boulevarden. Udformningen
af disse pladser udgegr en separat og ikke uvaesentlig
designopgave.

Dalgas Avenue. . =
Stadion Aig
\

Luftfoto af boulevarden

REKREATIVE TVARFORBINDELSER

Med forslaget andrer boulevarden karaktér, idet farten
saenkes fra 60 til 50 km/t. Samtidigt reduceres andelen
af tung trafik betydeligt med anlaeggelsen af tunnelen.

Det er vigtigt at opgraderingen af vejen ses som en
mulighed for samtidigt at opné en bedre sammenhaeng
pa tveers af vejrummet. Dette gaelder savel en generel
reduktion af boulevardens barriere-effekt, som en ind-
sats pa specifikke steder, sdsom ved Marselis Hospital
- samt en eventuelt stibro-forbindelse imellem sports-
arealerne og Foraeldreskolen.

Visualisering af boulevarden




Boulevarden, detail

BOULEVARDENS TVZARPROFIL

En bred midterrabat er ngdvendig for at kunne ind-
arbejde svingbaner - uden at boulevardens mister sit
gennemgaende lineaere forlgb. Samtidigt indeholder
forslaget granne rabatter i begge sider. Disse adskiller
kerebaner fra cykelsti og fortov. Hovedforslaget har sa-
ledes tre rabatter - med forskellige vejtekniske roller.

Eftersom det vejtekniske grundlag muligger beplantning
i bdde midterrabat og siderabatter, kan disse traeraek-
ker lgse forskellige roller. Kgrebanerne vil opfattes som
asfaltspor i en gennemgéende grgn bund pa tveers af
boulevarden.

GADERUMMETS GRONNE RAMME

Siderabatterne udger den vigtigste placering for bou-
levardens hgje og ruminddelende beplantning. Der er
mulighed for en mere gennemgaende beplantning i dis-
se rabatter end midterrabatten og de vil derfor blive et
steerkere traek. Samtidigt er det i siderne at rollen med
at inddele imellem de blgde og harde trafikanter skal
Igses. Saledes samler beplantningen den gennemkg-
rende trafik i en grgn ramme, imens beboere, fodgaen-
gere og brugere i lokalomradet kan faerdes mere frit i
rummet udenfor treersekkerne. Disse rum knyttes der-
ved til bebyggelserne.

De markante treeraekker i siderabatterne danner to gen-
nemgaende grgnne vaegge i gaderummet - et samlende
element, der forener de uens bebyggelser. De grgnne
vaegge virker ogsa som et grent filter imellem boulevar-
dens trafik og de omkringliggende boligbebyggelser.
Det enkle uniforme treek vil samtidigt sikre en rolig tra-
fikantoplevelse, uden at forstyrres af de mange store
bygningsgavle. Boulevardens vejrum indrammes og
det bredere byrum inddeles hensigstsmaessigt. Valget
af treesorter er ogsa relevant. Der ma primeert veelges
traeer der kan udvikles med relativt smalle kronebred-
der. Treestrukturen skal vaere preecis.

Starre signalreguleret kryds p& Boulevarden
eksemplificeret ved kryds ved Stadion Allé - 1:1.000

MIDTERRABAT

Midterrabattens rolle bliver at ’nedbryde’ det store
vejrum fra fire kgrebaner til 2x2. Derfor kreeves ikke i
samme omfang en stram linie, men snarere en distan-
ce, hvilket giver flere forskellige muligheder. Der sigtes
mod treeer arrangeret i en’lgsere karakter’ eller alterna-
tivt med en lav beplantning, som tilfgrer grgnt uden at
‘lukke’ rummet imellem kerebanerne. Det Igse beplant-
ningsmgnster letter etablering af venstresvingsbaner
i midterrabatten. Midterrabattens karakter kan yderli-
gere styrkes ved at indfgre en let haevet og preecist de-
fineret kantsaetning. Herved opnas bedre planteforhold
og en begraensning af den krydsende fodgeengertrafik.



VEJRUMMETS AFSLUTNING

En opgradering af boulevarden ma ogsa inkludere af-
slutningen imod bebyggelserne. Omradet som skal
bearbejdes varierer i bredde langs boulevardens for-
lgb - fra kun at omfatte fortovet til at omfatte mindre
pladsdannelser ved lukkede veje og ved afslutninger af
semi-private gardrum til placeringer af teknikbygninger
og starre pladsdannelser.

Boulevardens kantbearbejdning mé ogsa i forngdent
omfang inddrage de forskellige bygningsfacader og
gavle, der afgraenser rummet - eventuelt ogsa i forbin-
delse med stgjreducerende tiltag.

Perspektivsnit - boulevarden med tunnel under

Terreenfoto - Marselis Boulevard i dag

NYE FLUGT- OG TEKNIKBYGNINGER

Tunnelen forsynes med ngdudgange - ca for hver 500 m
- og virker samtidigt som serviceadgange til tunnelen.
Disse bygninger, som maler ca. 4x5 m, skal fungere
med trappe, elevator, ventilationsskakt og teknikrum.
Der opstilles en mindre bygning pa hver af vejens sider
i 500 m-punkterne.

De sma bygninger, der gennembryder overfladen langs
boulevardens fortov pa tre steder, bar placeres diskret
i siderabatter eller pa privat grund. Placering teet ved
vejkryds eller teet op ad bebyggelser bgr undgas.

Referencefoto - boulevard og kantsaetning

BELYSNING
Belysningen kan som beplantningen bruges til at skabe
en letopfattelig sammenhang i hele projektets forlgb.

Belysningen pa boulevarden ma dog tilstreebes givet
en urban karakter. Dette kan opnas ved at gennemfgre
de eksisterende wire-ophaengte lamper, som med de-
res lethed og elegance naesten kan reduceres til svee-
vende, lysende punkter.

Reference - flugt- og tekniikbygninger

Visualisering - ny Marselis Boulevard

SAMMENFATNING
Samlet set vil den arkitektoniske oplevelse af boulevar-
den blive tydeliggjort ved det reviderede gadeprofil.

Tydeligggrelsen af gaden som gennemkgrselsanleeg
og med sideanlaeggene som de lokale feerdselsrum bli-
ver klarere end nu.

Nytegningen af den brede midterrabat vil gge anleeg-
gets kvalitet betydelig.
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Tunnel under Marselis Boulevard / Adolf Meyers vej

VEJTUNNEL

Tunnelen placeres nogenlunde midt under Marselis
Boulevard - mellem Skanderborgvej og krydset ved
Dalgas Avenue, hvorefter forlgbet drejes mod sydgst
og fares under Adolf Meyers Vej frem til Havnearea-
let - gst for krydsningen under Strandvejen. Tunnelens
samlede forlgb er 1800m langt, og ved den normerede
hastighed pa 60 km/t vil det tage 2 et kvart minut at
kgre igennem fra tunnelport til tunnelport.

Trafikken bevaeger sig sadledes hurtigt og smertefrit un-
der byens plateau. Boulevarden og byen aflastes tra-

fikalt, men tunneltrafikanterne mister oplevelsen ved -
og bedvidstheden om - at bevaege sig igennem byen.

TUNNELPROFIL

Tunnelen anleegges med 2 x 11 m brede tunnelrgr -
hver med plads til to kerebaner. Det samlede profil bli-
ver saledes 23 m bredt.

Der paregnes dog kun opstribning af én kerebane i
hver retning, hvilket ifglge trafikberegningerne vil give
den ngdvendige kapacitet frem til ar 2023.

Med én karebane i hver retning, er der risiko for at tu-
nelprofilet visuelt vil virke for stort, og placeringen af
kgrebanen i profilets venstre side kan give en ubalan-
ceret kgreoplevelse.

Ved at udarbejde et enkelt, ukompliceret og gennem-
gaende tunnelprofil, kan der opnas en sammenhaen-
gende, rolig og aestetisk karselsoplevelse under byen
- uafhaengig af den varierede by pa overfladen.

TUNNELPORTE

Adgangen til tunnelen sker igennem to veldefinerede
portanlaeg, et vestligt og et gstligt. Den vestlige tun-
nelport ved Langenaes ligger i niveau med Ahavevej,
hvorved man kgrer direkte ind i tunnelen. Havnen lig-
ger derimod 2-3m over tunnelen, hvilket vil opleves,
som at man kgrer ned i tunnelen fra havnenfladen.
| begge tilfeelde vil man dog opleve at kgre ind i en
abning - under byens plateau.

Beskrivelsen af de udvendige tunnelporte findes un-
der de respektive afsnit, for Langenees se side 16-17
og for Havnen se side 24-25.
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» Plan over tunnel - 1:5000

TUNNELVAGGE OG LOFT

Vaegbekledning udfgres med et lyddeempende mate-
riale. Lyse farver pa veegfladerne anbefales for at give
en afbalanceret oplevelse i det relativt store rum og
samtidig for at definere rummets bredde. Tunnelens loft
derimod kan med fordel geres mgarkt, fordi det ikke er
loftet man skal forholde sig til som trafikant - og indtryk-
ket af de tekniske installationer bgr nedtones.

BELYSNING OG SKILTNING

Der anbefales en rolig og gennemgaende belysning
med to kontinuerlige lysband gverst i hver side. Ngd-
udgange markeres med seerlige skilte.

Principielt lengdesnit med tunnel

VENTILATIONS-SKORSTENE

| hver af tunnelens to ender, skal der - hvis der viser
sig behov herfor - opstilles to 12-19 m hgje skorstene,
som sender udstgdningsdampe mm fra tunnelen hgijt
op over gadeniveau.

De to skorstene placeres ved skaeringen med Skander-
borgvej og ved Dalgas Avenue, se side 18-19.

Skorstenene vil vaere pa hgjde med selv de hgjeste
seks etagers karréer, og ma derfor opfattes som en
vigtig, selvstaendig designopgave.

Reference - skorstene til tunnelventilation

FLUGT- OG TEKNIKUDGANGE
For hver 500 m placeres flugtveje, som forbinder tun-
nelen med overfladen.

| forbindelse med disse vil der samtidigt veere flugtveje
mellem tunnelrgrene. Inde i tunnellen markeres ’flugt-
veje’ tydeligt.

Pa overfladen vil flugtvejene dukke op som mindre byg-
ninger - som beskrevet under boulevardens detailop-
slag se side 20-21.

Snitperspektiv - tunnel

Reference - @resundstunnel
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Arhus Havn - set mod ost

Arhus kommunes Havneplan er under implementering
Illustration fra Plan for de bynaere havnearealer

Havneporten / Havnen

BOULEVARDENS AFSLUTNING

Marselis Boulevard udmunder i Strandvejen i et stgrre
lysreguleret kryds, pa samme sted hvor den idag fares
under Strandvejen. Den eksisterende underfgring er
indkapslet med dominerende sidevaegge, som omslut-
ter boulevardens midterste baner. Med hovedforslaget
etableres istedet et enkelt kryds i niveau, hvorved de
nevnte sidevaegge helt kan fjernes - og sammenhaen-
gen pa tveers af vejrummet reetableres til gavn for
omradet omkring Strandparken. Der opnés en flottere
krydsudformning ved boulevardens mgde med Strand-
vejen.

Planlagt rekreativ sti-=
forbindelse med bassiner S
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Havneporten og havnen - 1:5000

TUNNELPORTEN

Tunnelmundingen, som er placeret syd for det nuvee-
rende anlaeg, bar ikke tilplantes, men gives en sa skarp
og enkel formgivning som muligt, fordi den vil blive op-
fattet som en del af havnemiljget.

Boulevarden skeerer Strandvejen i et firebenet kryds
ca. 200 m nord for tunnelmundingen. Saledes mades
tunneltrafikken og boulevardtrafikken fagrst i et feelles
kryds ude pa havnefladen.

Solafskeermningen ved tunnelporten kan behandles pa
samme made som den tilsvarende afskaermning ved
den vestlige tunnelport - jf. si.16-17. For at kunne be-
arbejde portelementet som en helhed vil det ogsa her
veere en fordel at arbejde med en afskaermning, der
deekker begge kgrebaner. Solafskeermningen vil frem-
std som et markant tekniske element, der vil stikke ca
50m ud fra kystskraenten. | detailfasen vil det kreeve en
saerlig designindsats for at undga en uheldig aestetisk
udformning.

Principielt l&engdesnit

HAVNEPLANENS REKREATIVE FORBINDELSE
Havneplanen for Arhus Kommune anno 1999, er i dag
i de farste faser af sin realisering. Den indeholder en
rekreativ forbindelse som lgber fra Riis Skov i nord
til Marselisborgskovene i syd. Forbindelsen falger og
markerer den oprindelige kystlinie med en udgravet ka-
nal, hvorved der dannes en bla linie fra nord til syd.
Ved udmundingen af Marselis tunnelen brydes dette
motiv dog, da terraenet haever sig. Helhedsplanen for
de bynaere havnearealer foreslar linien brudt op i en
reekke bassiner, som kan trappe op ad kystskraenten og
beveege sig over tunneludmundingen.



Solafskaermningen stikker
ud fra kystskraenten
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Tunnellaget forleenges, sa den rekrea-
tive havneforbindelse kan fgres over
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Alternativt kunne man bearbejde mgdet med stiforbin-
delsen udfra den anskuelse, at imens kryds og tunnel
tilhagrer byen, tilhgrer den bla ledelinie og bassiner hav-
nen.

Folges denne logik, m& den bla linie ligge i terraenni-
veau med havnen, hvorimod den rekreative stiforbin-
delse ma fgres over tunnelmundingen for at kunne pas-
sere. Den bla linie splittes altsa kortvarigt fra stien, for
at mgdes igen pa den anden side af tunnelmundingen.

Perspektivsnit - tunnelmunding ved havnen

Luftfoto - havnens mgde med byen

Uanset hvilken Igsning man veelger, bgr det arkitekto-
niske motiv gives god plads - ellers vil det ikke kunne
opfattes og forstas.

HAVNENS BEBYGGELSE

Arkitektonisk set er det vaesentligt, at det er havnefla-
dens karakteristiske traek - belaegninger, belysning, ma-
terialekarakter, stoflighed, etc. - der skal feres teet pa
Strandvejen og kystskreenten, kun med den fgrneevnte
bla bassinlinie som tynd skillelinie.

Vejanleegget er stort og kompliceret, hvorfor det bar gi-
ves god plads.

Bebyggelse omkring anlegget bgr ikke retningsbe-
stemmes efter anleegget, men fglge de bebyggelses-
retninger, som er typiske for omradet. Bebyggelsen bgr
opfattes som monolitter pa en flade frem for en sam-
menhangende bebyggelsesstruktur. Lysninger og for-
saetninger skal vaere sa sma som mulige.

Principielt l&engdesnit ved tunnelmunding - 1:500

Visualisering med tunnelmunding ved havnen og kryds ved strandvejen




Eskelund

Udbygning af den eksisterende boulevard - Udbygningsalternativ

OPGRADERING AF EKSISTERENDE FORHOLD

Som alternativ til at bygge en tunnel under boulevar-
den, er undersggelsen ogsa omfattet af muligheden for
at udbygge den eksisterende vejforbindelse uden tun-
nel. Denne Igsning kaldes 'udbygningsalternativet’.

UDBYGNING

En udbygningen af vejen omfatter - som i hovedforsla-
get - en udvidelse af Ahavevej fra de nuveerende to
til fire spor. Samtidigt vil der ske en gennemgaende
opgradering af vejanleegget pa den eksisterende bou-
levard, bl.a. med flere svingbaner.

Udbygningen adskiller sig primeert fra 0-alternativet
ved, at den letter trafikafviklingen pa Ahavevej og i
krydsningspunkterne.

Men udbygningsalternativet vil have samme voldsom-
me trafikmaengde pa selve boulevarden som idag - med
en stor andel af tung trafik, og vejen far deved samme
karaktér af indfaldsvej med ugnsket barriereeffekt igen-
nem Frederiksbjerg kvarteret.

Jernbane deemningen

STOJSKARME

Den ggede tunge trafik pa boulevarden vil ngdvendig-
gore etablering af langsgéende stgjskarme. Disse pla-
ceres i boulevardens eksisterende siderabatter samt
pa sydsiden af Ahavevej. Ved etablering af sadanne
stgjskaerme, er deres udformning vigtig for at nedtone
deres tilstedevaerelse og indarbejde dem i gaderum-
met. De vil dog uundgaeligt blive en markant og visuel
barriere igennem kvarteret - til gene for boulevardens
gadekarakter og giver den praeg af indfaldsve;.

Jyllands Allé

Alternativt til placering af langsgdende stojskeerme i
rabatterne, kan muligheden for at placere stgjskeerme
imellem husgavlene undersgges i detailfasen.

Facaderenovering og stgjreducerende asfaltbelaegning
kan ogsa komme pa tale.
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Sydhavnen

Perspektivsnit - udbygget boulevard med gennemgaende stojskeerme

|

Perspektivsnit - udbygget boulevard med stojskaerme imellem bygningerne

Udbygningslasning - 1:10.000
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SAMMENFATNING

Udbygningsalternativet skaber bedre forhold for trafik-
afviklingen end 0-alternativet, men Igser ikke generne
fra den ggede tunge trafik.

Vejen vil eendre sig til en mere overordnet karakter,
som ikke harmonerer med skalaen i den omgivende by
- med en uhensigtsmaessig og ugnsket negativ barri-
erevirkning igennem Frederiksbjerg-kvarteret.

- I Principsnit
Vejen udbygges langs det eksisterende forlab




Ahavevej i alternativt tracé - side 30
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Varianter

VARIANTER

Der er udarbejdet to varianter til hovedforslaget, som
henholdsvis belyser en alternativ liniefgring i landska-
bet, samt en alternativ krydsudformning i byen.

Disse varianter er uafhaengige af hinanden, og kan
veelges hver isaer - som erstatning til de i hovedforsla-
get viste lgsninger til de padgaeldende straekninger eller
krydsningspunkter.

Der eksisterer to mulige vejtekniske alternativer til ho-
vedforslaget - begge Igser den ngdvendige trafikale ka-
pacitet, men de forskellige varianter prioriterer dog det
aestetiske eller trafikafviklingen forskelligt.

Varianter til hovedforslaget:
- Sendre Ringgade kryds - side 29
- Ahavevej i alternativt tracé - side 30

6‘0, Sgndre Ringgade kryds - side 29
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AHAVEVEJ | ALTERNATIVT TRACE

En landskabseestetisk og kareteknisk optimeret variant
til hovedforslaget, hvor liniefaringen af Ahavevej treek-
kes nordpé for at udblegde kurver og give plads til en
landskabelig bearbejdning og tilpasning - samt til kolo-
nihaveomradet.

stadion \lle

Alternativer - 1:10.000

SONDRE RINGGADE KRYDS

En trafikoptimeret variant til hovedforslaget, hvor Sgnd-
re Ringgades kobling til Marselis Boulevard prioriteres
over Stadion Allé-aksen.

Denne krydsudformning er ogsa en mulig trafikal op-
gradering af O-lgsningen.



Sendre Ringgade kryds

OPPRIORITERING AF SONDRE RINGGADE

Denne variant omhandler en andring af det eksiste-
rende krydsningsanleeg ved Stadion Allé med to fire-
vejs-kryds (som bevares i hovedforslaget) til en "skaev”
gennemskeering af Sgndre Ringgade.

Herved kobles ringgadesystemet direkte pa Marselis
Boulevard, hvorved et krydsningspunkt skaeres vaek og

trafikken fra ringgaden far direkte adgang til boulevar-
den.

Varianten opprioriterer trafikafviklingen fra og til San-
der Ringgade.

I\ uolpeIs
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STADION ALLE-AKSEN

Ved at opprioritere Sdr. Ringgade med en direkte kob-
ling til boulevarden, skeeres Stadion Allé-aksen over.
Arkitektonisk set er hele bykvarteret bygget meget pree-
cist op omkring Stadion Allé som akse. Denne fysiske
og visuelle logik vil ikke kunne tilgodeses ved den viste
krydsudformning, hvor karebanerne bgjer vaek fra ak-
sen for at mgde Sdr. Ringgade. Netop pa dette sted er
sammenhangen mellem bebyggelses- og vejmgnster
helt integreret, hvorfor varianten er uden relation til de
arkitektoniske rammer. Desuden vil denne krydsud-
formningen kraeve mere areal til trafikanlaegget - og be-
byggelserne omkring Stadion Allé presses yderligere.

Trafikoptimeret kryds med Sgndre Ringgade - 1.5.000

SAMMENFATNING

Denne Igsningsvariant er en klar trafikoptimeret ver-

sion, som gar pa kompromis med byens arkitektoniske
og eestetiske idealer.

Det er vigtigt at beteenke, at hvor trafikmgnstre aendrer

sig pa artier, eendrer byens menstre sig kun pa arhund-
reder.

Terraenfoto - Stadion Allé-aksen i dag
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Alternativ liniefgring i Adalen 1:5.000

Ahavevej i forlagt tracé

FORLAGT TRACE

Denne variant tilstraeber at bevare et landskabeligt vej-
forlgb i &dalen, helt frem til banebroen ved Langenees.

Dette opnas ved at forskyde vejens liniefgring 40-60m
i nordvestlig retning.

LANDSKABELIGT VEJFORL@B

Et vejforleb frilagt fra kolonihaverne, giver mulighed for
blgdere kurver, hvilket harmonerer med en landskabe-
lige vejopfattelse. Samtidigt frigives i vid udstreekning
mere plads, som kan anvendes til terreenbearbejdning
omkring vejanleegget, og som indbefatter et landska-
beligt stgjveern langs kolonihaverne. Det grgnne areal
kan med en taet beplantning forleenge og forsteerke den
grgnne vaeg pa vejens sydside, som starter ved Hg-
skoven. Arealet frigiver desuden et nyt rekreativt areal,
som bl.a. kan anvendes af kolonihavernes beboere.

Principielt l&engdesnit af motorvejens / ahavevejs forlgb i landskabet

LANGENZS-KURVEN

Kurvebilledet vest for jernbanebroen bliver forbedret

vaesentligt og vejforlebet gores mere selvforklarende
for trafikanten.

Med en sterre kurve vil oversigtsforholdene forbedres
- ankomsten til byen varsles i bedre tid. Situationen
bliver mere klar og forstaelig og k@reoplevelsen mere
jeevn og i harmoni med vejens starre skala i Adalen.

SPORTSANLAG OG EVENTUELT ANKOMSTCENTER
Idet forlaegningen rykkes mod nord tages der yderligere
plads fra de tidligere naevnte boldbaner og samtidigt fra
det eventuelle ankomstcenter.

Hvis boldbanerne flyttes, f.eks. mod nord til de frie
engarealer ved Eskelund, vil et eventuelt ankomstcen-
ter kunne genvinde den tabte plads i et mere aflangt
omrade langs Ahavevej - og ved sin aflange udstraek-
ning bedre knytte sig til vejens forlgb. Den geeldende
lokalplan for det ankomstcentret skal revideres i savel
hovedforslag som varianten.



SAMMENFATNING

Udbygning af Ahavevej i et forlagt tracé vil styrke og
forleenge vejens landskabelige forlgb helt frem til by-
porten. Herved dyrkes vejens typologiske straekninger
og der opnas en raekke landskabelige fordele og kva-
liteter.

Luftfoto - Ahavevej i dag

Perspektivsnit - udvidet ahavevej i forlagt tracé

Visualisering - Ahavevej i forlagt tracé
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Sammenfatning

KOMBINATIONSMULIGHEDER
Rapporten beskriver og vurderer tre sidestillede over-
ordnede lgsninger, hvor en mé velges:

- 0-Alternativ
- Hovedforslag
- Udbygningsalternativ

Der foreligger endvidere to varianter til bade hovedfor-
slaget og udbygningsalternativet:

- Sgndre Ringgade Kryds
- Ahavevej i alternativ tracé

Varianterne er uafhaengige af hinanden og kan kombi-
neres med de viste lgsninger i hovedforslaget og udbyg-
ningsalternativet. De opprioriterer hver isaer forskellige
aspekter - aestetisk eller trafikalt - hvilket ngdvendigvis
ma afspejle sig i denne rapports vurderinger.

Ahavevej udbygget i eksisterende tracé

ASTETISK OG ARKITEKTONISK VURDERING

Udfra en eestetisk og arkitektonisk betragtning vurderes
hovedforslaget og forlaegningen af Ahavevej at rumme
flest kvaliteter.

En tunnellgsning vil reducere belastningen af havnens
tunge trafik igennem Arhus midtby. Herved undgas at
det ellers velfungerende Frederiksbjerg-kvarter skeeres
midtover af en overtrafikeret indfaldsvej med en bety-
delig barrierevirkning til falge.

Ahavevej i forlagt tracé

AHAVEVEJ / LANGENAES-KURVEN
Ved Ahavevej rummer varianten "Ahavevej i alternativt
tracé” flest aestetiske kvaliteter.

Den alternative liniefgring vil give Ahavevej et blgdere
og mere landskabeligt, veltilpasset forlgb - med en flot-
tere kurve, bedre oversigtsforhold ved Langenaes tun-
nelen og medfgrer samtidig en god mulighed for en
landskabelig udformning af stgjvaernet ved koloniha-
verne langs vejens sydside.



Byporten ved Langenees

Boulevarden ved hovedforslag med tunnel

STADION ALLE / SONDRE RINGGADE

Ved Stadion Allé taler de arkitektoniske og byaestetiske
argumenter klart for den viste lgsning i hovedforslaget
- med to signalregulerede kryds.

Den steerke og flotte akse pa Stadion Allé ma ikke
odeleegges af et trafikoptimeret kryds, som skeerer pa
tveers af bystrukturen - nar en enkel lasning med to lys-
regulerede kryds udmeerket kan lgfte opgaven.

S/ERLIGE INDSATSOMRADER

Store trafiktekniske anlaeg kreever saerlig omtanke ved
indpasningen i deres respektive landskabelige og by-
maessige kontekster.

Banebroen ved Langenaes og rampeanlagget op il
Skanderborgvej kraever ligeledes en saerlig indsats. De
to tunnelporte udger seerlige designopgaver efterfal-
gende, ligesom den endelige udformning og mablering
af boulevarden og dens pladser samt tunnelens teknik-
bygninger udger veesentlige indsatsomrader i projek-
tets efterfglgende detailfase.

Tunnelmunding og tilslutning ved havnen

KONKLUSION

Afviklingen af den nuvaerende og forventede trafik mel-
lem havnen og motorvejen vil kunne forbedres vaesent-
ligt ved at gennemfgre et tunnelprojekt samt udbygning
af Ahavevej i forlagt tracé. Et sadant projekt kan gen-
nemfgres med hgj arkitektonisk kvalitet - uden at det
sker pa bekostning af de landskabelige og bymaessige
kvaliteter langs vejen, forudsat at disse aspekter tages
alvorligt og tildeles den rette opmaerksomhed.

Projektet bgr ikke blot handle om at lgse trafikken til
havnen, men ma ogsa ses som en langsigtet investe-
ring, der kan skabe kvarterlgft langs boulevarden og
samtidig danne et flot landskabeligt vejforlab i Adalen.
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