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Sammenfattende redeggrelse for miljgvurdering af plan og projekt for ny
vejforbindelse til Moesgard Museum

Baggrund

Aarhus Kommune gennemfgrte i perioden 12. oktober 2017 til den 5. januar 2018 en offentlig hgring om
forslag til tillaeg nr. 83 til Kommuneplan 2013 med en tilhgrende kombineret VVM-redeggrelse og
miljgrapport.

Da projektet blev anmeldt inden den 1. januar 2014 og derfor omfattet af overgangsreglerne i lov nr. 1630
af 26. december 2013 og bekendtggrelse nr. 1654 af 27. december 2013, er VVM processen gennemfgrt
efter de hidtil geeldende regler, herunder bekendtggrelse nr. 1510 af 15. december 2010.

Siden offentligggrelse af planforslaget er der gennemfgrt revision af kommuneplanen med offentligggrelse
af Kommuneplan 2017, hvorfor kommuneplantillzegget vedtages som tillaeg nr. 5 til Kommuneplan 2017.

| henhold til miljgvurderingsloven skal der i forbindelse med vedtagelse af en plan, hvor der gennemfgres
miljgvurdering, udarbejdes en sammenfattende redeggrelse, hvori der redeggres for:

e Hvordan miljphensyn er integreret i planen, og hvordan miljgrapporten og de udtalelser, der er
indkommet i offentlighedsfasen, er taget i betragtning,

e hvorfor den vedtagne plan er valgt pa baggrund af de alternativer, der ogsa har vaeret behandlet, og

¢ hvordan myndigheden vil overvage de vaesentlige miljgpavirkninger af planen.

| VWM-redeggrelsen er 5 forskellige forslag til forbedret vejadgang til Moesgard Museum blevet undersggt
og analyseret i forhold til at kunne afvikle trafikken hensigtsmaessigt og i forhold til de miljgmaessige
konsekvenser af vejprojektet.

De undersggte alternativer ud over 0-alternativet er:

Forslag 1 Ny, udvidet Moesgard Allé

Forslag 2 Ensretning af biltrafik og ny 'Golfbanevej’.

Forslag 3A Nordlig forleegning af Moesgard Allé for al biltrafik.

Forslag 3B Nordlig forlaegning af Moesgard Allé for vestkgrende biltrafik
Forslag 4 Sydlig forlaegning af Moesgard Allé.

De tungtvejende hensyn i omradet er kulturmiljget, landskabet, naturen og de rekreative interesser, men
ogsa andre forhold som grundvand og st@j er pa tale. Hvis der er fundet vaesentlige negative konsekvenser
af et forslag, er det vurderet, om konsekvenserne kan undgas eller minimeres ved afveergende
foranstaltninger. | det fglgende er de sammenfattende vurderinger inden for hvert af de undersggte emner
kort resumeret.



Miljgredeggrelse

Kulturarv og kulturmiljg

Forslag 1 betyder at den gamle herregardsallé fjernes og erstattes med ny allé-beplantning. Pa kort sigt vil
det veere en betydelig visuel mangel om end dette til dels kan afvaerges ved at plante sa store tracer som
muligt. Pa laengere sigt vil forslag 1 til gengaeld skabe en langt mere homogen og ensartet allé, som
respekterer den historiske allés kulturhistoriske betydning for herregardslandskabet og det aksefaste
herregardsanlaag med have, hovedbygning, avisbygninger og allé. Den rekreative sti syd for alleen vurderes
ikke at ville gribe forstyrrende ind i alléens oplevelsesveerdi.

| forslag 2 forbliver Herregardsalléen upavirket. Den nye “Golfbanevej” i forslag 2 vurderes at medfgre
ubetydelig pavirkning af kulturmiljget, da den ikke er placeret i den centrale del af kulturmiljget.

Forslag 3a medfgrer indgreb i herregardsalléens historiske tracé i den vestlige ende. Umiddelbart efter de
to sma bygninger ved Oddervej fgres bilisterne "ud af" alléens historiske akse, mens de blgde trafikanter
feres "ind i aksen". Dette er et uheldigt indgreb i alléen, hvor den faste akse ellers er en vigtig del af
kulturmiljget, og det giver en forstyrret landskabsoplevelse.

Varianten forslag 3b har pa flere punkter pavirkninger, der ligner forslag 3a. De negative konsekvenser for
kulturmiljget vurderes dog at veere lidt mindre ved forslag 3b i og med, at den gstkgrende trafik fglger den
eksisterende allé i dens nuveerende historiske akse. Den rekreative sti syd for alléen vurderes endvidere at
kunne indpasses i landskabet uden negative konsekvenser.

Forslag 4 vil vaere et uheldigt indgreb i alléens historiske akse i den vestlige ende af Moesgard Allé, hvor vej
og sti flettes ind og ud af alléens akse. Med derudover vil forslag 4 ogsa medfgre store forstyrrelser og
indgreb i kulturmiljget i den @stlige ende af alléen ved den gamle hulvej, Samsvej, der er et af kulturmiljgets
centrale elementer.

Landskab og visuelle forhold

Ved forslag 1 vil de landskabelige pavirkninger Isbende udvikle sig over tid. De f@rste ar vil tabet af de
eksisterende traeer veere markant, idet de nye allé-traeers dominans vaere mindre effektfuld. Pa lidt leengere
sigt, efterhanden som arene gar og traeerne vokser, vil alléen fremsta symmetrisk, velafgraenset og styrket i
forhold til de eksisterende forhold, og vil sikre alléen som et landskabeligt element. Endvidere vil alléen
blive forl&enget mod vest med ca. 140 m.

Forslag 2 vil ikke zendre pa det eksisterende landskab omkring Moesgard Allé, og har derfor heller ikke en
indvirkning pa de vaesentligste landskabelige vaerdier. Forslaget vil i stedet &endre pa landskabet nord for
golfbanen. Omradet er teet bevokset med skov og krat, som i en vis grad ryddes for at give plads til den nye
vej. Indgrebet er tydeligt og deler omradets bevoksning i to, men da der stadig vil vaere bevoksning pa
begge sider af vejen, bryder aendringen ikke ind i de omgivende, abne landskabelige rum. Nede i terraen er
a@ndringen sveer at se fra boligerne nord for golfbanen. Det skyldes bade, at eksisterende beplantning
afskaermer vejen, og at terreenforskelle skjuler vejen i forhold til eksisterende bebyggelse.

Ved forslag 3a giver den nordlige forlaegning en forstyrret landskabsoplevelse i den vestlige ende af alléen,
hvor man skal forholde sig til ind- og udfletning af vej og sti. Asfaltbelaegningen pa stien (den eksisterende
allé) bevirker, at denne fremstar lige s dominerende som bilvejen. | forvejen er landskabet pa nordsiden af
alléen et smaskalalandskab, rumligt afgraenset af beplantninger pa golfbanen. En ny vej vurderes at vaere
en betydelig aendring af det eksisterende landskab. Vejens @stlige del vil blive skaret ned i bakken og derfor
veere mindre dominerende i dette landskab. Forslag 3a griber dog ikke ind i de veesentligste landskabelige



veerdier syd for alléen og udsigten fra alléen ud over Fulden-fredningen er uaendret for cyklister og gaende.
For bilisterne er udsynet mindsket, da man skal kigge gennem to raekker af traeer for at opna samme udsyn.

Med forslag 3b fastholdes aksen op til Moesgaard for gstkgrende trafik. Vejen nord for alléen og i mindre
grad stien syd for alléen giver dog et rodet udtryk i den vestlige ende ved Oddervej, hvorved det aksefaste
snit til dels mister sin betydning, da mange elementer fanger opmaerksomheden pa samme tid. Fra
golfbanen er oplevelsen af det nye spor meget lig oplevelsen ved forslag 3a. Omend der er kun tale om ét
spor, sa er der stadig et brud med smaskala-landskabet, og pavirkningen vurderes derfor ikke at vaere
mindre vaesentlig end forslag 3a.

Forslag 4 vurderes at medfgre vaesentlige negative landskabelige konsekvenser pa savel kort som lang sigt.
Vejanlaegget i det abne, fredede landskab syd for alléen vil vaere et dominerende anlzaeg i
herregardlandskabet og vil mindske den nuvaerende allés rumligt afgraensende funktion i landskabet, idet
vejanlaegget vil vaere synligt og dominerende i de abne marker. De landskabelige kig fra alléen viderefgres
for blgde trafikanter, men udsynet mellem allé-treeerne vil veere praeget af den nye vejs beliggenhed i
forgrunden.

Trafik

Forslag 1 vurderes ikke at medfgre en andret fordeling af trafikken pa vejnettet. Derimod vil forslaget
medvirke til en maerkbar bedre fremkommelighed pa Moesgaard Allé, idet passagen af modkgrende biler
bliver lettere pa det bredere vejprofil. 10 | forslaget feerdes de blgde trafikanter pa sti i saerskilt tracé. Den
nuvaerende adgang for bybusser og cyklister ad Ny Moesgardvej bliver sikret ved forslaget.

Forslag 2 vil medfgre en ny fordeling af trafikken pa vejnettet i omradet, saledes at halvdelen af biltrafikken
pa Moesgard Allé overflyttes til Ny Moesgardvej og den nye vej nord om golfbanen. Ensretningen vil betyde
gget transportarbejde, idet biltrafik fra museet mod syd ad Oddervej far en omvejskgrsel pa ca. 2,7 km. Det
indebzerer en risiko for, at nogle bilister veelger at kere mod ensretningen. Samtidig kan det blive
ngdvendigt at etablere kanalisering pa Oddervej til venstresvingende trafik mod den nye vej nord for
golfbanen. Forslag 2 vil medfgre en omlaegning af busruten for sydgaende trafik til museet, sa den fglger
den nye Golfbanevej, hvilket medfgrer gget rejsetid og deraf fglgende ggede driftsomkostninger for
busdriften. | forslag 2 vil de blgde trafikanter pa Moesgard Allé og iseer Ny Moesgardvej faerdes
dobbeltrettet og sammenblandet med ensrettet vejtrafik, hvilket forudsaetter skiltning og gvrige mindre
vejtiltag for at sikre trafiksikkerheden.

Forslag 3A vurderes ikke at medfgre en aendret fordeling af trafikken pa vejnettet. Derimod vil forslaget
medvirke til en maerkbart bedre fremkommelighed, idet der bliver etableret en ny og bredere dobbeltrettet
vej til biltrafik. | forslaget feerdes de blgde trafikanter pa sti i saerskilt tracé. Den nuvaerende adgang for
bybusser og cyklister ad Ny Moesgardve;j bliver sikret ved forslaget.

Forslag 3B vurderes ikke at medfgre en aendret fordeling af trafikken pa vejnettet. Derimod vil forslaget
medvirke til en maerkbart bedre fremkommelighed, idet det bliver etableret et ekstra kgrespor. | forslaget
feerdes de blgde trafikanter pa sti i szerskilt tracé. Den nuvaerende adgang for bybusser og cyklister ad Ny
Moesgardvej bliver sikret ved forslaget.

Forslag 4 vurderes ikke at medfgre en andret fordeling af trafikken pa vejnettet. Derimod vil forslaget
medvirke til en maerkbart bedre fremkommelighed, idet der bliver etableret en ny og bredere dobbeltrettet
vej til biltrafik. | forslaget feerdes de blgde trafikanter pa sti i saerskilt tracé. Den nuvaerende adgang for
bybusser og cyklister ad Ny Moesgardvej bliver sikret ved forslaget.



Rekreative forhold

Forslag 1 vil medfgre bedre adgangsforhold til Moesgard Museum og de gvrige rekreative funktioner i
omradet, herunder bedre forhold for gdende og cyklister. De blgde trafikanter faerdes pa sti syd for den
udvidede Moesgard Allé i saerskilt tracé.

Forslag 2 vil medfgre et gget transportarbejde for savel biler som busser. 11 De blgde trafikanter pa
Moesgard Allé og iszer Ny Moesgardvej vil endvidere skulle faerdes dobbeltrettet og sammenblandet med
ensrettet vejtrafik, hvilket forudsaetter skiltning og gvrige mindre vejtiltag for at sikre trafiksikkerheden.

Forslag 3A vil medfgre bedre adgangsforhold til Moesgard Museum og de gvrige rekreative funktioner i
omradet, herunder bedre forhold for gaende og cyklister. De blgde trafikanter faerdes pa sti (den
eksisterende Moesgard Allé) i saerskilt tracé.

Forslag 3B vil medfgre bedre adgangsforhold til Moesgard Museum og de gvrige rekreative funktioner i
omradet, herunder bedre forhold for gdende og cyklister. De blgde trafikanter faerdes pa sti syd for den
eksisterende Moesgard Allé i szerskilt tracé.

Forslag 4 vil medfgre bedre adgangsforhold til Moesgard Museum og de gvrige rekreative funktioner i
omradet, herunder bedre forhold for gdende og cyklister. De blgde trafikanter faerdes pa sti (den
eksisterende Moesgard Allé) i saerskilt tracé.

Natur og vandigb

Forslag 1

Allé-trzeer: De nye allé-trzer vil fa bedre etablerings- og vaekstbetingelser, nar hele alléen udskiftes pa én
gang,

Flagermus: Nedlaggelse af hele alléen pa en gang, kan have en betydelig negative konsekvenser for
flagermus, der bruger de eksisterende allé-traeer som yngle/rasteomrade. Ved realisering af forslag 1
forudszettes det, at der gennemfgres en raekke afveergende foranstaltninger som kan mindske de negative
konsekvenser for flagermus.

Vandlgb: Langballe Baek kan pavirkes negativt af udvasket sediment som fglge af anlaegsarbejderne i- og
omkring vandlgbet, men dette kan modvirkes med afveergende foranstaltninger. Regnvand fra vejen
udledes til Langballe Bzek via et nyt regnvandsbassin og forventes saledes at vaere renere efter anlaeg af den
nye vej. Padder Det vurderes ikke, at de beskyttede padder bliver pavirkede, idet forslag 1 ikke medfgrer
pavirkning af nogen af de eksisterende vandhuller. Der placeres en paddepassage i tilknytning til
vandlgbets eksisterende underfgring af Moesgard Allé.

@vrige arter, §3 natur og Nature2000 -omradet: Der forventes ingen saerlig pavirkning af § 3 beskyttet
natur eller af Natura 2000-omradet hverken som fglge af anleegsarbejderne. Stgj og kgrsel kan forstyrre
dyrelivet, men ved at undga aften- og natarbejde, beskyttes dyrelivet mod forstyrrelse dggnet rundt. 12

Forslag 2

Allé-traeer: Hovedparten af eksisterende allé-trecer bevares. Alléens traeer er i forfald, og dette forfald vil
fortszette. Forfaldet skyldes en kombination af alder, treeernes udsathed over for trafikskader (fordi de star
sa taet pa vejen og hanger ind over denne), svampeangreb og den ngdvendige, Igbende beskaering af
udhaengende grene.

Flagermus: Bevaring af den nuvaerende allé indebeerer, at flagermusenes levested bevares, hvilket er
positivt for flagermusene i omradet. Som fglge af det tiltagende forfald og den resulterende treeudskiftning,
aftager alléens funktion som levested for flagermus imidlertid gradvist over de naeste 20 ar. Omradet hvor
den nye golfbanevej taenkes placeret er generelt praeget af lidt yngre traeer end traeerne pa Moesgard Allé.
Det er derfor mindre sandsynligt at der rastende eller ynglende flagermus i disse treeer. Traefeeldning i



omradet skal dog gennemf@res som beskrevet i forslag 1, for at mindske de negative konsekvenser for
flagermus.

Vandlgb: Langballe Bak pavirkes ikke af anlaegsarbejderne. Regnvand fra anleegsomradets blottede flader
kan afstremme mod Ellerenden og belaste den med suspenderet stof. Til forebyggelse heraf kan der
anlaegges et midlertidigt forsinkelsesbassin. Padder Forslaget forventes ikke at pavirke de eksisterende
vandhuller og paddefaunaen heri. Sa laenge anlaegsarbejderne finder sted i dagtimerne, har de ingen
betydning for paddernes vandring i aften- og nattetimerne.

@vrige arter, §3 natur og Nature2000 -omradet: Der forventes ingen pavirkning. Stgj og kersel kan
forstyrre dyrelivet, men ved at undga aften- og natarbejde, beskyttes dyrelivet mod forstyrrelse dggnet
rundt.

Forslag 3A

Allé-treeer: Hovedparten af eksisterende allé-traeer bevares. Alléens treeer er i forfald, og dette forfald vil
fortseette. Forfaldet skyldes en kombination af alder, traeernes udsathed over for trafikskader (fordi de star
sa teet pa vejen og hanger ind over denne), svampeangreb og den ngdvendige, Igbende beskzering af
udhzaengende grene.

Flagermus: Bevaring af den nuvaerende allé indebeerer, at flagermusenes levested bevares, hvilket er
positivt for flagermusene i omradet. 13 Som fglge af det tiltagende forfald og den resulterende
traeudskiftning, aftager alléens funktion som levested for flagermus imidlertid gradvist over de naeste 20 ar.
Vandlgb: Langballe Baek kan pavirkes negativt af udvasket sediment som fglge af anlaegsarbejderne i- og
omkring vandlgbet, men dette kan modvirkes med afveergende foranstaltninger. Regnvand fra vejen
udledes til Langballe Baek via et nyt regnvandsbassin og forventes saledes at vaere renere efter anlaeg af den
nye vej. Padder Anlaegsarbejderne vil finde sted taet pa (afstand ca. 10-15 m) ellesumpen og ét beskyttet
vandhul pa golfbanen, som potentielt rummer en beskyttet paddefauna. Arbejderne skal ske pa seerlige
vilkar.

@vrige arter, §3 natur og Nature2000 -omradet: Anlaegsfasen skal tilrettelaegges, sa kgrsel neer de
beskyttede omrader, vandhullet og ellesumpen, begraanses mest muligt og der ma ikke ske udvaskning af
forurenende stoffer/suspenderet stof til § 3 omraderne. Anlaegsarbejderne skal ske pa szerlige vilkar.

Forslag 3B

Allé-treer:

Hovedparten af eksisterende allé-traeer bevares. Alléens treeer er i forfald, og dette forfald vil fortsaette.
Forfaldet skyldes en kombination af alder, trecernes udsathed over for trafikskader (fordi de star sa teet pa
vejen og haenger ind over denne), svampeangreb og den ngdvendige, Isbende beskaering af udhangende
grene.

Flagermus:

Bevaring af den nuvaerende allé indebeerer, at flagermusenes levested bevares, hvilket er positivt for
flagermusene i omradet. Som fglge af det tiltagende forfald og den resulterende traeudskiftning, aftager
alléens funktion som levested for flagermus imidlertid gradvist over de naeste 20 ar.

Vandlgb: Langballe Baek kan pavirkes negativt af udvasket sediment som fglge af anlaegsarbejderne i og
omkring vandlgbet, men dette kan modvirkes med afvaergende foranstaltninger. Regnvand fra vejen
udledes til Langballe Bk via et nyt regnvandsbassin og forventes saledes at veere renere efter anlaeg af den
nye vej. Padder Anlaegsarbejderne vil finde sted taet pa (afstand ca. 10-15 m) ellesumpen og ét beskyttet
vandhul pa golfbanen, som potentielt rummer en beskyttet paddefauna. Arbejderne skal ske pa seerlige
vilkar.

@vrige arter, §3 natur og Nature2000 -omradet:

Anlaegsfasen skal tilretteleegges, sa kgrsel naer de beskyttede omrader, vandhullet og ellesumpen,
begraenses mest muligt, og der ma ikke ske udvaskning af forurenende stoffer/suspenderet stof til § 3
omraderne. Anlaegsarbejderne skal ske pa saerlige vilkar.



Forslag 4

Allé-traeer: Hovedparten af eksisterende allé-traeer bevares Alléens traeer er i forfald, og dette forfald vil
fortsaette. Forfaldet skyldes en kombination af alder, traeeernes udsathed over for trafikskader (fordi de star
sa taet pa vejen og hanger ind over denne), svampeangreb og den ngdvendige, Igbende beskaering af
udhaengende grene. | den gstlige ende anlagges vejen og stien hen over den gamle hulvej mellem Aarhus
og Norsminde, hvor 2- 3 fredede poppeltraeeer ma faeldes.

Flagermus: Bevaring af den nuvaerende allé indebzerer, at flagermusenes levested bevares, hvilket er
positivt for flagermusene i omradet. Som fglge af det tiltagende forfald og den resulterende traeudskiftning,
aftager alléens funktion som levested for flagermus imidlertid gradvist over de naeste 20 ar.

Vandlgb: Langballe Baek kan pavirkes negativt af udvasket sediment som fglge af anlaegsarbejderne i- og
omkring vandlgbet, men dette kan modvirkes med afveergende foranstaltninger. Regnvand fra vejen
udledes til Langballe Baek via et nyt regnvandsbassin og forventes saledes at vaere renere efter anlaeg af den
nye vej. Padder Det vurderes ikke, at de beskyttede padder bliver pavirkede, idet anleeggene ikke medfgrer
pavirkning af nogen af de eksisterende vandhuller.

@vrige arter, §3 natur og Nature2000 -omradet: Der forventes ingen pavirkning af § 3 beskyttet natur eller
af habitatomradet som fglge af anlaegsarbejderne. Stgj og kdérsel kan forstyrre dyrelivet, men ved at undga
aften- og natarbejde, beskyttes dyrelivet mod forstyrrelse dggnet rundt.

Stoj

Stgj fra anlaegsarbejderne er vurderet at kunne pavirke et mindre antal boliger omkring vejanlaeggene, men
da der er tale om en kort periode, vurderes pavirkningerne at vaere ubetydelige. Til vurdering af de
fremtidige stgjudbredelser som fglge af vejforslagene, er der gennemfgrt beregninger og vurderinger af de
stgjmaessige virkninger, som hvert af projektalternativerne afstedkommer i forhold til 0- alternativet.
Vejanlaegget medfgrer ikke i sig selv gget trafik, men stgjbilledet a&ndres i mindre omfang forarsaget af de
forskellige linjefgringer og trafiklgsninger. Punktberegninger af vejtrafikstgjen ved de udvalgte
stgjfglsomme anvendelser viser, at stgjniveauet aendres for fleres vedkommende, men overvejende i
mindre, ikke-hgrbart omfang. Det er endvidere forholdsvis fa antal boliger der pavirkes. 15 Ved forslag 2 vil
Golfbanevejen medfgre maerkbar gget vejstgj ved Skadehgjen og til dels ogsa ved Oddervej 249, men
stgjniveauet er dog stadig under den anbefalede graenseveerdi. Ved forslag 4 vil vejen passere meget teet pa
boligen Moesgard Allé 18, og stgjniveauet vil stige markant, og overstige den anbefalede stgjgreense. Men
da vejen griber betydeligt ind i egendommen, er det forudsat, at boligen og ejendommen nedlzaegges ved
realisering af forslag 4. De anbefalede graensevaerdier for vejtrafikstgj er overholdt for alle de naermeste
boliger, dog undtaget Moesgard Allé 1 og 2, hvor stgjen fra Oddervej er dominerende. Retningslinjer for
stgj i Aarhus Kommuneplan er ligeledes overholdt for disse boliger, idet de nye vejforbindelser ikke forgger
stgjen hgrbart, men forbliver pa usendret niveau. Hovedparten af golfbanens areal er ikke belastet af
vejtrafikst@j, som er over greensevaerdien for bynaere rekreative omrader. Det geelder i al veesentlighed de
omrader pa golfbanen, hvor folk faerdes, herunder golfhullerne langs Moesgard Allé. Enkelte golfhuller ud
mod Oddervej er belastet over stgjgraensen. Ingen af forslagene aendrer det nuvaerende stgjbillede for
golfbanen af betydning.

@vrige miljgforhold
For gvrige miljgforhold henvises til rapporten “VVM og miljgvurdering — Forbedret vejforbindelse til
Moesgard Museum” (april 2017), herunder rapportens ikke tekniske resumé.



Bemeaerkninger indkommet i offentlighedsfasen

Den offentlige hgring om forslaget til kommuneplantillzeg og VVM-redeggrelse blev gennemfegrt i perioden
fra den 12. oktober 2017 til den 5. januar 2018. Inden den offentlige hgring pegede byradet pa forslag 1
som den foretrukne Igsning, bortset fra Dansk Folkeparti som foretrak forslag 2.

Den offentlige hgring resulterede i otte hgringssvar. Hgringssvarene er resumeret og kommenteret i det
felgende. De originale hgringssvar er vedlagt som bilag 3 til byradsindstillingen.

Der er modtaget hgringssvar fra:

1. Miljgstyrelsen
Danmarks Naturfredningsforening
Lokalt Kulturmiljgrad
Aarhus Golf Club
Holme-Hgjbjerg-Skade Faellesrad
Ejerforeningen Skadehgjen
Grundejerforeningen Teglbakken
Helle Bjgrn, Hgjbjerg
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1. Miljgstyrelsen

Miljgstyrelsen har ikke indsigelser til planerne men bemaerker, at det er forbudt, jeevnfer
Naturbeskyttelsesloven, at gdelaegge eller beskadige yngle- og rasteomrader for flagermus. Miljgstyrelsen
slar fast, at afvaergeforanstaltninger for ovenstaende skal beskrives ngjere i kommuneplantilleegget. Blandt
andet skal beskrivelsen indeholde en kortlaegning af, hvilke flagermusarter, der benytter treeerne, da dette
kan have stor betydning for afvaergeforanstaltningernes eventuelle succes.

Teknik og Miligs kommentarer:

Teknik og Miljg har sendt et uddrag af de dele af VVM-redeggrelsen afsnit 11 ‘Natur og vandlgb’, som
omhandler flagermus, til Miljgstyrelsen og har endvidere oplyst, at de naevnte afvaergeforanstaltninger vil
blive indarbejdet i VVM-tilladelsen.

Teknik og Miljgs anbefaling:

Bemeerkningerne fra Miljgstyrelsen ikke giver anledning til @ndringer i forslaget til kommuneplantilleg,

2. Danmarks Naturfredningsforening v/ Sebastian Jonshgj

Danmarks Naturfredningsforening (DN) mener, at fredningen af alléen ikke kun omfatter hele alléen som
landskabsarkitektonisk element men at ogsa hvert enkelt tree ma anses for fredet, og at traeerne derfor ma
udskiftes gradvist i takt med at de aldes og dgr. Foreningen anerkender dog, at dette synspunkt ikke er
fastslaet entydigt nogen steder.

DN er derfor imod alternativ 1 og henviser til et notat af 12. juli 2013 fra Fredningsnaevnet, der udtrykker
samme syn pa fredningen og tilkendegiver, at en faeldning af alléen under et kun kan ske, hvis Kommunen
rejser en ny fredningssag som andrer fredningen.



DN anfgrer, at kommunen bgr iveerkszette en mere omfattende pleje af de nuveerende traeer, og at man,
nar de enkelte traeer udskiftes over tid, kan plante nye traeer i bagkant af de eksisterende traeer, sa der pa
sigt opstar en bredere allé med st@rre areal til faerdsel.

DN har tidligere peget pa alternativ 2 som foreningens foretrukne Igsning. Nye oplysninger om, at der er
fundet et gammelt jorddige, som ikke fremgar af VVM-undersggelsen, og som stort set ligger i det
foreslaede tracé for ”"Golfbanevejen”, betyder, at DN ikke laengere peger pa dette forslag. (Se
bemaerkninger Fra Ejerforeningen Skadehgjen)

| stedet peger DN pa alternativ 3b, som ”“det mindst ringe” af de fem alternativer.

Teknik og Miligs kommentarer:

Et centralt spgrgsmal i hgringssvaret fra Dansk Naturfredningsforening er, hvordan bevarelsen og
forvaltningen af en fredet allé bedst opfyldes.

Det anfgres bl.a. i hgringssvaret: ”Der kan herske tvivl og berettiget uenighed om, hvorvidt en allé-fredning
er malrettet og beskytter det enkelte trae eller, hvorvidt den alene omfatter alleen som
landskabsarkitektonisk element, der i princippet kan opretholdes ved samtidig udskiftning af alle traeer.
Skgnt der i fredningskendelsen for Moesgard Allé er formuleret visse retningslinjer, er det ingen steder
entydigt fastslaet, hvorledes man skal handtere denne problemstilling, og man kan derfor indvende, at den
ene made kan veere lige sa god som den anden. Det bgr dog vaere oplagt, at man definerer en allé som
summen af de enkelte treeer. Og som konsekvens heraf forvalter en fredet allé med udgangspunkt i, at
hvert enkelt tree er beskyttet. Ikke kun for traeernes kollektive, kulturhistoriske veerdi, men i hgj grad ogsa
for deres individuelle, biologiske betydning”.

DN henviser til notat af 12. juli 2013 fra fredningsnaevnet som udtrykker samme syn pa fredningen og
hvoraf det endvidere fremgar:

"En ngdvendig faeldning ma ske konkret og med genplantning ved feeldning. En sddan adgangsvej kan
derfor kun sgges etableret ved, at kommunen rejser en fredningssag til 22ndring af fredningen af alléen.
Fredningsnaevnet kan ikke forud for en sddan sag tilkendegive en endelig stillingtagen til sagen, men det ma
anses for meget lidt sandsynligt, at fredningsnavnet vil tillade en sadan Igsning, hvis det er muligt at
etablere en adgangsvej et andet sted, f.eks. uden for de fredede omrader ved en nordlig forlaegning af
Moesgard Allé umiddelbart nord for alléen”.

Teknik og Miljg arbejder for generelt for helhedsorienterede Igsninger og i projektet for Moesgard Allé er
der tale om at finde en fornuftig balance mellem frednings- og kulturmiljghensyn og trafik- og
sikkerhedshensyn.

Der har derfor i VVM-redeggrelsen vaeret szerligt fokus pa hvordan de valgte vejlgsninger aestetisk og
landskabsmaessigt kan indpasses i omgivelserne og med respekt for fredningen og kulturhistorien, herunder
ogsa deres indvirkning pa den samlede landskabsoplevelse i omradet. Samtidig har der ogsa veeret fokus
pa, at vejadgangen kan opfylde behovet for en god og sikker trafikbetjening af museet, for bade busser,
biler, cyklister og gaende.

Der er i forbindelse med den offentlige hgring ikke kommet nye afggrende oplysninger eller synspunkter
frem, som sendrer pa Teknik og Miljgs vurdering af, at forslag 1 samlet set er den bedste Igsning, idet den
bade sikrer en tidssvarende adgangsbetjening af Moesgard Museum og pa laengere sigt vil styrke



kulturmiljget og landskabet omkring Moesgard, og samtidig er den Igsning der, efter Teknik og Miljgs
opfattelse, bedst tilgodeser formalet med fredningen af den samlede allé.

Trafikalt er der i vurderingen lagt vaegt pa, at den udvidede allé har et klart, logisk og 'ubrudt’ forlgb fra
Oddervej og helt ind til muséet uden krydsninger med cykel- og gangstier.

Kulturmiljgmaessigt er der lagt veegt pa at vejen fglger herregardsalléens historiske tracé, og at det
veerdifulde aksiale kig mod hovedbygningen og udsigten over Fuldenfredningen sikres.

Landskabsmaessigt er der lagt vaegt pa, at den nye allé pa laengere sigt, efterhdanden som traerne vokser, vil
komme til at fremsta symmetrisk, velafgreenset og styrket i forhold til de eksisterende forhold og at alléen
ogsa i fremtiden vil vaere sikret som det vigtige landskabselement, den er.

Teknik og Miljg erkender, at det pa kort sigt vil vaere et stort tab at den nuvaerende allé faeldes og erstattes
med nye traeer, og i den forbindelse er det vigtigt at fremhaeve fglgende afsnit fra VVM-redeggrelsen:

”Selvom allé-traeerne bevares i forslagene 2, 3A, 3B og 4, sa er traeernes tilstand sa darlig, at sar, skader,
svamp og veltede treeer fortlgbende vil forringe alléens tilstand yderligere. Dette vil i vaesentlig grad
pavirke alléens veerdi og vil i sig selv yderligere pavirke de kulturmiljgmaessige og landskabelige interesser
negativt, sadan som det allerede er tilfaeldet pa dele af alléen i dag. Hovedparten af seljergntraeerne er
endvidere sa gamle, at de naermer sig deres maksimale levetid pa normalt 80-100 ar. Det ma saledes
forventes, at allé-traeerne under alle omstandigheder vil skulle udskiftes selv om traeerne pa nuvaerende
tidspunkt bevares”.

Teknik og Miljgs anbefaling:

Teknik og Miljg anbefaler, at bemaerkningerne fra DN ikke giver anledning til 2endringer i forslaget til
kommuneplantillaeg, og at Byradet peger pa alternativ 1, en ny udvidet Moesgard Allé, som den foretrukne
Igsning, og at Aarhus Kommune efterfglgende rejser en ny fredningssag for at andre fredningen.

3. Lokalt Kulturmiljgrad

Radet forslar, at traeerne i en ny allé plantes taettere for at opna den samme “mur-virkning” som den
nuvaerende. Desuden anbefaler Radet, at der benyttes lindetraer fremfor den foreslaede seljergn. Endelig
mener Radet, at marker gar helt ind til cykelsti, og at overgang mellem cykelsti og natur bgr veere naturlig
og rumme rabatter med hgjt graes og blomster. Radet foreslar, at stien anlaegges i slotsgrus.

Teknik og Miligs kommentarer:

| det skitseprojekt der ligger til grund for VVM-redeggrelsen er traeerne placeret med samme afstand som i
den eksisterende allé og vil derved med tiden opna den samme karakter som den nuveaerende. Det kan
imidlertid ikke anbefales at plante traeerne teettere da det vil slgre udsigten over det fredede landskab.

Teknik og Miljg er enig i at linnetraeer er at foretraekke fremfor seljergn.

Teknik og Miljgs anbefaling:

Teknik og Miljg anbefaler, at nye allé-traeer plantes med samme afstand som de eksisterende. Forslagene til
udformning af overgang mellem sti og natur og belaegning pa sti medtages i overvejelserne i forbindelse
med det endelige skitseprojekt.
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4. Aarhus Golf Club

Aarhus Golf Club anfgrer, at det hidtidige samarbejde med Aarhus Kommune har vaeret positivt og
Igsningsorienteret, og at klubben fortsat gnsker at indga i dette videre arbejde. Klubben har noteret sig, at
Igsninger, der griber ind i golfbanen, vil blive kompenseret gkonomisk af Aarhus Kommune.

Klubben peger ikke pa et foretrukket alternativ, men beskriver konsekvenserne for golfbanen i forhold til de
enkelte alternativer:

Alternativ 1 vil ngdvendigggre en genindretning af hul 4. Omkostninger vil vaere overskuelige.

Alternativ 2 vil ikke pavirke golfbanen men vil til gengeeld betyde forbedrede adgangsforhold til klubben for
brugerne. Golfbanevejen vil fjerne trafik til og fra banen fra Skole- og villaveje.

Alternativ 3a og 3b vil begge store indgreb i 2-3 af banens huller, og det vil veere ngdvendigt at finde
erstatningsareal til disse. Omkostninger til erstatningsareal og nyanlaeg vil vaere betragtelige.

Alternativ 4 vil ikke pavirke golfbanen. Dog skal man veere opmaerksom pa at skabe sikkerhed for blgde
trafikanter i forhold til golfbanen.

Teknik og Miligs kommentarer:

Det er korrekt, at Aarhus Kommune skal afholde eventuelle omkostninger til &ndringer af golfbanen som
felge af etableringen af en ny vejforbindelse til MOMU.

Teknik og Miljg anbefaler pa baggrund af VVM-undersggelsen, at Byradet peger pa alternativ 1 som det
foretrukne. Aarhus Golf Club anfgrer selv, at alternativ 1 kun har mindre konsekvenser for golfbanen.

F@rst nar der er gennemfgrt en ny fredning vil Teknik og Miljg ivaerkseette en egentlig projektering. Her vil
Golfklubben blive inddraget i arbejdet med at definere og prisseette de afledte @ndringer af golfbanen.

Teknik og Miljgs anbefaling:

Teknik og Miljg anbefaler, at bemaerkningerne ikke giver anledning til &ndringer i forslaget til
kommuneplantillzeg.

5. Holme-Hgjbjerg-Skade Faellesrad

Feellesradet stgtter alternativ 1, og peger pa vigtigheden af en hurtig retablering af allé-karakteren.

Fzellesradet henviser i gvrigt til de fremsendte bemaerkninger fra Ejerforeningen Skadehgjen med
argumenterne imod alternativ 2.

Teknik og Miligs kommentarer:

Fzellesradets bemaerkninger er i overensstemmelse med Teknik og Miljgs anbefaling til Byradet.

Teknik og Miljgs anbefaling:

Teknik og Miljg anbefaler, at bemaerkningerne ikke giver anledning til 2endringer i forslaget til
kommuneplantillaeg.
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6. Ejerforeningen Skadehgjen

Grundejerforeningen Skadehgjen stgtter alternativ 1.

Grundejerforeningen er samtidig staerkt imod alternativ 2, da "Golfbanevejen” vil bergre Foreningen
negativt. Foreningen fremsender dokumentation for, at der findes et gammelt, beskyttet jorddige, som i
store traek forlgber i tracéet for Golfbanevejen, men som ikke findes i VVM-rapporten. Diget har vaeret
fejlregistreret men Slots- og Kulturstyrelsen har rettet fejlen pa Danmarks Miljgportal.

Foreningen anfgrer, at Golfbanevejen desuden vil medfgre savel visuelle som stgjmaessige og trafikale
konsekvenser for Foreningen, ligesom der vil veere generelle, naturmaessige konsekvenser i form af gamle
traeer, der skal feeldes samt det beskyttede dige.

Teknik og Miljgs kommentarer:

Grundejerforeningens bemaerkninger er i overensstemmelse med Teknik og Miljgs anbefaling til Byradet.

Teknik og Miljg tager oplysningerne om et fejlregistreret jorddige i alternativ 2’s tracé til efterretning. Da
Teknik og Miljg anbefaler, at der arbejdes videre med alternativ 1, har oplysningerne ikke konsekvenser for
det videre arbejde.

Teknik og Miljgs anbefaling:

Teknik og Miljg anbefaler, at bemaerkningerne ikke giver anledning til &ndringer i forslaget til
kommuneplantilleg.

7. Grundejerforeningen Teglbakken

Grundejerforeningen Teglbakken stgtter alternativ 2, da Foreningen mener, det samlet set Igser flest
trafikale udfordringer:

e Lgsningen vil fa trafikken vaek fra krydset Emiliedalsvej / Ny Moesgardvej, som blandt andet er
skolevej til Skade Skole

e Lgsningen vil give bedre vejadgang til institutionerne i omradet

e Lgsningen vil veere en ny adgang for beboerne i omradet og dermed aflaste krydset Stenvej /
Oddervej og dermed fgre trafikken vaek fra Bushgjveenget / Stenvej og til Ringvej Syd

e Lgsningen vil give mulighed for at benytte areal nord for MOMU som P-plads, som ved Rgde Orm

e Den nordlige bussluse i det viste projekt skal fjernes, ellers vil ovennzevnte forbedringer ikke vaere
mulige.

Grundejerforeningen har samtidig en raekke spgrgsmal til alternativ 2:

e Hvordan sikres gaende og cyklister fra Oddervej til MOMU i alternativ 2?

e Golfbanevejen ligger meget taet pa Dalgarden. Vil det veere muligt at traekke vejen laengere mod syd
—ind pa Golfbanens areal og sikre plads til en stgjskaarm?

e Hvordan skal krydset mellem Oddervej og Golfbanevejen udformes, sa der ogsa er sikker passage af
Oddervej for blgde trafikanter?
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Teknik og Miligs kommentarer:

| forbindelse med ombygningen af Oddervej og lokale justeringer af vejnettet i Skadeomradet blev der
afholdt en raekke dialogmg@der med de lokale grundejerforeninger og andre interessenter. Her tilkendegav
et stort flertal, at de gnskede en nordlig bussluse, hvis Golfbanevejen blev etableret, sa der var sikkerhed
for, at gaester fra MOMU ikke valgte at kgre gennem boligomradet. Derfor indgar slusen i projektet for
alternativ 2, og derfor vurderer Teknik og Miljg ikke, at slusen kan fjernes. Golfbanevejen skal alene betjene
MOMU og Aarhus Golf Club.

| forhold til denne primaere funktion viser VVM-analysen, at alternativ 2 giver en darlig trafikafvikling. Dels
er Igsningen sveer at forsta for gaester til MOMU, dels vil Igsningen kraeve en ny tilslutning til Oddervej,
hvilket ikke er gnskeligt i forhold til trafiksikkerheden. Endelig vil alternativ 2 betyde en ugnsket
sammenblanding af alle trafikarter pa Ny Moesgardvej. Her foretraekker Teknik og Miljg, at Ny Moesgardvej
reserveres til Midttrafiks busrute samt til en sikker og smuk rute for blgde trafikanter, mens den gvrige
trafik afvikles pa en ny forbedret vej, som beskrevet for alternativ 1. Alternativ 2 vil desuden betyde, at
Midttrafiks bus far en ugnsket og kostbar omvej til MOMU, da Ny Moesgardvej vil veere ensrettet gennem
skoven.

De fremkomne oplysninger om et fredet dige i Golfbanevejens tracé betyder desuden, at vejen ikke
umiddelbart kan etableres, men at fredningsmyndighederne ogsa her skal tage stilling til, om diget kan
fiernes.

Der vil ogsa kunne etableres ekstra P-plads til MOMU som ved Rgde Orm ved valg af alternativ 1. Den
nordlige bussluse pa Ny Moesgardvej er placeret, sa der er adgang til det grgnne areal. Trafikken vil dog
skulle ledes gennem boligomradet via Ny Moesgardvej og Emiliedalsve] og vil derfor belaste boligomradet.

Blgde trafikanter forudsaettes i alternativ 2 at kunne feerdes dobbeltrettet som i dag pa savel Moesgard Allé
som Ny Moesgardvej.

Der er i forbindelse med VVM-undersggelsen gennemfgrt beregninger af det forventede stgjniveau fra
vejtrafikken ved de forskellige I@gsninger. Beregningerne viser, at stgjen vil stige ved Dalgarden og
Skadehgjen, hvis Golfbanevejen etableres, men at niveauet ligger inden for det tilladte i forhold til
kommuneplanens stgjbestemmelser. Derfor er der ikke indarbejdet en stgjskaerm i projektet. De
fremkomne oplysninger om et fredet dige betyder samtidig, at det ikke vil vaere muligt at flytte
golfbanevejen mod syd, ligesom en flytning formentlig vil betyde et indgreb i golfbanens funktion.

Byradet har hidtidig peget pa alternativ 1 som det foretrukne, og derfor er der ikke skitseret pa
udformningen af en eventuel tilslutning af Golfbanevejen til Oddervej. Teknik og Miljg anbefaler fortsat, at
Byradet peger pa alternativ 1, og derfor skitseres der fortsat ikke pa naevnte kryds.

Teknik og Miljgs anbefaling:

Teknik og Miljg anbefaler, at bemaerkningerne ikke giver anledning til &ndringer i forslaget til
kommuneplantilleg.

8. Helle Bjgrn

Helle Bjgrn gnsker den nuvaerende allé bevaret og at nyplantning fortsat sker for at bevare alléen.
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Helle Bjgrn foreslar en trafikal Igsning, hvor den nuvaerende Moesgaard Allé er ensrettet tilkgrselsve; til
museet, og at der etableres en ensrettet frakgrselsvej syd for den nuvaerende allé. Der ma ses narmere pa,
hvor sti skal placeres.

Teknik og Miljgs kommentarer:

Det foreslaede alternativ indgar ikke i VVM-undersggelsen.

VVM-undersggelsen rummer dog et alternativ 4 for en dobbeltrettet vej, syd for den nuvaerende allé. VVM-
undersggelsen slar fast, at en sydlig vej vil have store negative konsekvenser for natur og kulturmiljg,
ligesom vejen vil veere meget synlig fra syd i det fredede landskab.

Teknik og Miljg vurderer derfor ikke, at den foreslaede Igsning, giver nogle fordele frem for de undersggte
alternativer, der bevarer den nuvaerende allé. VVM-undersggelsen udpeger alternativ 1 som det samlet set
bedste alternativ, og Teknik og Miljg anbefaler derfor, at der arbejdes videre med alternativ 1.

Teknik og Miljgs anbefaling:

Teknik og Miljg anbefaler, at bemaerkningerne ikke giver anledning til 2endringer i forslaget til
kommuneplantillzeg.

Vedtagelse af planen sammenholdt med vurderede alternativer

Formalet med en forbedret vejforbindelse er grundlaeggende at kunne betjene trafikanterne ad Moesgard
Allé pa en hensigtsmaessig made ogsa i lyset af flere besggende til det udvidede museum.

Vejprojektet skal afveje hensynet til den trafikale funktion med hensynet til kulturmiljget, landskabet,
naturen og de rekreative interesser i omradet.

Der har derfor i VVM-redeggrelsen vaeret saerligt fokus pa hvordan de valgte vejlgsninger aestetisk og
landskabsmaessigt kan indpasses i omgivelserne og med respekt for fredningen og kulturhistorien, herunder
ogsa deres indvirkning pa den samlede landskabsoplevelse i omradet. Samtidig har der ogsa veeret fokus
pa, at vejadgangen kan opfylde behovet for en god og sikker trafikbetjening af museet, for bade busser,
biler, cyklister og gaende. Udfordringen har saledes vaeret at finde en fornuftig balance mellem
fredningshensyn og trafik- og sikkerhedshensyn.

De undersggte alternativer ud over O-alternativet er:

Forslag 1 Ny, udvidet Moesgard Allé

Forslag 2 Ensretning af biltrafik og ny 'Golfbanevej'.

Forslag 3A Nordlig forlaegning af Moesgard Allé for al biltrafik.

Forslag 3B Nordlig forlaegning af Moesgard Allé for vestkgrende biltrafik
Forslag 4 Sydlig forlaegning af Moesgard Allé.

Konsekvenserne af vejforslagene er sammenholdt med 0-alternativet, som er den situation, at de
nuvaerende forhold fortsaetter usendret. Her er det szerligt vigtigt at fremhaeve, at selvom de fredede
allétreeer hermed umiddelbart bevares, sa er traeernes tilstand generelt sa darlig, at sar, skader, svamp og
vaeltede traeer fortlgbende vil forringe alléens tilstand yderligere. Dette vil i veesentlig grad pavirke alléens
veerdi og vil i sig selv yderligere pavirke de kulturmiljgmaessige og landskabelige interesser negativt, sadan
som det allerede er tilfaeldet pa dele af alléen i dag. Hovedparten af seljergntraeerne er endvidere sa gamle,
at de naermer sig deres maksimale levetid pa normalt 80-100 ar. Det ma saledes forventes, at allé-treeerne
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under alle omstaendigheder vil skulle udskiftes selv om traeerne pa nuvaerende tidspunkt bevares. Med 0-
alternativet vil behovet for en tidssvarende adgangsbetjening af Moesgard Museum ikke blive tilgodeset.

Sammenfattende vurderes det, at forslag 1 samlet set er den bedste og mindst indgribende Igsning, som pa
laengere sigt vil styrke Moesgards store kulturmiljgvaerdi. En ny bredere allé, der forlgber i alléens historiske
akse, sikrer stgrst mulig tilpasning til de store kulturmiljgmaessige og landskabelige interesser. Pa kort sigt
vil det have en vaesentlig negativ konsekvens for flagermus, der huserer i de nuvaerende hule stammer,
men dette kan afvaerges ved at lave en trae-kirkegard i umiddelbar naerhed, hvor de hule afskarne stammer
flyttes hen, sa flagermusene gradvist veenner sig til at treeerne udgar. Pa kort sigt vil det ligeledes vaere en
betydelig visuel mangel, at allé-traeerne er sma, omend dette til dels kan afvaerges ved at plante sa store
traeer som muligt. Af hensyn til traeernes alder og tilstand, vil det ligeledes veaere at foretraekke, at samtlige
allétraeer udskiftes pa én gang. Pa lang sigt vil der med forslag 1 veere skabt en laengere, mere homogen og
ensartet allé, med en markant bedre helhedsoplevelse, hvilket vil veere en styrkelse af kulturmiljgveerdien i
forhold til den nuveerende situation, hvor allé-treeerne pa grund af alder, skader og svampeangreb under
alle omstaendigheder vil skulle udskiftes Igbende over de naeste 10-20 ar.

Der er i forbindelse med den offentlige hgring ikke indkommet nye oplysninger, forslag eller bemaerkninger,
der eendrer pa MTM'’s vurdering af, at forslag 1, en ny udvidet allé, samlet set er den bedste Igsning ogsa pa
lengere sigt.

Trafikalt er der lagt vaegt p3, at den udvidede allé har et klart, logisk og "ubrudt’ forlgb fra Oddervej og helt
ind til muséet uden krydsninger med cykel- og gangstier.

Kulturmiljgmaessigt er der lagt veegt pa at vejen fglger herregardsalléens historiske tracé, og at det
vaerdifulde aksiale kig mod hovedbygningen og udsigten over Fuldenfredningen sikres.

Landskabsmaessigt er der lagt vaegt pa, at den nye allé pa laengere sigt, efterhanden som traeerne vokser, vil
komme til at fremsta symmetrisk, velafgraenset og styrket i forhold til de eksisterende forhold og alléen vil
ogsa i fremtiden vaere sikret som det vigtige landskabselement, den er.

Integrering af miljghensyn i plan og VVM-tilladelse

Varetagelsen af miljghensyn i forbindelse med realisering af vejen sker dels gennem kommuneplantillaeg
nr. 5 til Kommuneplan 2017, som fastlaegger retningslinjer for vejens placering og udformning, dels gennem
en VVM-tilladelse hvor der vil blive sat vilkar om anlaeggets udformning og drift, herunder afhjalpende
foranstaltninger i savel anlaegsfasen som driftsfasen.

Projektet ligger naesten i sin helhed indenfor bade allé-fredningen fra 1932 og Fuldenfredningen fra 1979.
Fgr anleegget kan realiseres og hermed inden der meddeles VVM tilladelse, skal der ske ansggning til
fredningsnaevnet om hhv. rejsning af ny fredningssag og dispensation.

| VVM tilladelsen vil der blandt andet blive stillet fglgende vilkar:

Anlegsfasen

Anlaegsarbejdet foregar i et omrade med seerlige drikkevandsinteresser. Derfor skal der udarbejdes en plan
for byggepladsen med beskrivelse af forholdsregler i forbindelse med uheld f.eks. udslip af olie fra en
veeltet arbejdsmaskine.
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Stgvgener fra jordarbejder og -transport kan mindskes ved renholdelse af kgrearealer og evt. befugtning af
byggepladsen i tgrre perioder. Bygge- og anlaegsarbejder skal anmeldes til Aarhus Kommune, jf. reglerne i
bekendtggrelse nr. 639 af 13/06/2012 om miljgregulering af visse aktiviteter.

Af hensyn til belastningen af omkringliggende ejendomme mv, kan kommunen fastsaette vilkar for
aktiviteten, herunder pladsens indretning og bestemmelser om, at begraense adgangen til at lade motoren i
holdende motorkgretgjer vaere i gang.

Af hensyn til at minimere pavirkningen af flagermus af projektet, hvor hele den nuvaerende allé feeldes,
forudseettes fglgende afveergeforanstaltninger gennemfgrt:

o Treefaeldning eller flytning af hele potentielle flagermustraeer udfgres i de perioder der anbefales i i
Miljgministeriets "Forvaltningsplan for flagermus”: dvs. sidst i august til midten af oktober eller
slutningen af april til begyndelsen af juni og da kun efter ngje forudgaende eftersyn af traeerne
efter flagermus. Individer der konstateres under eftersynet, skal flyttes f@r det pageeldende tree ma
feeldes.

e Der etableres en traekirkegard. De potentielle flagermus-traeer saves over midt pa stammen og hele
treet flyttes til en egnet lokalitet i naerheden, hvor treeet kan fa lov til at henfalde naturligt over en
arraekke.

e Anlaegsarbejderne bgr finde sted i dagtimerne, saledes at nat-aktive dyr ikke forstyrres. Der
benyttes ikke belysning som kan tiltraekke insekter og dermed flagermus.

Driftsfasen
| det eksisterende kryds mellem Moesgaard Allé og Ny Moesgaardvej skal det sikres, at der er tilstraekkelig
oversigt fra Ny Moesgaardvej mod vest. Dette kan medfgre tilpasning af skraningsanlaeg og beplantning.

For stitrafikanterne skal der ved skiltning og mindre vejtiltag sikres en god og trafiksikker lgsning bade ved
krydsning af Oddervej og ved stiens tilslutninger i forhold til Ny Moesgardvej og stien til museet.

Overvagning af veesentlige miljgpavirkninger

Kulturarv og kulturmiljg og Landskab og visuelle konsekvenser

Der foreslas ikke saerskilt overvagning. Feelles for alle forslag geelder, at eksisterende og nye allétraeer skal
overvages i almindelig drift og vedligeholdelse og i overensstemmelse med de til enhver tid gaeldende
fredningsbestemmelser.

Trafik og Rekreative forhold
Der foreslas ikke szerskilt overvagning. Trafikbelastningen og antallet af faerdselsuheld fglges Igbende for at

vurdere om der er behov for tilpasninger af vej- og stinettet.

Natur og vandlgb
Ingen.

Stgj
Der foreslas ingen saerskilt overvagningstiltag af stgj.

Grundvand, geologi og jord
Der vurderes ikke at vaere behov for overvagning af grundvand og jord.
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