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Marselis Boulevard i fremtiden
Principsnit 1:200

Marselis Boulevard i dag
Principsnit 1:200

I dag: Boulevard til transport

Den gennemkørende og tunge trafik til havnen 
dominerer i dag fuldstændig på Marselis Boulevard. 
Der er fire kørebaner på hele strækningen og ekstra 
svingbaner i kryds. Det giver et meget bredt vejprofil 
med rigtig meget asfalt, som sammen med den store 
trafikmængde og hastigheden på op til 60 km/t skaber 
en barriere, der deler byen. Boulevarden er blevet et 
byrum for biler og lastbiler.

I fremtiden: Boulevard til hverdagsliv

Den nye boulevard er designet med tanke på 
naboer, fodgængere og cyklister. På solsiden ind 
mod Frederiksbjerg etableres et sammenhængende 
parkstrøg, der giver udsigt til træer fra boligerne, 
opholdsmuligheder og en oplevelsesrig og varieret rute 
igennem kvarteret for fodgængere og cyklister - både på 
langs og på tværs af boulevarden. 

På sydsiden skabes et bredt nyt fortov flankeret 
af store træer og på dele af strækningen skabes 
endvidere en bredere kantzone. Der etableres en ny 
sammenhængende beplantning i både parksstrøget og 
langs bygaden.

Der vil fortsat køre biler og lastbiler på Marselis 
Boulevard, men boulevarden vil i fremtiden blive en 
bygade med to kørebaner og hastigheden sættes ned 
til 40 km/t. Vejen placeres i skyggesiden, så de bedste 
arealer prioriteres til byliv og aktive transportformer. 

Parkstrøg og bygade
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