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Sammenfattende redeggrelse

| overensstemmelse med kravene i Lov om miljgvurdering af planer og program-
mer, er der i tilknytning til Kommuneplantillaeg nr. 43 til Kommuneplan 2013, som
tilvejebringer det planleegningsmaessige grundlag for Bering-Bedervejen, gennem-
fart en miljgvurdering af planforslaget. Anlaegsprojektet for Bering-Bedervejen er
ogsa VVM-pligtigt. Da der indholdsmaessigt er store sammenfald mellem kravene
til miljgvurdering af et planforslag og til VVM for et projekt, er det besluttet at udar-
bejde miljgrapport og VVM redeggrelse i et samlet dokument med titlen "VVM re-
deggrelse for Bering Beder vejen”. | det fglgende bensevnes denne "miljgrappor-
ten"

Miljgrapporten beskriver Bering-Bedervejens miljgmeessige konsekvenser — herun-
der pavirkningen af omgivelserne. Konsekvenserne er vurderet i forhold til 0-alter-
nativet (det alternativ, hvor vejen ikke anlaegges), og hvor trafikken derfor fortsat
skal afvikles pa de eksisterende veje i det sydlige Aarhus.

I henhold til Lov om miljgvurdering af planer og programmer skal der udarbejdes
en sammenfattende redegarelse for:

> hvordan miljghensyn er integreret i planen eller programmet,

> hvordan miljgrapporten og de udtalelser, der er indkommet i offentlighedsfa-
sen, er taget i betragtning,

> hvorfor den vedtagne plan er valgt pa baggrund af de rimelige alternativer, der
ogsa har veeret behandlet,

> hvorledes myndigheden vil overvage de vaesentlige miljgpavirkninger af pla-
nen eller programmet

Som en del af den sammenfattende redeggrelse er der udarbejdet et notat med
vurdering af hgringshidragene fra den offentlige haring og fra hgringen af berarte
myndigheder. Dette notat som egentlig er et bilag til den sammenfattende redegg-
relse ligger som et selvsteendigt dokument, alene af hensyn til den politiske be-
handling og offentligarelsen, hvor dokumenterne laeses elektronisk.

Integrering af miljghensyn i planen

Etablering af den 12 km lange Bering-Bedervej, som vil forbinde E45 ved Torshgj-
vej i vest med Oddervej i gst, vil bergre et omrade, hvor der er behov for en afvej-
ning af forskellige interesser i forhold til beboere i byomrader, til i enkeltejendomme
pa landet, landskab, natur, vandlgb, drikkevand og rekreative interesser.

Nar Bering-Beder vejen trods disse delvist modstriden interesser alligevel er rele-
vant at anleegge, skyldes det, at den fortsatte trafikudvikling vil give problemer pa
det eksisterende vejnet. Trafikudviklingen gar i retning af generel gget aktivitet i
samfundet, og der er behov for i fremtiden at kunne rumme flere indbyggere og ar-
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bejdspladser i Aarhus, Det er problemer, som starre treengsel og nedsat fremkom-
melighed, der kan pavirke byens udviklingsmuligheder, og et forringet miljg langs
de veje, som beerer trafikken.

Som den sydlige del af en ydre ring skal Bering-Bedervejen bidrage til at fordele
trafikken bedre mellem indfaldsvejene i det sydlige Aarhus og aflaste eksisterende
tveerveje.

Med udleegning af en planleegningskorridor for vejen — 50 m péa hver side af det
skitserede vejforlgb - fastholdes en mulighed for yderligere miljgmaessig optimering
af anlaegget i detailprojekteringen.

Hensynet til naboer og friluftsliv

| den sydlige del af Aarhus er byen afrundet mod syd og der er kun planlagt for ny
byudvikling i forbindelse med den nye by vest for Malling. | skitseprojektet for Be-
ring-Bedervejen er hensynet til naboer sggt indarbejdet ved at placere vejen lavt i
terreenet, sa trafikken visuelt og stagjmaessigt belaster mindst muligt. | bearbejdnin-
gen af det oprindelige skitseprojektet er det, i overensstemmelse hermed, ogsa
valgt at aendre en raekke af de nye kryds fra niveaufrie skaeringer med broer og
ramper til rundkgrsler.

Vejens forlgb er ogsé sagt placeret i god afstand fra de eksisterende byomrader,
men samtidig i en balance, hvor ogsa hensynet til at kunne tiltraekke trafik, som
kan aflaste omradets eksisterende veje har spillet en vaesentlig rolle. De tre belyste
alternativer A, B1 og C repraesenterer forskellige versioner af sadanne balancer
med en forskellig pavirkning af det omgivende miljg.

Adgangen til rekreative omrader er tilstreebt fastholdt via eksisterende eller omlagte
forbindelser (inklusive stiforbindelser), men stgj og visuel forstyrrelse vil i nogen
grad pavirke de rekreative omraders veerdi.

Ejendomme, som pa grund af Bering-Beder vejen ikke laengere kan trafikbetjenes
hensigtsmeessigt, er forudsat eksproprieret.

Hensynet til landskabet

| det kuperede terreen mellem Torshgjvej og Oddervej udgar indplacering af en ny
vej en landskabelig udfordring. Der vil veere store afgravninger og enkelte steder
store pafyldninger for at realisere et sammenhaengende vejprojekt, som lever op til
de sikkerhedsmeessige og komfortmeessige krav, der stilles til nye veje. Afgravnin-
ger kan let blive et ar i landskabet og oplevelsen ved at kgre mellem afgravnings-
skraninger er ikke den stgrste. Trafikantoplevelsen og forngjelsen ved udsyn er her
afvejet mod hensynet til Bering-Beder vejens naboer. Der er arbejdet med forskel-
lige modeller for tilpasning af vejen — ogsa hvor den ligger i pafyldning — i form af
eksempelvis terreenbearbejdning og beplantning til slaring. Det er et opmaerksom-
hedspunkt for den efterfalgende detailprojektering af vejen inden for de rammer,
som kommuneplantilleegget udstikker.

Hensynet til naturen
Bering-Bedervejen forlgber i et omrade med mange forskellige naturinteresser —
herunder beskyttede §3 omrader, vandlgb, skovomrader og beskyttede dyrearter,
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de sékaldte "bilag IV arter”. Ved indplaceringen af de 3 undersggte linjefaringer har
hensynet til naturen veaeret en parameter, ligesom der i de enkelte Igsninger er ind-
arbejdet foranstaltninger, som kan forebygge, kompensere eller afvaerge vejalter-
nativernes negative konsekvenser for naturen. Disse foranstaltninger omfatter bl.a.
paddehegn, erstatningsnatur i form af nye vandhuller og skovrejsning, samt fauna-
passager, der er tilpasset dyrelivet i omradet. Foranstaltningerne er indarbejdet i
en kommuneplanretningslinje pa grundlag af miljgrapporten.

Hensynet til trafikken

I miljgsammenhaeng er flere hensyn indgéet ved planleegningen af Bering-Beder-

vejen. Som tidligere naevnt er aflastning af de eksisterende veje for biltrafik en vae-
sentlig del af den rolle, som vejen skal udfylde. Men der indgar i projektet ogsa til-
tag, som skal fastholde og udbygge forbindelser for gadende og cyklister i omradet
— herunder i form af stipassager pa tveers af Bering-Bedervejen.

Ved tracéring af vejen, er der lagt veegt pa en sikker udformning, som modsvarer
det gnskede hastighedsniveau og de trafikmaengder, som vejen skal afvikle. Trafik-
sikkerhed er et veesentligt hensyn, som har betydning for vejens geometri, men
som ogsa i nogen grad begreenser muligheden for at tilgodese andre miljghensyn
og saledes ngdvendiggar afveerge- eller kompensationsforanstaltninger.

Stgjhensyn

Veijtrafik stajer, og nar Bering-Bedervejen gar gennem omrader, der hidtil har vee-
ret friholdt for veje, er stgjen en miligpavirkning, iseer hvor vejen passerer tset om-
kring eksisterende og planlagt bebyggelse. Denne udfordring er der taget hensyn
til ved sa vidt muligt at mindske stgjpavirkning ved at forudseette anvendelse af
stgjdaempende asfalt. Der er ogséa taget hensyn ved sa vidt muligt at lsegge vejen i
afstand af eksisterende bebyggelse, ved at placere Bering-Beder vejen lavt i terrae-
net og ved at foreskrive supplerede tiltag i form af stgjafskeermning. Det geelder
bade langs Bering-Bedervejen og langs eksisterende veje, hvor eendringer i trafik-
kens omfang, som er afstedkommet af Bering-Bedervejen, vil skabe et nyt stgjpro-
blem uden afveergetiltag.

Hensynet til vandmiljget og drikkevandet

Med etableringen af 12 km ny vej gges maengden af vejvand, som skal afledes.
Vejvand er forurenet, og afstramningen kan ved kraftige regnskyl give problemer
med erosion i de vandlgb, som skal modtage vejvandet. For at tage hand om disse
forhold, vil Bering-Bedervejen blive anlagt med kantopsamling, som farer vejvandet
til regnvandsbassiner med teet bund inden udledning til vandlgbene.

Det sikrer mulighed for at handtere spild pa vejen, det giver mulighed for en bund-
feeldning af forurenende stoffer, og det deemper tilstramningen til vandlgbene til et
acceptabelt niveau. | alt 5 regnvandsbassiner indgér i projektet. Med disse tiltag
imgdekommes savel hensyn til vandlgbene og til drikkevandsressourcen iOSD
(Omréder med Seerlige Drikkevandsintesser) omradet.

Betydning af miljgrapporten og hagringssvar fra offentligheden
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Betydning af miljgrapporten
De gennemfgrte analyser i arbejdet med miljgrapporten har vist, at etableringen af
Bering-Bedervejen har en raekke miljgmaessige konsekvenser, som skal handteres.

Nogle forhold skal handteres tidligt — det vil sige allerede gennem tiltag far anleeg
af vejen. Det geelder for eksempel etablering af erstatningsnatur og de rekreative
forbindelser. Andre forhold kreever fokus i anleegsfasen, hvor eksempelvis forebyg-
gelse af spild i OSD-omradet er veesentligt.

Endelig er der hensynet til anlaeggets permanente virkninger, hvor nggleaspekter
blandt andet er trafikstgj, hvor miljgrapporten — omend pé et grundlag som i farste
omgang ikke har veeret fuldsteendigt — har tydeliggjort et behov for at forebygge ge-
ner.

Udover at have betydning for de krav, der stilles til vejanlaegget i kommuneplanens
retningslinjer, har miljgrapporten ogsa tilvejebragt et feelles grundlag for de hg-
ringssvar, som er indkommet i offentlighedsfasen.

Betydning af hgringssvarene

Allerede som et resultat af den forudgaende offentlighedsfase skete der en juste-
ring af én de foreslaede linjefgringer for Bering-Bedervejen. Hvor det var muligt,
blev linjefaring A rykket mod syd for at mindske risikoen for stgjgener.

Det blev i forudgdende offentlighedsfase i efteraret 2009 papeget, at den valgte lin-
jefaring B unadigt bergrte flere ejendomme pa en delstraekning ved Ingerslev. Pa
baggrund af dette, og da det samtidig kunne konstateres, at linjefgringen geome-
trisk ikke var optimal, blev det besluttet at justere denne linjefaring i en tilpasset
version (benaevnt forslag B1) — og lade det oprindelige forslag B udga. Samtidig
blev det, p& baggrund af forslag herom, besluttet at medtage en ny, sydlig linjefa-
ring C i vurderingen.

Den offentlige hgring af miljgrapporten om de fire alternativer (0-alternativet, A, B1
og C) fandt sted i perioden 1. december 2014 — 28. februar 2015. | forbindelse her-
med blev der i januar afholdt et borgermgde. | offentlighedsfasen for miljgrapporten
er der indkommet i alt 146 hgringssvar. Pa baggrund af behandlingen af hgrings-
svarene, har falgende emner vist sig at vaere gennemgaende:

Foreeldede baggrundskort
Trafik

Forurening

Marslet

Giber A og landskabet
Testrup

Ravnholt

Tranbjerg
Andringsforslag
Landbrug og direkte bergrte grundejere
Natur (padder)

Fredskov
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Aarhus Kommune, Teknik og Miljg, har behandlet disse hgringssvar, og der er ud-
arbejdet et hgringsnotat, som samler og vurderer hgringssvarene.

For at imgdekomme kritik af at en del af de anvendte baggrundskort i miljgrappor-
ten ikke er aktuelle — omend de var de mest aktuelle tilgaengelige kort pa tidspunk-
tet for udarbejdelsen — er der udarbejdet et supplerende kortbilag, som viser de for-
skellige temaer p& nye ortofotos.

Som en konsekvens af hgringssvarene er der gennemfgart en genberegning af ve-
jens forventede stgjkonsekvenser ved Tranbjerg, hvor der er opfart og planlagt ny
bebyggelse, som ikke hidtil har veeret omfattet af kortleegningen. Genberegningen
viser, at der med stgjafskaermning mod Landevejen og Bering-Bedervejen kan sik-
res overholdelse af den vejledende stgjgreense pa Lden 58 dB ved den eksisterende
bebyggelse, mens der ved den planlagte bebyggelse pa enkelte ejendomme be-
regnes Lden 59 dB i 1. sals niveau, mens stgjgraensen overholdes i stueplan.

Genberegningen medfarer ikke en eendring af vurderingens konklusioner i miljg-
rapporten. | forhold til den geeldende Lokalplan nr. 740, der omfatter boligomradet
vest for Landevejen, vil kravene til ngdvendig stgjafskeermning langs Landevejen —
en skaermhgjde pa 4 m — enten kraeve en dispensation fra lokalplanbestemmel-
serne om en maksimal skaermhgjde pa 2,5 m eller en ny lokalplan. Det skal i den
sammenhaeng bemaerkes, at den nyere Lokalplan nr. 945 for omradet gst for Lan-
devejen, beskriver en stgjskeerm i mindst 4 m hgjde mod Landevejen. Tiltaget vil
saledes medfgre en ensartet stgjafskaermning pa begge sider af Landevejen.

Hgringssvarene har fart til en ekstra kontrol af de arealindgreb, som linjefgringerne
vil medfgre. Denne kontrol har vist, at indgrebet i fredsskov bliver mindre end det
tidligere beregnede. Projektet kan, i detailprojekteringen sendre sig inden for den
udlagte korridor, og derfor vil erstatningsskovens endelige stgrrelse i sidste ende
farst kunne opgeres endeligt, nar detailprojektet foreligger.

Hgringssvarene har ikke betydet eendringer i grundlaget for den trafikale vurdering
af Ilgsningerne, men hgringssvarene viser, at der er delte meninger om, hvilken lgs-
ning der trafikalt er den bedste — herunder ogs& om de beskrevne tilvalg — forbin-
delsen fra Bering-Bedervejen til Obstrupvej og forbindelsen fra Bering-Bedervejen
til Beder Landevej — bgr realiseres eller e]. De viser ogsa, at der — uanset hvilken
linjefgring der realiseres — er lokale trafikale udfordringer, som ogsa fremover krae-
ver opmaerksomhed. Det gaelder blandt andet i forhold til skolevejstrafikken.

Konklusion i forhold til valg

Pa baggrund af miljgrapporten er det Aarhus Byrads samlede vurdering at Bering-
Bedervejen bgr etableres, og at vejen bar falge den undersggte linjefaring A med
tilvalg af forbindelserne til Beder Landevej og til Obstrupvej. Denne konklusion er
naet pa trods af, at vejanlaegget vil medfare miljgmaessige pavirkninger af omgivel-
serne visuelt og stgjmaessigt, og at anlaegget vil pavirke interesser i relation til er-
hverv (seerligt landbrug) og natur. Det er pavirkninger, som knytter sig til selve vej-
anleegget og til den trafik, vejen kommer til at beere.
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| vurderingen har det veeret afggrende:

>

at Bering-Bedervejen vil veere med til at sikre en god vejinfrastruktur i det syd-
lige Aarhus - i hgjere grad vil bringe E45 i spil i forhold til at fordele trafikken
omkring Aarhus - muliggare en bedre fordeling af trafikken p& indfaldsvejene
til Aarhus og aflaste eksisterende veje i det sydlige Aarhus,

at linjefaring A i hgjere grad end de gvrige linjefgringer vil kunne tiltreekke lo-
kal biltrafik mellem byomraderne i det sydlige Aarhus og udggre en god vejfor-
bindelse til Kolt, Tranbjerg, Marslet og Ny Malling, en fremtidig ny by vest for
Malling.

at der med linjefaring A og vejforbindelsen til Obstrupvej abnes mulighed for
en bedre lgsning af de interne vejforhold i Marslet,

at der med forbindelsen til Beder Landevej vil blive en bedre trafikal betjening
af Beder og Malling,

at der med lgsningen sikres stiforbindelser, s& sammenhaengen internt i omra-
det kan fastholdes,

at projektets pavirkninger af miliget kan afhjeelpes ved ivaerkseettelse af foran-
staltninger, hvor

>  stgjproblemer ved Tranbjerg handteres ved anvendelse af stgjdeem-
pende asfalt og tilpasning af eksisterende stgjvolde langs Landevejen
samt nye stgjvolde,

> vejens potentielle skadevirkninger i forhold til omradets fauna handteres
ved etablering af hegning og faunapassager,

> indgreb i fredsskov kompenseres med skovrejsning i forholdet 1:2,

> naturindgreb i form af indgreb i vandhuller kompenseres ved forudgaende
etablering af erstatningsvandhuller i forholdet 1:2 samt ved at beskyttet
fauna (f.eks. padder eller aeg) flyttes,

>  det landskabelige indgreb afbgdes ved afrunding af skréningsanleeg og
ved at etablere ny beplantning i sammenhaeng med det omgivende land-
skab,

> vandlgbene beskyttes mod erosion og forurening ved etablering af regn-
vandsbassiner med taet bund, hvor der kan ske forsinkelse af vejvandet
og bundfaeldning af forurenende stoffer,

> grundvandsressourcen i omradet beskyttes ved opsamling af vejvand og
krav til anlaegsarbejdernes udfgrelse — herunder i forhold til forebyggelse
af spild og risikoen for pavirkning af grundvandskemien ved eventuelle
grundvandssaenkninger,
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>  feerdslen reguleres i anlaegsfasen herunder med krav om udlaegning af
kareplader eller lignede, hvis karsel i beskyttede naturtyper ikke kan und-
gas, og hvor

> det undersgges, om det er muligt at gennemfare en jordfordeling for at
minimere generne for landbrugsdriften og for at minimere risikoen som
folge af gget karsel med store landbrugsmaskiner.

Overvagning

| henhold til Lov om Miljgvurdering stilles der krav om, at der skal tilvejebringes et
overvagningsprogram. Overvagningen skal tage sigte pa at kunne vurdere projek-
tets miljgpavirkninger, og om de foreskrevne tiltag til begraensning af miljgpavirk-
ningen har den gnskede effekt. Overvagningen vil blive tilrettelagt i sammenhaeng
med kommunens gvrige overvagning. Programpunkterne for overvagningen er:

Overvagning af bestandene — af iszer "bilag IV arter” — med henblik pa at af-
deekke, om de gennemfgrte afvaerge- og kompensationstiltag har den gn-
skede virkning, samt tilsyn med de etablerede faunapassager for at sikre de-
res funktionalitet.

Tilsyn med vandlgbene i anlaegsfasen og indtil tilvoksning af skraningsanleeg
er sket. Dette skal sikre, at der ikke sker udvaskning af materiale til vandlg-
bene pa grund af kraftige regnbyger, karsel med videre.

Overvagning af grundvandssaenkninger ved pejleboringer og borepraver, som
skal forebygge risiko for saetningsskader og grundvandskemiske aendringer,
der kan péavirke grundvandsressourcen ved saenkning af grundvandsspejlet

eller vandlgb ved afledning af eventuel oppumpet grundvand.

Kontrol af stgj i anlaegsfasen for at minimere nabogener.
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