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INDLEDNING

Anlzegskataloget beskriver 71 projekter, der — enkeltvist og
samlet - kan medvirke til at sikre en forbedring af mobiliteten i
Aarhus Kommune. Projekterne er praesenteret (gruppevist) i fire
indsatsomrader: Vejnettet, Intelligente TransportSystemer,
Kollektiv trafik samt Cykling og gang.

| ”Mobilitet frem mod 2050 - Investeringshehov og hand-
lingskatalog” (september 2019) findes en beskrivende tekst

til de fire indsatsomrader. | handlingskataloget anbefales det,
hvornar projekterne med fordel kan udfares. | handlingskataloget
er projekterne opdelt efter, om de anbefales udfart pa kort sigt
(0-10 &r), mellem sigt (10-20 &r) eller med et langt sigte frem
mod 2050.

Projekterne i Anleegskataloget er praesenteret i en ikke prioriteret
reekkefolge.

ORDFORKLARING:

Nogle af projekterne i Anlaegskataloget er allerede besluttet, og
finansieringen er aftalt. Disse projekter er inkluderet i Anleegska-
taloget for at give et samlet billede af projekter, der kan forbedre
mobiliteten frem mod 2050. De besluttede projekter er i anleegs-
overslaget markeret med teksten ” BESLUTTET”.

For hvert projektforslag i Anleegskataloget er der anfert et
anlegsoverslag over udgifterne. Da nogle projekter er meget
bearbejdede i forhold til andre, er der en stor forskel pa, hvor
preecist anleegsoverslagets belgb kan angives. Ved projekter, der
ikke er detaljerede, vil der derfor ofte st& ”Groft anlaegsoverslag”,
hvilket angiver, at projektafklaringer kan medfgre markante
justeringer af prisen.

Effekten af de enkelte projekter er ikke vurderet ved alle projek-
ter. Effekten skal vurderes forud for endelig vedtagelse.

| Anlegskataloget er hvert projekt beskrevet med en kortfattet tekst med et tilhgrende oversigtskort samt et anleegsover-
slag. | teksterne indgar fagtermer. | det falgende beskrives de ikke almindeligt kendte fagtermer.

HOJKLASSET KOLLEKTIV TRAFIK

Hoijklasset kollektiv trafik er en betegnelse for forbindelser, hvor den kollektive trafik forlgber i eget tracé og har hgj priori-
tet i forhold til den gvrige. Dette vil primaert veere lethaner eller BRT - men ogsa ruter, hvor den kollektive trafik prioriteres
generelt i signalanlaeg og pa visse streekninger. Hpjklasset trafik har hyppige afgange.

HOJKLASSEDE CYKELFORBINDELSER

Hojklassede cykelforbindelser er en betegnelse for hovedcykelruter. Disse forbindelser inkluderer supercykelstier i eget
tracé men ogsa forbindelser, hvor cyklisterne pa dele af streekningen eller hele streekningen faerdes langs vejnettet. Cykel-
stierne vil generelt vaere brede. Cykelruten vil vare tydeligt skiltet.

BRT

Bus Rapid Transit (BRT) er en kollektiv trafikforbindelse, hvor busser karer i sarlige tracéer og med hgj prioritet i signalan-
leeg. BRT-busserne vil ofte have en hgjere kapacitet og et andet design end den @vrige kollektive trafik.

LRT
Light Rail Transit (LRT) er en betegnelse for letbaner.

2-1VEJ

2-1 vej (2 minus 1 vej) er en vejtype, der benyttes pa lavt trafikerede streekninger, hvor der gnskes bedre forhold for lette
trafikanter, og hvor der er dobbeltrettet trafik, men kun er afmarket ét kerespor. Kantbaner i begge sider anvendes af lette
trafikanter. Bilisterne treekker ud over kantbanerne, nar de skal passere en modkgrende bil.

2, 4 ELLER 6 SPOR

En 2 sporet vej er en vej med 1 spor i hver retning, en 4 sporet vej er en vej med 2 spor i hver retning osv.

ITS

Intelligente TransportSystemer (ITS) er en betegnelse for den stramfgrende del af mobilitet, dvs. signalanleeg, Bluetooth,

radar-/videodetektering mv.
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INDHOLD

PROJEKT BELOB
NR. PROJEKTNAVN MIO.KR. SIDE
VEJNETTET
1 Medfinansiering af ramper ved Ravnsbjergvej/Ormslevvej 83 8
y Udvidelse af Ravnsbjergvej til 4 spor og krydset Skanderborgvej 69 9
3 Medfinansiering af ramper ved Lisbjerg og interne vejsystemer 1.150 10
4 Bering-Beder Vejen 470 11
5 Torshgjvej fra 2 til 4 spor for enden af Bering-Beder vejen 14 12
6 Ny forbindelsesvej mellem Lisbjerg og Tilst 200 13
1 Udvidelse af Silkeborgvej fra 2 til 4 spor fra Ringvejen til E45 245 14
8 Udvidelse af Lystrupvej fra 2 til 4 spor fra Viengevej til Djurslandmotorvejen 82 15
9 Udvidelse af Sletvej 26 16
10 Udvidelse af Genvejen fra 2 til 4 spor 157 17
L] Udvidelse af Christian X's Vej — Landevejen til 4 spor 43 18
IZ Udvidelse af Skanderborgvej fra 2 til 4 spor - Genvejen - Torshgjvej 180 19
13 Krydsning af Ringgaden - Sgren Frichs Ve 50 20
11 Udvidelse af Ringgadebroen fra 4 til 5 spor 300 21
5 Tunnel under Marselis Boulevard 1.550 22
16 Verkmestergades forlengelse fra Ahavevej til Ringgaden 90 23
17 Udvidelse af Ringvejen til 6 spor 420 24
Iﬂ Udvidelse af Ringvejen til 6 spor, hvor 2 spor er til BRT 465 25
19 Ringvejen 8 spor med BRT 3.000 26
20 Havneringen fra Marselis Boulevard til Nerreport eller @stbanetorvet 2.300 27
yi | Stejveern, (Opfelgning pa stejhandlingsplan 2018) 66,5 28
22 Niveaufri krydsning - Ringvejen/Silkeborgvej 130/170 29
yo Niveaufri krydsning - Ringvejen/Viborgvej 130/170 30
24 Niveaufri krydsning - Ringvejen/Randersve; 160/220 31
25 El-infrastruktur til opladning af elbiler S5pr.ari10ar 32
26 Banegardspladsen, forskgnnelse samt andring af trafikal forhold 50 33
27 Bygennemfart i oplandsbyerne 9,8 34
28 (@get trafiksikkerhed og attraktive landsbyer for lette trafikanter 28 35
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PROJEKT BELOB
NR PROJEKTNAVN MIo ﬁR SIDE
29 Parkeringsanlag under Ingerslevs Boulevard 275 36
30 Parkeringshus pa Trgjborg 50 37
31 Udvidelse af Viborgvej 155 38
32 Paludan Miillers Vej og Skejby Nordlandsve;j - 20 39
ombygning af 3 rundkersler til signalregulerede kryds
33 Udvidelse af Nordre Ringgade fra Dr. Margrethes Vej til Skovvangsvej fra 2-4 spor 2,5 40

VEJNETTET | ALT

INTELLIGENTE TRANSPORTSYSTEMER

CA.12 MIA. KR

ITSTALT

KOLLEKTIV TRAFIK

| ALT 80,9 MIO .

Bedre fremkommelighed for busser samt miniterminaler til afkortning af buslinjer 30 48
Minibusterminal ved Universitetet 9,5 49
Omstilling af bustrafik til el (ladefaciliteter) 42 50
Ny Rutebilstation 100 51
Hgjklasset kollektiv forbindelse mellem Aarhus @ og Brabrand 790-900 52
Hojklasset kollektiv forbindelse mellem City Vest og Banevanget 140-160 53
Hojklasset kollektiv forbindelse mellem Lisbjerg og Hinnerup 183 54
Depotspor til Letbanen 105-120 55
Hojklasset kollektiv forbindelse mellem Hasle Torv og Tilst 500-600 56
Hajklasset kollektiv forbindelse mellem Banegardspladsen og Hasselager 1.000 57
Busprioritering mellem Tilst og Sabro - 58
Busprioritering mellem Brabrand og Harlev - 59
Kombinationsanlaeg, Marslet 5-10 60
Kombinationsanlag, Viby Torv 5-10 61
Kombinationsanlaeg, Brabrand station 5-10 62
Felgearbejder til kommende hgjklassede kollektive forbindelser 43 63
Kombinationsrejseanleeg ved E45 (Aarhus N)

KOLLEKTIV TRAFIK | ALT

CA. 3 MIA. KR.
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PROJEKT BELOB
NR. PROJEKTNAVN MIO.KR. SIDE
CYKLING OG GANG
Udbygning af cykelforbindelser til oplandsbyer (30 ruter til Oplandsbyer) 100 68
Hojklasset stiforbindelse nordsyd-kilen 35 69
Cykelring 02 30 70
Route 66 35 4
Egé-Skadstrup ruten 25 72
Holme-Tranbjerg ruten 20 73
Beder-Malling ruten 35 74
Brabrand Nord ruten 15 75
Hasselager ruten 20 76
Pulje til cykelfaciliteter til oplandsbyer 9,45 77
Cykelparkering ved Aarhus H 36,9 78
Cykelparkering ved kollektive trafikknudepunkter (pulje) 10 79
2-1 vej mellem Solbjerg og Tranbjerg 2,5 80
Cykelstier pa Keerbyvej i Kasted 2,5 81
Cykelsti pa Hejredalsvej 7,9 82
Cykelsti pa Kolt Skovvej 1,5 83
Cykelsti i Tranbjerg, opgradering 1,5 84
Cykelstier og cykelbaner pa Allégaderingen i Aarhus C 13 85
Fodgaengerpulje i 2020 og 2021 10 86
Opgradering af den rekreative forbindelse - Cykelpromenaden 32,1 87

CYKLING OG GANG I ALT

CA. 442 MIO. KR.

INVESTERINGSBEHOV FOR I ALT: CA. 16 MIA. KR.
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VEJNETTET, LOKATIONER AF PROJEKTFORSLAG

GENERELLE TILTAG (IKKE STEDSSPECIFIKKE):

STOJVARN
(OPFOLGNING PA STBJHANDLINGSPLANEN 2018)

ELEKTRIFICERING TIL OPLADNING
AF EL KORETOJER (PULJE)

OGET TRAFIKSIKKERHED 0G
ATTRAKTIVE LANDSBYER
FOR LETTE TRAFIKANTER

TILST{/ : n

|
e |
q i

H HENVISNING TIL PROJEKTNUMMER
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MEDFINANSIERING AF RAMPER VED
RAVNSBJERGVEJ/ORMSLEVVEJ

ANLAGSOVERSLAG

Udbygning af Ravnsbjergvej samt ramper til Aarhus Syd Motorvejen:
83 mio. kr. *

* Det bemaerkes, at dette belpb er behaeftet med stor usikkerhed pa omkost-
ninger til eventuel passage af hgjspandingsledninger, blgd bund, miljgmassige
foranstaltninger samt andre forhold, det endnu ikke har veeret muligt at afklare.

Formalet med projektet er at forbedre forbindelsen mellem
Ringvej Syd og Viby Ringvej via Aarhus Syd Motorvejen. Ved at
etablere ramper fra Aarhus Syd Motorvejen til Ormslevvej forbed-
res rejsetiden pa Ringvejssystemet. Lasningen aflaster Viby Torv
samt Jarlsmindevej gennem Stavtrup.

Projektet indeholder etablering af motorvejsramper og en
udbygning af Ormslevve;j til 4 spor. Der etableres 2 signalanleeg i
forbindelse med rampeanlaeggenes tilslutning til Ormslevvej.**

En anden etape af projektet (Projektnummer 2 i anlaegskataloget)
omfatter en udvidelse af Ravnsbjergvej fra 2 til 4 kerespor, s& der
samlet set udbygges en 1,5 kilometer lang straekning fra Skan-
derborgvej til Aarhus Syd Motorvejen, herunder en udbygning af
de 3 kryds ved, Skanderborgvej, Grandalsvej

o0g Ormslevvej/Bageskov Have;.

For bade udvidelsen af Ravnshjergvej og Ormslevvej samt
ramperne til motorvejen gaelder det, at der i forbindelse med
udarbejdelse at et notat er afdeekket en leengere raekke problem-
stillinger af bade miljgmaessig og teknisk karakter, hvorfor det pa
nuvaerende tidspunkt ikke er muligt at identificere det optimale
Igsningsforslag.

** Det mé forventes, at Staten bidrager skonomisk til projektet, da Aarhus Syd
Motorvejen er en statsvej.
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UDVIDELSE AF RAVNSBJERGVEJ
TIL 4 SPOR OG KRYDSET

SKANDERBORGVEJ

Projektet omfatter en udvidelse af Ravnsbjergvej fra 2 til 4
karespor fra Skanderborgvej til Bageskov Havej, herunder en
udbygning af de 3 kryds ved, Skanderborgvej, Grandalsvej og
Ormslevvej/Bageskov Havej.

For f& &r siden blev der etableret ekstra venstresvingsbaner og
hgjresvingsbaner i krydset ved Skanderborgvej, hvilket har veeret
med til at forbedre kapaciteten. Krydset er stadig meget belastet
o0g en udvidelse af krydset er ngdvendig, hvis der etableres
ramper til motorvejen.

Det samlede projekt vil vaere med til at reducere trafikken kraf-
tigt pa Viby Torv.

Projektet skal ses i sammenhang med projektforslag 1 i Anleegs-
kataloget.

ANLAGSOVERSLAG

Udbygning af |§rydsene ved Skanderborgvej 39 mio. kr.
og Grgndalsvej

Udbygning af resterende straekning samt 30 mio. kr
krydset ved Bageskov Hovej o

RAYNS- - -
BJERGVES = _
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MEDFINANSIERING AF RAMPER VED
LISBJERG OG INTERNE VEJSYSTEMER

For at kable Lisbjerg og den nordlige del af Aarhus bedre op pé

ANLAGSOVERSLAG motorvejsnettet skal der arbejdes med fem tilslutningsanlaeg:
. ] Vestermgllevej, Hoagemosevej, Randersvej, et nyt anleeg ved
170 0g 250 mio. kr il rampeanizeg NYE og anlaegget ved Lystrup. Samlet set laber udgiften til nye
600-900 mio. kr. til udbygning af vejanleeg tilslutningsanleeg op i mellem 170 og 250 mio. kr. Hertil kommer

udgifter til ombygning af ramperne ved Lystrupvej og evt. fiernel-
se af rampeanlag ved Randersvej og Hagemoseve;.

Dertil kommer den infrastruktur, der skal etableres for at under-
statte rampeanleggene. Der er tale om ca. 25 km vej. Det mé
forventes, at vejene prismaessigt ligger i et leje som Bering-Be-
dervejen (denne koster ca. 36.000 kr. pr. lsbende meter). Et
forsigtigt sken er udgifter i starrelsen 600 — 900 mio. kr. over de
naste 30 til 50 &r til udbygning af den overordnede infrastruktur

i Aarhus Nord.

En mindre del af vejstrukturen i Lisbjerg vil vaere indeholdt i den
samlede pkonomi for byggemodning af omradet.

TRIGE

VESTERM@LLEVEJ

OLSTED

FAVRSKOV KOMMUNE

DST9¥SKE ygroRves /45

LYSTRUP

DJURSLAND!

el

. SKEJBY
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BERING-BEDER VEJEN

”Bering-Beder vejen vil i fremtiden komme til at forbinde Odder-
vej i sydast med @stjyske Motorvej (E45) og Torshgjvej i nordvest.
Bering-Beder vejen vil i alt blive ca. 12 km lang, og den skal
sammen med @stjyske Motorvej og Djurslandmotorvejen udgere
en del af en ny overordnet ringvejsforbindelse rundt om Aarhus.

Den nye ringvej skal aflaste de gvrige veje og fordele trafikken
bedre, og sé vil den komme til at spille en vigtig rolle for de
fremtidige byveekstomréder i den sydlige del af kommunen. Vejen
vil saledes blive en vigtig del af betjeningen af sével de nuvaeren-
de som de fremtidige byomréder i den sydlige del af kommunen.

Bering-Beder vejen er planlagt til at &bne ved arsskiftet
2022/2023.

AARHUS SYD
MOTORVEJEN

ANLAGSOVERSLAG

470 mio. kr.
BESLUTTET

Udvidelse og ombygning af rampeanlagget ved E45/Torshgjvej
forventes ombygget af Vejdirektoratet i forbindelse med udvidel-
se af E45 som pt. er under projektering.

TRANBJERG

MARSLET

MALLING
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TORSH@JVEJ FRA 2 TIL 4 SPOR FOR
ENDEN AF BERING-BEDER VEJEN

| forbindelse med etablering af Bering-Beder Vejen vil belastnin-

ANLAGSOVERSLAG gen af vejstraekningen mellem den nye Bering-Beder Vej og frem
til Aarhus Syd Motorvejen/E45 blive s belastet, at det vil veere
Ca. 14 mio. kr. ngdvendigt med en udbygning af den eksisterende Torshgjvej fra
2til 4 spor.

Udvidelsen af Torshejvej er ikke indeholdt i gkonomien for Be-
ring-Beder Vejen.

Kapacitetsberegninger viser, at ombygningen medfgrer en
markant forbedret trafikafvikling pa Torshgjvej og den nordliige
frakerselsrampe, mens der med de forventede trafikstigninger
beregnes problemer med at sikre en tilfredsstillende afvikling af
trafikken pa Svanlevve;j.

Udbygningen af vejanleegget ved tilslutningen til Aarhus Syd
Motorvejen forudsattes finansieret af Vejdirektoratet.
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NY FORBINDELSESVEJ MELLEM
LISBJERG OG TILST

Der er store traengselsproblemer for trafikken til og fra Skejby.
Det vil kunne afhjeelpes med en ny vej, der forbinder Viborgvej
med Djurslandmotorvejen. Den skal lede en del af trafikken
udenom omradet i det nordlige Aarhus. Mange holder i ke pa
rampen fra Randersvej til Paludan-Miillers Vej og pa Blomstervej
i Tilst. Trafikken presses ogsé gennem landsbyen Kasted, hvor
der er meget gennemkgrende trafik.

Kommuneplanen har allerede reserveret en vejforbindelse fra
Bredskiftevej til Paludan-Miillers Vej ved Agro Food Park. Det vil
vaere muligt at forleenge denne vej helt op til Sgftenvej. De serligt
trafikbelastede veje i omradet bliver herved aflastet, og der kan
skabes et vejsystem med bedre adgang til Universitetshospitalet,
Agro Food Park m.fl.

ANLAGSOVERSLAG

Groft overslag 200 mio. kr.

Med etablering af vejforbindelsen vil der samtidig kunne dbnes
for byudvikling omkring Tilst og Brendstrup. Dette har tidlige-

re vaeret draftet i byradet, men er udskudt bl.a. pa grund af
manglende infrastruktur. Der vil veere behov for at igangsette

en helhedsplanlagning, der muligger byudvikling nord og syd

for Marienlystvej. Byudviklingen kan bidrage til finansiering af
vejforbindelsen og ved at arbejde med vejforbindelse og byudvik-
ling samtidig, sikrer vi mest mulig synergi mellem de to dele.

e
DJURSLANDMOTORY® ™=

NYMOLLEVEJ -

" AARHUS !
SUNIVERSITET

e #QI!E_SPI_TAI'."_

VEJ UNDER ANLAG

|| BREDSKIFTEVEJ
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UDVIDELSE AF SILKEBORGVEJ
-RA 2 TIL 4 SPOR
-RA RINGVEJEN TIL E45

Projektet omfatter en udbygning af den i alt ca. 3,8 km lange
ANLAGSOVERSLAG ydre straekning af Silkeborgvej — fra rundkerslen ved Arslev til
Tinesvej.

Groft overslag 245 mio. kr.
Med udbygningen far Silkeborgvej et 4 sporet profil frem til Ring-
vejen. Projektet omfatter en optimering af trafikafviklingen samt
storre krydsombygninger pA Silkeborgvej. Dette ngdvendigger en
omfattende endring af vejforholdene i omradet, hvor der er i dag
er mange mindre udkersler til Silkeborgvej.

Der gennemfares en delvis udbygning med flere karespor samt
@ndring og sanering af sidevejstilslutninger og overkersler pa
straekningen. Broer og en del kryds pa streekningen udbygges,
herunder rundkerslen ved Arslev, ligesom flere tilslutninger
lukkes.

NEIII‘EII\EJN_IH
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UDVIDELSE AF LYSTRUPVEJ
FRA 2 TIL 4 SPOR FRA VIENGEVEJ
TIL DJURSLANDMOTORVEJEN

Trafikken ad Lystrupvej fra Djurslandsmotorvejen til Viengevej

forventes at stige betydeligt. Allerede i dag er der fremkomme- ANLAGSOVERSLAG
lighedsproblemer i myldretiden pa straekningen. Derfor vurderes _
en udbygning af Lystrupvej til 4 spor mellem Djurslandmotorve- 82 mio. kr.

jen og rundkerslen ved Viengevej at blive ngdvendig. Projektet
omfatter en ca. 1,3 km lang streekning.

* Der er blgd bund i omrédet, hvilket kan fa stor betydning for prisen.
Rundkerslen ved Viengevej ombygges til et signalreguleret kryds
o0g ved genbrugspladsen etableres et signalreguleret T-kryds.

i-{h'l' ] 5.'

A 45 40 WED
“CLYSTRUP fiis

DJURSLANDN\OTOR_VEJEN

EGA ENGSO

- GENBRUGSPLADS
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UDVIDELSE AF SLETVEJ

ANLAGSOVERSLAG

Groft overslag 26 mio. kr

Sletvej benyttes som gennemkersel (fadevej) til Genvejen/mo-
torvejen fra erhvervsomradet afgreenset af Chr.X’s Vej /Ringvej
Syd/ Slet Mallevej, og af trafikanter fra Marslet/Tranbjerg og fra
den sydgstlige ende af Aarhus (Holme, Skade) samt fra Beder

og Malling. Siden &bningen af Genvejen har trafikken pé Sletvej
vaeret jeevnt stigende og var i 2018 ca. 8.000 biler/dggn. Andelen
af tung trafik pé streekningen er hgj, da vejen betjener erhvervs-
omradet.

En @ndring af Sletvej har veeret et enske, dels fordi vejen gar
gennem Slet By til gene for beboerne langs vejen, dels fordi
vejen ikke har en passende standard for meengden af gennem-
kerende trafik.

MOBILITET FREM MOD 2050 | ANLAGSKATALOG

Skitseprojektet, der var grundlaget for lokalplan 882, indeholdte
en forbedring (bl.a. i form af anleeg af cykelstier) af den eksiste-
rende Sletvej fra Mollebakken frem til forleegningen, umiddelbart
vest for den bymaessige bebyggelse i Slet. Det samlede projekt
(forbedring af ekst.vej + forleegning) var skgnnet til en omkost-
ning pa ca. 26 mio. kr. — heraf udgjorde selve forleegningen ca.
halvdelen.

ERHVERVS-

/- OMRADE»



UDVIDELSE AF GENVEJEN
FRA 2 TIL 4 SPOR

Genvejen er en vigtig vejforbindelse mellem motorvejsnettet og
den sydlige del af Aarhus. Den er en direkte forbindelse mellem
Mpllebakken, Aarhus Syd Motorvejen og E45.

Genvejen er i dag preeget af store afviklingsproblemer i myld-
retiden, og der forventes en gget trafik de kommende &r. En
udvidelse til 4 spor vil gge kapaciteten og afhjeelpe de eksiste-
rende afviklingsproblemer og forberede vejanlagget til en pget
trafikmaengde. Den foresldende I@sning omfatter en udvidelse
med 2 ekstra spor.

Den eksisterende vej bevares mest muligt i lasningen. Genvejen
passerer eksisterende Jernbane, Lemmingvej, Aarhus Syd Motor-
vejen, Buggegérdsvej, Gammelsgvej og E45. Ingen af de skeeren-
de veje skal ombygges ved udvidelse af Genvejen, bygveerker i
forbindelse med skerende veje skal enten udvides eller nedrives
0g genopbygges med stgrre spandvidde.

ORMSLEY °

GENVEJEN

17

ANLAGSOVERSLAG

Groft overslag 157 mio. kr.

LEMMING
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DVIDELSE AF
ARISTIAN X’S VEJ — LANDEVEJEN
L 4 SPOR

U
C
T

Den ca. 1,5 km lange 2-sporede streekning af Landevejen
ANLAGSOVERSLAG og Christian X’s Vej, mellem Granlgkke Allé og Sletvej, udbygges
fra 2 til 4 spor.

Groft overslag 43 mio. kr.
Krydset ved Landevejen og Tranbjerg Hovedgade ombygges til et

4-benet kryds, hvor Ellemosevej muligvis kan tilsluttes.

Projektet kan eventuelt etapedeles ved Tranbjerg Hovedgade,
séledes at den nordlige delstreekning udferes farst. 1 2014 blev
der foretaget en mindre udvidelse af krydset ved Slet Mallevej.
Pa streekningen blev der etableret to spor ind mod Aarhus mod
tidligere kun et spor.

‘- TRANBJERG
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UDVIDELSE AF SKANDERBORGVEJ
FRA GENVEJEN - TORSHOJVEJ

FRA 2 TIL 4 SPOR

Mallebakken og Hovedvejen udbygges fra 2 til 4 spor pa den ca.
3,7 km lange streekning fra Genvejen til Torshgjvej. Behovet for
udbygning kan eventuelt pavirkes af en Bering-Beder vej.

ANLAGSOVERSLAG

| forbindelse med udbygning af vejen skal der ske adgangssane-

ringer, ligesom der etableres signalregulerede kryds ved Alstrup
Allé, Pilegardsvej og Kolt Kirkevej.

Groft overslag 180 mio. kr.

@R e :
<
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KRYDSNING
RINGGADEN - S@REN FRICHS VEJ

Projektet omfatter en udbygning fra 4 til 6 spor p& Ringgaden
ANLAGSOVERSLAG samt en starre krydsombygning. Ringgaden er de seneste ar
blevet udvidet og forbedret flere steder seneste omkring Silke-
Groft overslag - borgvej og i den nordlige del af Ringgaden.
samlet projekt 50 mio. kr.
DELPROJEKTER BESLUTTET

For at sikre en god sammenhang og trafikafvikling mellem
midtbyen og havnen besluttede byradet i 2016 at skabe mere

kapacitet pa Ringgaden. Byradet afsatte samlet 77 mio. kr. il at
styrke fremkommeligheden pé Ringgaden.

Projektet er en udlgber af disse midler hvor der er ca. 16 mio. kr.
tilbage til dette projekt. Det er stadigt uklart, hvorledes krydset

skal ombygges, da der skal tages hgjde for store stremme af
cykler samt krydsning af aen.

Juissan
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UDVIDELSE AF RINGGADEBROEN
FRA 4 TIL 5 SPOR

Projektet omfatter en udbygning af Ringgadebroen fra 4 til 5
spor, 3 spor mod syd og 2 spor mod nord samt en udvidelse af
Sendre Ringgade frem til Sgren Frichs Vej il 6 spor.

ANLAGSOVERSLAG

Ringgaden er blevet ombygget syd for Ringgadebroen frem til
Marselis Boulevard, saledes at der er anlagt 4 regulaere spor pa
streekningen. Omkostningerne til en udvidelse af Ringgadebroen
til 5 spor er meget usikre og vil kreeve en del undersggelser, da

ombygningen skal ske pa en bro fra 1938. Broen blev senest
renoveret i 2014.

Groft overslag 300 mio. kr.

Udvidelse af Ringgadebroen vil vaere med til at skabe bedre

fremkommelighed pa den sydlige del af Ringgadesystemet som
o0gsé er en aflastning til Kystvejsstraekningen.

2qv9ONIY FHANDS.
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ANLAGSOVERSLAG

1,55 mia. kr.
DELPROJEKTER BESLUTTET

Projektet har til formal at skabe en forbedret adgangsvej fra
Aarhus Syd Motorvejen til Aarhus Havn, og samtidig skabe bedre
forhold for beboerne langs straekningen. Realiseringen af projek-
tet vil resultere i en tidssvarende infrastruktur, hvor den tunge
erhvervstrafik til Aarhus Havn fgres i en tunnel under Marselis
Boulevard.

Aarhus Byrad vedtog i 2004 at gennemfgre en VWM-proces

for en forbedret vejforbindelse til Aarhus Havn via i\havevej og
Marselis Boulevard. VWM-redegarelsen blev godkendt i 2007
med baggrund i et skitseprojekt for en udvidelse af Ahavevej og
et tunnelanlzeg under Marselis Boulevard.

TUNNEL UNDER
MARSELIS BOULEVARD

Byrédet besluttede at opdele projektet i to etaper: En etape 1,
udvidelse af Ahavevej — som siden er realiseret i 2013 - samt en
etape 2, Tunnel under Marselis Boulevard. Byradet har ikke taget
endelig stilling til tidspunktet for realisering af etape 2.

Den opdaterede prognose viser i grove traek, at der i en fremti-

dig situation (2030) med en stort set udbygget havn vil vaere en
degntrafik pa Marselis Boulevard pa i starrelsesordenen 26.500
karetgjer pr. dagn, heraf knap 15.000 i tunnelen.

Det samlede overslag pé udgifter til projekt Tunnel under Marse
lis Boulevard opgeres saledes til i starrelsesordenen 1,5 mia. kr.
i 2016 priser. | overslaget er ikke medregnet visse arealerhver-
velser pa Aarhus Havn, udgifter for beredskab og ledningsejere,
etablering af evt. trafikcentral samt en arlig driftsudgift.

Der paregnes en anlagsperiode pa ca. 5 &r. Hertil kommer tid til
udbud og planarbejdet, som falger sa stort et projekt.
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VARKMESTERGADES
) FORLAENGELSE FRA
AHAVEVEJ TIL RINGGADEN

Projektet omfatter ca. 1,6 km forleengelse af Veerkmestergade fra
Ringgaden, via Augustenborggade til Ahavevej ved Eskelundvej.
Augustenborggade udvides fra Ringgaden og forbi Nordborg-
gade, som signalreguleres i et T-kryds. Fra Augustenborggade Groft overslag 90 mio. kr.
fortsaettes vejtracéet langs skraningen mod Langenaes og forbi
enden af et blindt jernbanespor ved Marselis Boulevard. Her gen-
nemlgber vejtracéet et kraftigt hgjresving for at passere under
jernbaneviadukt parallelt med Ahavevej. Vejen fortsetter mod
vest og tilsluttes Ahavevej i krydset ved Eskelundvej.

ANLAGSOVERSLAG

En forlzengelse af Vaerksmestergade mellem Ahaveve; til Sgndre
Ringgade vil vaere en god aflastning af trafikken i forbindelse
med at Marselistunnelen skal anlaegges og trafikken skal om-
legges i lengere perioder.

{8

MARSELIS BOULEVARD
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UDVIDELSE AF RINGVEJEN TIL
6 SPOR

Projektet omfatter udbygning af Ringvejen til 6 spor pa hele den
ANLAGSOVERSLAG knap 9 km lange streekning fra Grenavej til Aarhus Syd Motorve-
jen. Pa den nordlige del af Ringvejen er pladsforholdene omkring

Groft overslag 420 mio. kr. vejen sarligt begraensede pa straekningen mellem Paludan-

Millers Vej og Viborgvej. Pladsforholdene er ogsé begraensede pa
streekningen mellem Seren Frichs Vej og Aarhus A.

Der skal ske en starre ombygning af alle kryds pé strakningen,
o0g det vil kreeve meget store trafikomlagninger under anlaeg-
gelse. Alle vejbaner skal kunne anvendes af alle kgretgjer og

projektet kommer til at bergre en del boliger. Udbygningen vil
kunne gennemfares i etaper.

“.\BEGRANSET
15 AREAL

_ PALUDAN-- = %
MOLLERSVES 7 -

" \VIBORGVEJ

e,

SILKEBQRGVEJ

R R wh = ¢
Beamngsg{- : > = - AARHUS A

SOREN"~ /'
: FRICHS
SIARRHUS SYD . T
MOTORVEJEN " |
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UDVIDELSE AF RINGVEJEN TIL

6 SPOR, HVOR 2 SPOR

Projektet omfatter udbygning af Ringvejen til 6 spor pa hele den
knap 9 km lange straekning fra Grendvej til Aarhus Syd Motorve-
jen. Pa den nordlige del af Ringvejen er pladsforholdene omkring
vejen sarligt begraensede pé straeekningen mellem Paludan-Miil-
lers Vej og Viborgvej. Pladsforholdene er ogsé begreensede pa
streekningen mellem Sgren Frichs Vej og Aarhus A.

Der skal ske en stgrre ombygning af alle kryds pé streekningen
o0g det vil kreeve meget store trafikomlaegninger under anlaeggel-
Se.
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'
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ER TIL BRT

ANLAGSOVERSLAG

Groft overslag 465 mio. kr.

Udvidelsen vil ske som 2 nye midterlagte spor med plads til 2
baner til en BRT Igsning. Udbygningen vil kunne gennemfgres i
etaper. Projektet forbedrer ikke forholdene for biltrafikken.

a

MOLLERS VEY 72
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ANLAGSOVERSLAG

Groft overslag 3,0 mia. kr.

Trafikken forventes at stige markant frem mod 2050 pa ind-
faldsveje og ringforbindelserne. Pa Ringvejen kan der vaere
behov for at udvide vejen til 8 spor, hvoraf 6 er til personbiltrafik
og 2 spor er til kollektiv trafik. Projektstraeknigen er 8 km lang.

Fra /f\havevej / Aarhus syd-motorvejen og frem til Randersvej

udvides Ringvejen fra de eksisterende 4 spor til 8 spor. P4 straek-
ningen fra Randersvej til Grenavej udvides fra 4 til 6 spor.

. PALUDAN-

RINGVEJEN 8 SPOR MED BRT

Det er i gkonomien forudsat, at krydsene ved Silkeborgvej, Vi-
borgvej og Randersvej er etableret 2-planskryds hvor Ringvejen
fores under de skaerende radialveje, jf. projektforslag 22, 23 og
24. De sidelagte busbaner fores via ramperne op til krydsning i
niveau med radialvejene.

Det 8-sporede tvaerprofil uden for kryds bestar af 6 meter
midterrabat samt 4 kare-spor a 3,5 meter og 3 meter skillerabat
til stajskeerm i hver side. Tveerprofilet bliver siledes 40 meter
bredt. Hertil kommer plads til cykelstier, fortove og eventuelt
lokalkgrebaner. Det 6-sporede tvaerprofil er tilsvarende, men kun
33 meter inklusive rabatter til stgjskaerme. Hertil kommer plads
til cykelstier, fortove og eventuelt lokalkgreba-ner.

GRENAVEJ

- MULLERSVES 7 o2 1

 \VIBORGVES "

AT

SILKEBORGVEJ

4

o AARHUS A

- SOREN"< 1
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HAVNERINGEN FRA MARSELIS
BOULEVARD TIL NORREPORT ELLER
OSTBANETORVET

En vejforbindelse @st om Aarhus midtby vil afslutte ringgadesy-
stemet i Aarhus, sé ringen gér hele vejen rundt om midtbyen.

Forbindelsen vil gé fra Marselis Boulevard i syd via havneomra-
derne til Ngrreportkrydset eller @stbanetorvet. Groft overslag 2,3 mia. kr.

ANLAGSOVERSLAG

Fra Marselis Boulevard vil forbindelsen fortsatte mod nord
via Sydhavnsgade frem til Mellemarmen. Fra Mellemarmen til
Aarhus @ fares vejen i tunnel, s& det fortsat er muligt at tilg&
havnebassin 1 og 2.

Projektet forudsaetter at havneomradet langs Sydhavnsgade og
p& Mellemarmen gentaenkes. Ligeledes vil det vaere ngdvendigt
at ndre i helhedsplanen for Aarhus .

WARSELTS |

‘'] BOULEUARD  /
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STOJVERN
(OPFOLGNING PA ST@JHANDLINGSPLAN 2018)

Som led i Stgjhandlingsplan 2018 blev der peget pa muligheden

ANLAGSOVERSLAG for at etablere ny stgjafskeermning langs de mest stgjbelastede
veje i kommunen, der ikke er forsynet med stgjafskaermning. Der
66,5 mio. kr. er desuden peget pa udbedring af stgjskeerme, der pé grund af

pgede trafikmangder er blevet utilstraekkelige eller treenger il
udskiftning pa grund af slid. Der er som udgangspunkt udpeget
10 aktuelle straekninger, hvor det vil vaere relevant at etablere en
ny stgjafskaermning.

Stojkortlaegningen i forbindelse med Stgjhandlingsplan 2018
viser, at ca. 48.000 boliger i Aarhus Kommune, svarende il ca.
30 % af boligerne i kommunen, har et stgjniveau pa én eller flere
facader, der overstiger den anbefalede maksimale graense pa

58 dB. Starstedelen af disse er beliggende ved de starre veje,
sésom Ringvejen, indfaldsvejene og de starre trafikveje.

| dag findes der over 40 km eksisterende stgjafskeermning i form
af jordvolde og vaern langs de stgrre trafikveje. En del af disse
star — som led i den Isbende drift - over for at skulle udskiftes i
Igbet af de kommende &r. En indledende kortleegning viser, at der
er mulighed for at minimere stgjbelastningen pa flere streeknin-

De mest effektive virkemidler, nar man vurderer effekt i forhold . . .
ger ved etablering af ny stgjafskaermning.

til omkostning, er stgjreducerende beleegninger. Den starste
effekt opnas dog ved stajafskeermning.

LANGDE PRIS- ‘ \“— C ‘
STRZAKNING TILTAG M ESTIMAT P
(M) v ﬂ Q! ’\ JORTSHO.
1 Grenavej - Skeering NSK;?TJ] 645 | 6,5 milkr “‘ “ e
. Hojere ( . >
2 Grenévej . stoi- | 1.100 | 11 milkr. J .
(Viengvej-Lystrupve;j) sk&erm ‘ {

3 Grenavej Ny Stgj-

N - g
(Dybalvei-Vestre Strandalle) | skerm | O'° |70 MIKE A .‘s 22
. y l3 RISSKOV
4 Paludan-Miillers Vej Nystai- | o0 | gmike | msr *% /V
' N y

skaerm

5 Silkeborgvej Ny stgj- 400 4 milk i‘iﬁ N 4
(Aby Ringvej-Gudrunsvej) skaerm mil.Kr “ M’
\’/ g, HASLE

P AARHUS
oo Omene) | s | 425|425 h 5410
é;':::r‘g)"e“ WS 1000 | 10 milke. " 8; |
8 Aarhus Syd Motorvejen _Ny 2 000 10 mil.kr. ‘
(Stavtrup) stgjvold
9 E45 Ny a %

g0 saiveig | 1580|778 milke .
P
10 Aby Ringvej Ny 250 [1.25 miI.kr.\ '/ &
/A

(nord for Silkeborgvej) stgjvold ‘

MOBILITET FREM MOD 2050 | ANLAGSKATALOG 28




NIVEAUFRI KRYDSNING -
RINGVEJEN/SILKEBORGVEJ

Projektet omfatter udbygning af Ringvejen omkring krydset
ved Silkeborgvej. Der er foretaget en indledende vurdering af
muligheden for at etablere 2-plans kryds i krydset pa Ringvejen.

2-plans kryds er kryds hvor de skarende veje passerer hinanden

i 2 forskellige niveauer. Krydsenes kapacitet vil blive vaesentligt
pget ved et 2-plans kryds. For at opna det fulde udbytte, bar
gvrige mindre kryds og streekninger pa Ringvejen ogsa udvides.

Muligheden for etablering af 2-plans kryds med busprioritering
pé Ringvejen, hvor denne skeerer Silkeborgvej, er undersagt. |
krydset fores Ringvejen under Silkeborgvej med fuld tilslutning
til denne. Krydsets kapacitet og fremkommeligheden for den
kollektive trafik vil blive vaesentligt eget ved 2-plans kryds.
Bus-keretiden vil veere leengere ved de sidelagte busbaner, hvor
baner ikke er fgrt under den skarende vej, men bus-kgretiden
kan minimeres ved busprioritering i de signalregulerede kryds
minimeres.

Serligt Silkeborgvej / Ringvejen ligger med et vaesentligt
leengdefald pé cirka 50 promille mod syd. Gives den rampe, der
ligger nord for Silkeborgvej, et lengdefald pa 70 promille, skal
Silkeborgvej i krydset haeves cirka 1 meter for at skaffe tilstraek-
kelig frihgjde. Da det er en kort streekning, og der ikke er behov
for standsning og igangsetning, vurderes det som en brugbar
Igsning. Der skal erhverves ubebyggede arealer pa begge sider
af Ringvejen. Nogle af kolonihaverne pé Tousve;j (gst for Ringve-
jen) vil blive kraftigt reduceret.

ANLAGSOVERSLAG

Sidelagte busbaner: 130 mio. kr.
Midterlagt BRT: 170 mio. kr.

Der er gennemfart en helt overordnet omkostvurdering, og de
angivne belgb har en vasentlig usikkerhed. Overslagene er angi-
vet i et nutidigt omkostningsniveau eksklusive moms og tillagt et
usikkerhedstilleeg pa 50 %.
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ANLAGSOVERSLAG

Sidelagte busbaner: 130 mio. kr.
Midterlagt BRT: 170 mio. kr.

Projektet omfatter udbygning af Ringvejen omkring krydset ved
Viborgvej. Der er foretaget en indledende vurdering af mulighe-
den for at etablere 2-plans kryds pé Ringvejen. 2-plans kryds er
kryds, hvor de skerende veje passerer hinanden i 2 forskellige
niveauer. Krydsenes kapacitet vil blive vaesentligt gget. For at
opna det fulde udbytte ber gvrige mindre kryds og straekninger
pa Ringvejen ogsé udvides.

Muligheden for etablering af 2-plans kryds med busprioritering
pé Ringvejen, hvor denne skeerer Viborgvej er undersegt. | kryd-
set fores Ringvejen under Viborgvej med fuld tilslutning. Krydsets
kapacitet og fremkommeligheden for den kollektive trafik vil
blive veesentligt sget. Bus-keretiden ages ved de sidelagte
busbaner, hvor banen ikke er fart under den skaerende vej. Men
ved bus-prioritering i det signalregulerede kryds kan keretiden
minimeres.

NIVEAUFRI KRYDSNING -
RINGVEJEN/VIBORGVEJ

Seerligt for Viborgvej langs vestsiden af Ringvejen syd for Viborg-
vej er der behov for at fierne eller eventuelt flytte enkelte koloni-
havehuse. Nord for Viborgvej mé arealer foran de nye kontorhuse
pé begge sider af Ringvejen inddrages, og der er behov for at
etablere erstatningsparkering. Desuden skal mindre tilbygninger
til erhvervsejendomme erhverves.

Der er gennemfart en helt overordnet omkostvurdering, og de
angivne belgb har en vaesentlig usikkerhed. Overslagene er an-
givet i et nutidigt omkostningsniveau eksklusive moms og tillagt
et usikkerhedstilleg pa 50 %.

” S
MIDTERLAG\\F;E RT AKILDE- cow) ™|
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NIVEAUFRI KRYDSNING -
RINGVEJEN/RANDERSVEJ

Projektet omfatter udbygning af Ringvejen omkring krydset
ved Randersvej. Der er foretaget en indledende vurdering af
muligheden for at etablere 2-plans kryds i kryds pa Ringvejen.

2-plans kryds er kryds hvor de skarende veje passerer hinanden

i 2 forskellige niveauer. Krydsenes kapacitet vil blive vaesentligt
pget. For at opn det fulde udbytte bar gvrige mindre kryds og
straekninger pa Ringvejen ogsa udvides.

Muligheden for etablering af 2-plans kryds med busprioritering
pé Ringvejen, hvor denne skaerer Randersvej er undersagt. |
krydset fores Ringvejen under Randersvej med fuld tilslutning.
Krydsets kapacitet og fremkommeligheden for den kollektive
trafik vil blive vaesentligt eget. Bus-keretiden vil veere l&engere
ved de sidelagte busbaner, hvor bussen ikke er fort under den
skaerende vej, men kan ved bus-prioritering i det signalregulere-
de kryds minimeres.

Det vurderes ngdvendigt, at 2 parcelhuse syd for Ringvejen
samt erhvervsejendommen pa hjgrnet af Randersvej / Ringvejen
ma erhverves i begge I@sninger. For BRT forventes yderligere 5
ejendomme fjernet. | udferelsesperioden forventes det muligt

at opretholde 2-4 bilspor pa Ringvejen, mindst 2 bilspor pa
Randersvej samt de veaesentligste svingbevagelser. Lethanen pé
Randersvej ma forventes lukket i perioder.

ANLAGSOVERSLAG

Randersvej Sidelagte busbaner: 160 mio. kr.
Midterlagt BRT: 220 mio. kr.

Der er gennemfort en helt overordnet omkostvurdering, og de
angivne belgb har en vasentlig usikkerhed. Overslagene er angi-
vet i et nutidigt omkostningsniveau eksklusive moms og tillagt et
usikkerhedstillaeg pa 50 %.
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AF ELBILER

ANLAGSOVERSLAG

5 millioner arligt over en 10-arig periode
(Lebende analyse, kortleegning og behovsafklaring, udbuds-
héndtering, klargerende tiltag og etablering af fysiske anleeg)

EL-INFRASTRUKTUR TIL OPLADNING

Projektet skal sikre en rettidig klargering og udbygning af
lade-infrastruktur til elbiler.

| de kommende &r vil kommunen opleve en stor stigning i antal-
let af el- og hybridbiler. Det er afgerende, at en el-infrastruktur til
opladning er til rddighed og ikke bremser denne udvikling.

Projektet omfatter analyse, kortleegning og behovsafklaring samt
forberedelse og udrulning af fysiske anleeg med fokus pa offent-
lige parkeringsanlaeg.

At forberede til fysiske anleeg omhandler bl.a. nedlagning af
tomrer og sikring af tilstraekkelig netkapacitet i samarbejde med
de lokale forsyningsselskaber.

Anleeg af ladestandere vil primzert forega markedsdrevet som
foreskrevet i den byradsvedtagne ladestanderstrategi fra

2015, men der vil i udvalgte omréder, og ved nyetableringer af
offentlige parkeringsanlag, igangsattes en proaktiv proces med
opsetning af ladestandere for at booste udviklingen pé elbilom-
radet. Der vil ogsa blive behov for at imgdekomme forventede
ggede krav til etablering af ladeinfrastruktur p4 kommunalt ejede
parkeringspladser, som konsekvens af @ndrede danske lovkrav
eller EU-krav.

Projektet bygger videre pa det igangvarende analyse- og
kortleegningsarbejde i klimaplanprojektet Strategisk Energiplan-
laegning. Baseret pé en zoneinddeling af alle bebyggede omréader
i kommunen giver kortleegningen bud p4, hvordan og hvor det
fremtidige behov for elopladning vil forme sig. Analysen danner
grundlag for strategisk etablering af ladestandere, tomrgr og
elinfrastruktur til brug i anleegsprojektet.
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BANEGARDSPLADSEN,
FORSK@NNELSE SAMT ANDRING AF
TRAFIKALE FORHOLD

Projektet omfatter en &ndring af hele omradet omkring Aarhus
Hovedbanegérd og rutebilsstationen, s& det bliver et bedre sted ANLAGSOVERSLAG

at fardes og opholde sig. Groft overslag 50 mio. kr.

Der er igangsat et arbejde med at udarbejde en helhedsplan for (overslag fra VWM indstilling for Letbane/BRT)

omradet, som skal veere med til at danne grundlag for hvorledes
omradet skal udvikle sig.

Rutebilstationen planlaegges flyttet fra den eksisterende pla-
cering. Lasningsmulighederne for en ny placering undersgges
stadig. £ndringer i den kollektive trafik herunder en letbane over
Banegéardspladsen gar det ngdvendigt at genteenke indretningen
af Banegardspladsen. En ny indretning der skal sikre den rette
trafikale betjening af banegérden, men ogsé skabe et vaesentligt
bedre byrum end i dag.

" RADHUSET
§ e ...-'\. I F s
1 RUTEBIL:y | £ "
J STATIONEN / ¢

. ".i !

i |

%
L}

Y =
'BANEGARDS-
e Pl:ADSEN 3

|

33 MOBILITET FREM MOD 2050 | ANLAGSKATALOG



ANLAGSOVERSLAG

9,8 mio. kr.
BESLUTTET

o

== [ Ty b=t
ARSLEV - SILKEBORGVEJ

MEJLBY - MEJLBYVEJ :

LOGTEN - GRENAVE.

STAVTRUP - ORMSLEVVES:
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BYGENNEMFART |
OPLANDSBYERNE

Projektet skal forandre straekninger pa indfaldsvejene der
gennemskerer mindre bysamfund i Aarhus Kommune, sé der
skabes bedre sammenhangende byliv pa tveers.

Malsztningen er, at undersgge om der kan findes en bedre
balance mellem effektiv trafikafvikling pd indfaldsvejene og de
bymaessige kvaliteter, som folelse af tryghed, smukkere vejrum
og mulighed for byliv, der medvirker til at gere bysamfundene
mere sammenhangende og atiraktive. Ved at gge den fysiske
sammenheng i de lokale bymiljger, gnskes samtidig at under-
stetter en grgn og sundhedsmaessig dagsorden med mere gang
og cykling i borgernes hverdag.

Indfaldsvejene, der gennemskeaerer de mindre bysamfund i Aar-
hus Kommune, er vidt forskellige og potentialet for at forandre og
opnd mere sammenhang og byliv i vejrummet er ligeledes vidt
forskelligt. For at skabe overblik over den nuverende situation og
forandringspotentialet er der lavet en analyse af alle de mindre
bysamfund i kommunen, der gennemskeres af indfaldsveje.

Der er udpeget 6 steder, hvor det vurderes at de fysiske og trafi-
kale forhold er til stede for at skabe bedre fysisk sammenhang
pé tveers af indfaldsvejrummet.

TRIGE - RANDERSVEJ

EGA - MEJLBYVEJ



OGET TRAFIKSIKKERHED 0G
ATTRAKTIVE LANDSBYER FOR
LETTE TRAFIKANTER

Mange mindre bysamfund i kommunen er udfordret af smalle
veje uden parallelle stier og med ringe forhold for lette trafikan-
ter. Selvom der ikke er tale om store trafikmeengder pa disse
veje, udger de ofte en risiko og medvirker til et mindre attraktivt
bomiljg. Projekter, der skal forbedre sdanne forhold, bliver ofte
nedprioriteret, da der ikke er lige s stor gevinst per indbygger
som i de taettere bebyggede omréder i kommunen.

At skabe sikre og trygge
forhold for lette trafikanter

er vigtigt for at opretholde

de mindre bysamfund som
attraktive bosatningssteder.
Derudover vil tryggere forhold
medvirke til at fremme brug
af grgnne og sunde transport-
former i hverdagen som gang
og cykling.

Feellesradene for de mindre
bysamfund og landsbyer
pépeger ofte problemstillinger
i forhold til lette trafikanter

o0g har et sterkt enske om at
forholdene forbedres mange
steder.

ANLAGSOVERSLAG

Overslag 28 mio. kr. til en pulje
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ANLAGSOVERSLAG

275 mio. kr. for et anleeg med 500 P-pladser
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PARKERINGSANLAG UNDER
INGERSLEVS BOULEVARD

Projektet omfatter etablering af et underjordisk parkeringsanleag
pé Ingerslevs Boulevard. Der er i dag parkerings pa og langs
Ingerslevs Boulevard.

Det er et stort pres pa parkeringen i omradet. | henhold til en
rapport udgivet af Realdania koster et parkeringsanlaeg under
terreen og under byrum i sterrelsesordenen 400.000-700.000 kr.
pr. parkeringsplads.

Denne type parkeringsanleg etableres i nye byudviklingsomra-
der, men etableres sjeldent i de eksisterende og &ldre byom-
rader, hvor der er behov for at fierne overfladeparkeringen, hvor
defrigjorte arealer kan indrettes til nye og bedre byrum. Prisen er
uden indretning af byrum.

Der er i dette projekt ikke taget stilling til hvorvidt den eksiste-
rende parkering skal nedlagges. Der er i dag fra Ingerslevs Plads
og ned til Kroghsgade ca. 250 parkeringspladser pa terran.




PARKERINGSHUS PA TROJBORG

Projektet omfatter et parkeringsanlaeg ved Trajborgvej pa Traj-
borg. Der er i dag en eksisterende offentlig parkeringsplads, hvor
der foreslas etableret et egentligt parkeringshus. Da et eventuelt
parkeringsanleag vil ligge centralt og vaere en del af bymiljget,
foreslas det etableret som enten et multifunktionelt parkerings-
hus eller et traditionelt parkeringshus.

ALTERNATIV 1

Det multifunktionelle parkeringshus kan enten suppleres af
andre funktioner sédan at bygningen udformes som et parke-
ringshus kombineret med andre funktioner som detailhandel,
kontorerhverv eller boliger. Alternativt kan det kombineres med
grent tagrum, offentligt byrum med faciliteter til traening, ophold
0g leg (som P-huset Liiders i Nordhavnen Kgbenhavn, hvor der
er dagligvarebutik og offentligt byrum i projektet). Et multifunkti-
onelt parkeringshus koster i starrelsesordenen 175.000-200.000
kr. pr. parkeringsplads (rene byggeomkostninger).

ANLAGSOVERSLAG

50 mio. kr. for 250 P-pladser
(Byggeomkostninger alternativ 2)

ALTERNATIV 2

Anlegget kan ogsé etableres som et traditionelt parkeringshus.
Det vil sige, at det udelukkende anvendes til parkering. Udfor-
dringen er at fa parkeringshuset designet, s& dets fremtreeden i
byrummet harmonerer med den gvrige bebyggelse. Et traditionelt
parkeringshus (lukket), der er tilpasset gaderum m.m. koster

i stgrrelsesordenen 150.000-175.000 kr. pr. plads, mens et

fuldt &bent parkeringshus kan etableres for storrelsesordenen
100.000 kr. pr. plads.
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UDVIDELSE AF VIBORGVEJ

Viborgvej, mellem udbygges fra 2 til 4 spor pé streekningen fra
E45 til Sommervej. Dette vil sikre en bedre adgang mod vest og
til motorvejsnettet fra storre dele af Aarhus. Viborgvej er med sin

ANLAGSOVERSLAG

155 mio. kr. nuveerende udformning en af de mest belastede indfaldsveje.
BESLUTTET Udbygningen har relation til statens arbejde med udbygning af
Rute 26.

Byradet har, med Mobilitets- og Vejfonden (MOVE), bevilget mid-
ler til udvidelse af Viborgvej til fire spor pa streekningen mellem
Tilst Vestervej og Sommervej. Der er gennemfart en idéfase iht.
VWM-processen, og Byradet fastlagde i 2016 rammerne for det
videre arbejde med projektet.

Udvidelsen af Viborgvej til en fuld 4-sporet vej vil age kapacite-
ten, forbedre fremkommeligheden og mindske risiko for uheld.
Udvidelsen af Viborgvej skal foretages mod syd. Fremkom-
meligheden i krydsene pé Viborgvej er allerede forbedret med
krydsombygninger i 2017.
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PALUDAN MULLERS VEJ OG SKEJBY

NORDLANDSVEJ -

OMBYGNING AF 3 RUNDK@RSLER TIL
SIGNALREGULEREDE KRYDS

Trafikbelastningen pé Paludan Miillers Vej-Skejby Nordlandsvej
forventes i de kommende 4r at stige som falge af udbygningen
af Skejby Sygehus og @vrig byudvikling i omradet. Der er i dag
problemer med at afvikle trafikken i krydsene pé straekningen,
omkring Randersvej. Det drejer sig om de to rampekryds ved
tilslutningen til Randersvej (begge rundkersler i dag) og rund-
kerslen ved Graham Bells Vej.

Om morgenen er der problemer med at afvikle trafik fra Rand-
ersvej til Paludan Mullers Vej. Det betyder, at trafikken i det ven-
stre spor pa rampen stuver tilbage pa Randersvej. Det betyder,
at nogle trafikanter vaelger at benytte shuntsporet for at vende

i rundkerslen ved det gstlige rampekryds. Der er udarbejdet et
idéforslag for ombygning af de tre kryds pa Paludan Miillers
Vej-Skejby Nordlandsvej.

39

ANLAGSOVERSLAG

Groft overslag 30 mio. kr.

De tre rundkersler foreslds ombygget til signalregulerede kryds
for at indarbejde mest mulig kapacitet i krydsene. Paludan Miil-
lers Vej-Skejby Nordlandsvej har et ”"knaekket forlgb” omkring de
to rampekryds. "Knaekkene” absorberes i dag i de to rundkersler,
men skal ved ombygning til signalregulerede kryds erstattes af
kurver med en radius, der tilgodeser stopsigt for den gennemkg-
rende trafik.
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UDVIDELSE AF NORDRE RINGGADE
FRA DR. MARGRETHES VEJ TIL
SKOVVANGSVEJ FRA 2-4 SPOR

P4 den nordlige del af Nordre Ringgade er vejen kun tosporet

ANLAGSOVERSLAG med ét spor i hver retning. Vejen fungerer i praksis dog delvist
som en firesporet vej. Vejstraekningen mellem Dronning Mag-

rethes Vej og Skovvangsvej bar udbygges til en reel 4-sporet vej.

2,5 mio. kr.

Efter kystvejsstraekningen er blevet reduceret fra 4 til 2 spor

langs havnen er Nordre Ringgade blevet et godt alternativt for
bilister, som skal mod city. En udvidelse af den nordlige del af
Nordre Ringgade vil betyde, at en del overkersler skal lukkes.

-~ GRENAVEJ
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RUNDKORSEL VED RANDERSVEJ.
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ITS TRAFIKCENTRAL

En vaesentlig faktor for effektiv trafikafvikling udgeres af byens i

ANLAGSOVERSLAG alt 232 signalregulerede kryds. Signalanleeggene medvirker til, at
trafikken kan afvikles sikkert og effektivt. Modsat kan et forkert

80,9 mio. kr. hertil kommer driftmidler
til bemanding af centralen

BN

—p

= _jif'eg*

eller uhensigtsmaessigt indstillet signalanleeg ogsa vaere arsag til
betydelige og helt ungdvendige forsinkelser i trafikken.

Det er derfor veesentligt, at der etableres
Izsninger med fokus pé bedst mulig frem-
kommelighed for den enkelte trafikant, og
udnyttelse af eksisterende infrastruktur fordelt
pa alle transportformer. For at dette kan blive
en realitet, skal der vaere en mere agil lgsning,
Det anbefales, at der etableres en Trafikcen-
tral til at sikre den optimale udnyttelse af den
trafikale infrastruktur igennem indsamling og
formidling af data til trafikanter.

Trafikcentralens hovedformal vil veere at sikre
den til enhver tid bedst mulige udnyttelse

af vejinfrastrukturen, hvad enten der er tale
om den daglige trafikafvikling, eller trafikale
handelser - planlagte sdvel som uplanlagte.
Malet er en bemandet trafikcentral, hvor alle
232 signalanlaeg opgraderes, s de kan styres
centralt fra trafikcentralen.

Foruden opgraderingen af signalanlaggene,
skal der i et fuldt trafikcentral-setup suppleres
med kameraer, dynamiske trafikinformations-
tavler (VMS), udstyr til prioritering af udryk-
ningskeretgjer og busser samt implementering
af machine learning, opgradering af rejsetids-
systemet og dynamiske P-henvisningstavler.

Nogle af l@sningerne kraever samarbejde med
eksterne parter. Felles er, at etableringen

af eksterne samarbejder med trafikcentra-

len som omdrejningspunkt, vil kunne skabe
synergier, som bade forbedrer trafikcentralens
nyttevirkning og skaber veerdi hos de eksterne
samarbejdspartnere som f.eks. Midttrafik,
@stjyllands Politi, Beredskabet, DR P4, DNU,
Aarhus Letbane, Aarhus Havn, Molslinien,
Nabokommuner og Vejdirektoratet (trafiktdrnet
i Kgbenhavn).
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KOLLEKTIV TRAFIK

GENERELLE TILTAG (IKKE STEDSSPECIFIKKE):

BEDRE FREMKOMMELIGHED FOR BUSSER

OMSTILLING AF BUSTRAFIK TIL EL
(LADEFACILITETER)

FOLGEARBEJDER TIL NASTE ETAPER
AF LETBANEN, SIDEARELER

HENVISNING TIL PROJEKTNUMMER
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BEDRE FREMKOMMELIGHED

FOR BUSSER
SAMT ETABLERING AF MINITERMINALER TIL
AFKORTNING AF BUSLINJER

Formalet med projektet er at @ge bussernes fremkommelig-

ANLAGSOVERSLAG hed, og dermed undgd yderligere egede driftsomkostninger for
busserne.
30 mio. kr.
Der arbejdes i gjeblikket struktureret med at dokumentere, hvor
og hvorfor bybusserne rammes pa fremkommeligheden. Hvis
fremkommelighedsprojekterne gger bussernes hastighed, sa der
Projektet omfatter bedre fremkommelighed for bybusserne. kan spares kereplantid, vil det udlgse en besparelse pa kom-
Busserne er ramt af manglende fremkommelighed, primeert i munens driftsudgifter til keb af kersel. Imidlertid kan der ved at
den centrale midtby og pa de store indfaldsveje. Det har derfor gennemfore fremkommelighedstiltag formodentlig ikke forventes
veeret ngdvendigt for Midttrafik at ge kereplantiden pd mange af en decideret reduktion i bussernes kgretid, men fremkomme-
bybuslinjerne. Det betyder vaesentligt agede arlige driftsomkost- lighedstiltag vil kunne forhindre, at bussernes karetider vil gges
ninger for Aarhus Kommune, uden at kunderne i den kollektive yderligere pa grund af de tiltagende problemer med fremkom-
trafik far et bedre servicetilbud. melighed.
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MINIBUSTERMINAL VED
UNIVERSITETET

Projektet omfatter en minibusterminal ved Universitet for at

afkorte nogle busruter udenfor den centrale midtby, hvorfor bus- ANLAGSOVERSLAG
sernes arealbehov i midtbyen i givet fald mindskes. Afkortning af
busruter forudseetter etablering af miniterminaler i afkortnings- 9,5 mio. kr.

punkterne. Midttrafik har aktuelt store problemer med manglen-
de fremkommelighed langs med havnen for en raekke regionale
busruter mod Djursland og Randers. Midttrafik har i den forbin-

delse foresldet muligheden for at afkorte disse busruter omkring
Universitetet, hvorfra rejsende i stedet kan benytte letbanen det
sidste stykke vej til/fra Centrum.

Der er konkret skitseret pd muligheden for at etablere en mini-
terminal pa Frederik Nielsens Vej eller ved Trajborgvej neer kryd-
set Ringgaden/Randersvej, hvor der er gode omstigningsmulig-
heder til letbanen. | udgangspunktet vil den mulige miniterminal
ved Universitetet alene skulle anvendes af regionale ruter, der i
dag kerer helt til/fra Rutebilstationen. En stor del af passagerene
stiger af ved Skejby eller ved Universitetet.

49 MOBILITET FREM MOD 2050 | ANLAGSKATALOG



ANLAGSOVERSLAG

42 mio. kr.

Projektet omfatter, at knap 200 busser i bybustrafikken omdan-
nes fra diesel- til el-busdrift. | den forbindelse skal der etableres
ladeinfrastruktur til natopladning af busserne pé de tre kommu-
nalt ejede busanlag.

Der skal anvendes relativt store mangder strom for at oplade
el-busser. Pa busanleeggene skal der under alle omstaendigheder
forventes etableret én 100 kWh/250 Amp-lader pr. tre busser il
natopladning. Omstilling til el af hele busparken pé knapt 200
bybusser i Aarhus vil derfor kraeve etablering af mindst 63 ladere
i alt fordelt pé de tre busanlaeg. Det koster et tilslutningshidrag til
elnetselskabet at etablere disse ladere pé cirka 17 mio. kr. Hertil
kommer etablering af laderne, som skgnnes at koste cirka 15
mio. kr. | alt sk@nnes etablering af ngdvendig ladeinfrastruktur til

lll'nlilllFlIIWm
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OMSTILLING AF BUSTRAFIK TIL EL
(LADEFACILITETER)

natopladning af hele busparken at koste cirka 32 mio. kr. For at
sikre tilstreekkelig strom skal elnetselskabet etablere transfor-
matorstationer ved busanlaggene. Der skal ikke betales sarskilt
herfor, idet etableringen er indeholdt i tilslutningsafgiften.

Der vil i starten af omstillingen fra diesel til el forventeligt skulle
anskaffes et antal elbusser med behov for lynladeanlaeg ved
busendestationerne. Omkostningerne hertil vil komme oveni de
naevnte 32 mio. kr. til ladeinfrastruktur pa de tre kommunale
busanleg. Behovet for lynladeanleg afhanger af, dels hvornar
busproducenterne kan s&lge busser med stor raekkevidde til ren
natopladning, og dels hvornar byradet gnsker omstillingen fuldt
implementeret. Der mé dog formodentlig under alle omstaendig-
heder paregnes etableret lynladeanleeg for cirka 10 mio. kr.

Der er endnu kun ganske fa erfaringer med elbusdrift i Danmark.
Elbusdrift har vaeret gennemfart pé forsggsbasis og med serlig
finansiering. Der findes derfor ikke palidelige vurderinger af,

om busselskabernes driftsomkostninger ved eldrift matcher de
hidtidige med dieseldrift. Der er desuden en stor usikkerhed
omkring de fremtidige elafgifter til elbuskersel, idet der pt. er en
midlertidig afgiftsseenkning, som udlgber om f4 &r.




NY RUTEBILSTATION

Projektet omfatter ombygning af den eksisterende rutebilstation
eller ny rutebilstation i Aarhus C. | foraret 2018 blev en hel-
hedsplanlaegning for Aarhus H og tilstedende omrader igangsat.
Omrédet er et betydningsfuldt og centralt omrade i Aarhus
Kommune, og fungere i dag som kommunens stgrste kollektive
mobilitetshub. Der er indtil nu blevet udfert en raekke forunder-
sggelser og analyser, seerligt med henblik pa afklaring af trafikale
forudsetninger, der skal ligge til grund for den videre planleg-
ning. Formalet med projektet er at skabe debat og bidrage til
processen om at Iafte omradets attraktivitet og funktionsdyg-
tighed som centeromréde, trafikknudepunkt, bymiljg med stor
kulturel og historisk betydning samt som samlende forankrings-
punkt for hele kommunen.

| omrédet feerdes teet pd 80.000 mennesker hver dag, fordelt pa
forskellige transportformer. Stgrstedelen bruger kollektiv trans-

PLADSEN

BANEGARDS-.

B

ANLAGSOVERSLAG

100 mio. kr.
(der er stor usikkerhed hvilken lgsning der bliver valgt)

port (bus, tog, lethane) og Aarhus H-omradet er i dag det vigtig-
ste knudepunkt for den kollektive trafik i regionen. Pa grund af
den centrale placering og skiftepunkt mellem kollektiv transport
er omradet det sted med de starste fodgeengerflows i Aarhus.

| korridoren mellem Ryesgade og Hovedbanegarden feerdes

ca. 23.000 fodgaengere dagligt. | forbindelse med udvikling af
Rutebilstationsgrunden er det blevet besluttet at den nuvaerende
Rutebilstation skal lukkes og arealet salges til byudvikling og der
skal etableres en ny rutebilstation. Der skal undersgges mulighe-
der for bade terminal- og superstoppestedslgsning i omréadet.

~ s P L
EKSISTERENDE ; ¢’
RUTEBILSTATION* &~

Vil - .--'f__"'
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ANLAGSOVERSLAG

Anlegsselskabets vurdering: 790 — 900 mio. kr.

Projektet omfatter et kollektiv trafik tiloud med enten Letbane
eller BRT mellem Aarhus @-Gellerup. Traceet vil tager udgangs-
punkt i en dobbeltsporet letbane mellem Brabrand og Aarhus 0.
Det primaere projekt bestér af straekningen fra Gellerup til Aarhus
@, men vil medtager en viderefgrelse i Brabrand til Banevaenget
til et nyt terminalomrade.

HOJKLASSET KOLLEKTIV
FORBINDELSE MELLEM
AARHUS @ 0G BRABRAND

Aarhus @-Gellerup-etapen vil fa et forlob gennem omréder med
store befolkningskoncentrationer, midtbyen og den igangveeren-
de omdannelse af De Bynaere Havnearealer. Den foreslaede lin-
jefering understgtter forteetning og/eller byomdannelse i Aarhus
@ samt ved Amtssygehuset, Hasle Torv, Bispehaven, Gellerup/
Toveshgj i sammenhang med Helhedsplanen

Det er vigtigt, at letbanen/BRT integreres i byen, og at de
endelige Iasninger findes under hensyntagen til bymiljget, den
gvrige trafik og naboer. Der er behov for serlig opmarksomhed
i Midtbyen, hvor trafikarealerne er begreensede, herunder ved
Radhuset, Vester Allé og Thorvaldsensgade.

DEPOT 0G ‘/

VARKSTED o/
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HOJKLASSET KOLLEKTIV
FORBINDELSE MELLEM
CITY VEST OG BANEVAENGET

Projektet omfatter en letbane eller en BRT lgsning fra City Vest
til Brabrand ved Banevanget, hvor ”Samspil 2025”* foreslér
et terminalomréde. Brabrand Station blev nedlagt i 1970’erne,
men med letbanen er der potentiale for at gendbne stationen og 140-160 mio. kr.
etablere omstigningsmulighed mellem letbanen og de statslige

baner, herunder en mulig kommende ny regional bane mellem

Aarhus og Silkeborg.

ANLAGSOVERSLAG

* "Samspil 2025” er et visionsopleaeg for udbygningen af letbaner og togbaner i
pstjylland fra 2013.

- SILKEBORGVEJ
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HOJKLASSET KOLLEKTIV
-ORBINDELSE MELLEM
ISBJERG OG HINNERUP

(AARHUS KOMMUNES ANDEL)
Projektet omfatter en dobbeltsporet Letbane eller BRT fra
ANLAGSOVERSLAG Lisbjergskolen til vest for E45. Letbanens naste etaper er et af-
gerende bidrag til udbygningen af et effektivt kollektivt transport-
183 mio. kr. i Aarhus Kommune system, som understetter byudvikling og byfortastning og sikrer

en sammenhangende og baredygtig mobilitet i Aarhusomrédet
og i Business Region Aarhus. Lethanens naste etaper er séledes
et helt centralt led i Aarhus Kommunes samlede byudviklings- og
mobilitetsstrategi.

Letbane/BRT fra Lisbjergskolen, integreret med byudviklings-
planerne ved Lisbjerg og krydsende E45 via en bro nord for
Seftenvej. Uden for Aarhus Kommune er foreslaet et enkeltsporet
forlgb fra et nyt parker-og-rejs-anlaeg vest for E45 og langs med
Seftenvej/Aarhusvej til Hinnerup Station. Forholdsmaessigt ligger
kun en mindre del af Hinnerup-etapen i Aarhus Kommune. Her vil
den skulle integreres i planerne for Lishjerg byudviklingsomréade
og have et hensigtsmaessigt forlgb pa tveers af E45, sd der er
sammenhang med det videre forlgb i Favrskov Kommune.

LISBJERG

‘LISBJERG-
*7SKOLEN

EKSISTERENDE
LETBANE
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DEPOTSPOR TIL LETBANEN

Projektet omfatter et ekstra lethane spor via Carl Blochs Gade il
depot og veerksted medtages af hensyn til driften. ANLAGSOVERSLAG
Sporet vil veere ngdvendigt i forbindelse med anleg af etapen 105-120 mio. kr.

Aarhus @-Gellerup. Uden et depotsport vil for meget togtrafik

skulle via Aarhus H, hvilket vil veere problematisk for trafikafvik-
lingen pa Aarhus H.
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ANLAGSOVERSLAG

500 - 600 mio. kr.

* "Samspil 2025” er et visionsopleeg for udbygningen af letbaner og togbaner i
gstjylland fra 2013.

HOLMSTRUP-
GARDVEJ

MOBILITET FREM MOD 2050 | ANLAGSKATALOG

56

HOJKLASSET KOLLEKTIV
~ORBINDELSE MELLEM
AASLETORV OG T

LST

Projektet omfatter en letbane/BRT-lgsning til Tilst. Lasningen
forudseetter at letbanen til Gellerup (City Vest) er anlagt. Projek-
tet er et af flere der screenes af letbanesamarbejdet som led i
overvejelser om langsigtede investeringer i hajklasset kollektiv
trafik (LRT og BRT). Med baggrund heri forventes en opdatering
af “Samspil 2025

Projektet ses som en afgrening mod Tilst fra en kommende
letbane.

Forlgbet er fra Ryhavevej, via Rymarken, Jernaldervej og
Holmstrupgérdvej. Viborgvej krydses ved Havkaervej, og det er
forudsat at der sker en omdannelse i omrédet nord for Viborgvej
og vest for Havkeervej. Letbanen fgres gennem omrédet til Tilst
Gymnasium og en endestation gst for Tilst Skolevej.

Streekningen er ca. 4,7 km lang og har 6 stationer.

LETBANE
AARHUS 0 -
BRABRAND




HOJKLASSET KOLLEKTIV
_ FORBINDELSE MELLEM BANE-
GARDSPLADSEN OG HASSELAGER

Projektet er undersegt i flere omgange, og der foreligger 3 for-
skellige bud pa en lgsning:

e Letbane via Skanderborgvej, som indgik i Letbanesamarbej-
dets forste undersegelser, og i “Samspil 2025”*

e BRT via Skanderborgvej, som er undersggt af Aarhus Kom-
mune som et alternativ til letbane.

¢ Letbane via jernbanen pé streekningen mellem Viby Station
o0g Gunnar Clausens Vej.

Projekterne indgér alle i de projektscreeninger, der gennemfares
af letbanesamarbejdet som led i overvejelser om langsigtede
investeringer i hgjklasset kollektiv trafik (LRT og BRT). Med bag-
grund projektscreeningerne forventes en opdatering af ”Samspil
2025”.

Letbane eller BRT via Skanderborgvej har et forlgb fra Bane-
gardspladsen via M. P. Bruuns Gade, Odensegade, Harald Jen-
sens Plads og Skanderborgvej til banebroen nord for krydset ved
Kolt Skovvej. Ved Kolt Skovvej er der mulighed for at etablere en
terminal, hvor ogsa tog pa hovedbanen stopper og der er gode
forhold for omstigning og kombinationsrejser mv.

Som en alternativ mulighed for letbanelinjefering er undersggt
et forlgb, der fra Viby Torv forlgber via Holme Ringvej til Viby
Station og felger jernbanesporene herfra til Gunnar Clausensvej
og videre via Skanderborgvej til banebroen. Hér er forudsat, at
der anlaegges dobbeltspor for letbanen mellem Viby Station og
Gunnar Clausens Vej.

Streekningen via Skanderborgvej er ca. 8,3 km lang og med ca.
8 stationer. Via banen er streekningen ca. 8,8 km og evt. med 9
stationer.

ANLAGSOVERSLAG

Letbane: 900 — 1.000 mio. kr.
(prisen vurderes at vaere pa samme niveau uanset linjefaring)
BRT: 500 — 600 mio. kr.
Endestation i Hasselager:
Letbane: 200-300 mio. kr. / BRT: 10 mio. kr.

Endestation i Hasselager

| sammenhang med ovennavnte er undersegt en videreforelse
til Kolt @stervej og en endestation ved Kolt Kirkevej som enten
Letbane eller BRT. Med baggrund heri ses en buslgsning, hvor
bussens fremkommelighed kan sikres med busprioritering som
et realistisk projekt. Det kan enten ses som "tilbringer-bus”
som en viderefgrelse, hvor en BRT- linje fortseetter i en mindre
hejklasset infrastruktur.

* "Samspil 2025” er et visionsoplaeg for udbygningen af letbaner og togbaner i
gstjylland fra 2013.

%5+ BANEGARDS-
PLADSEN/
AARHUSH
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ANLAGSOVERSLAG

Der er ikke udarbejdet overslag
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BUSPRIORITERING MELLEM
TILST 0G SABRO

Projektet omfatter busprioritering mellem Tilst og Sabro.
Der foreligger ikke undersggelser af projektet.

Projektet forudsestter at der anlaegges busprioritering pa udvalg-
te straekninger og i kryds mellem Tilst og Sabro. Ruten vil have
et forlgb fra Tilst Skolevej via Langkaerparken til Tilst Parkvej, via
Gammel Viborgvej og Sabrovej og via Hvidtjgrnvej, Larixvej og
Damvej frem til Sabro Skole.

Antal stationer er ikke overvejet.




BUSPRIORITERING MELLEM
BRABRAND OG HARLEV

Projektet omfatter busprioritering mellem Brabrand og Harlev.

ANLAGSOVERSLAG

Der foreligger ikke undersggelser af projektet.
Der er ikke udarbejdet overslag
Forbedret kollektiv trafik til Harlev kan sikres ved at en kom-
mende ny statslig bane til Silkeborg anleegges dobbeltsporet,
hvorved der er lagt op til mulige stop i bade Framlev, Brabrand
og Aby. Hermed kan den kollektive trafikbetjening forbedres med
tilbringer-busser til en station i Harlev/Framlev og ved hjelp af
busprioritering.

Antal stationer er ikke afklaret.

Projektet skal ses som en viderefgrelse af hgjklasset kollektiv
trafik mellem Aarhus @ og Brabrand.

FRAMLEV

LETBANE
AARHUS'0 - BRABRAND

HARLEV - S5 -
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ANLAGSOVERSLAG

5-10 mio. kr. (prissat efter anlaegget ved Lisbjerg)

Projektet omhandler et kombinationsanleeg i naerheden af Mar-
slet, hvilket kan gere det nemmere og mere attraktivt at skifte
transportmiddel.

Indfgrelsen af et udvidet busnet skal sammen med letbanen
udgere et hgjklasset kollektivt trafiknet i Aarhus. Ved at give hgj
prioritet til letbanen og A-buslinjerne sikres en hgj fremkomme-
lighed og rettidighed i det hgjklassede kollektive trafiknet, hvilket
vil bidrage til at opna en gget andel rejsende med kollektiv trafik.
For at pge attraktiviteten af systemet yderligere kan det tilstree-
bes at skabe god mulighed for kombinationsrejser — bade for
eksisterende passagerer i den kollektive trafik, der skal foretage
omstigning mellem to buslinjer, eller mellem bus og tog og for
nye potentielle passagerer fra andre trafikantgrupper,

TRE MULIGE PLACERINGER: /| - 7"

i

MARSLET. =
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KOMBINATIONSANLAG
VED MARSLET

Et godt kombinationsanleeg har moderne lzeskure og informati-
onsskaerme med realtidsinformation. Der vil typisk veere cykel-
parkering og bilparkering i tilknytning til stoppestedet. Afheengig
af passagerertallet vil der vaere mulighed for at koble yderligere
faciliteter til superstoppesteder, f.eks. toiletter, rejsekort-salgs-
automat, chauffgrfaciliteter, kiosk, dagligvarebutik, videoovervag-
ning osv.

For at flytte bilister over i den kollektive trafik, skal der ogsa ska-
bes mulighed for skift af transportmiddel i de perifere omréder.
Det kunne f.eks. opnas ved at etablere en Parkér-og Rejs-funk-
tion sésom Marslet i tilknytning til stationer. Der kan ligeledes
indteenkes flere servicefunktioner i tilknytning til stoppestedet.
Det kan f.eks. veere at placere tankstation, bilvaerksted og daglig-
varebutik eller opladning af el-biler, leje af bycykler og faciliteter
til opbevaring af egen cykel mv. Der kan ogsa udarbejdes ram-
mer for, hvordan stoppesteder gares trygge, herunder belysning,
bemanding og overvagning.




KOMBINATIONSANLAG
VED VIBY TORV

Projektet omhandler et kombinationsanlaeg ved Viby Torv, hvilket
kan gare det nemmere og mere attraktivt at skifte transportmid-
del.

Indfgrelsen af et udvidet busnet skal sammen med letbanen
udgere et hgjklasset kollektivt trafiknet i Aarhus. Ved at give hgj
prioritet til letbanen og A-buslinjerne sikres en hgj fremkomme-
lighed og rettidighed i det hgjklassede kollektive trafiknet, hvilket
vil bidrage til at opna en pget andel rejsende med kollektiv trafik.
For at gge attraktiviteten af systemet yderligere kan det tilstree-
bes at skabe god mulighed for kombinationsrejser — béade for
eksisterende passagerer i den kollektive trafik, der skal foretage
omstigning mellem to buslinjer eller mellem bus og tog og for
nye potentielle passagerer fra andre trafikantgrupper,

Et godt kombinationsanlaeg har moderne laeskure og informati-
onsskarme med realtidsinformation. Der vil typisk veere cykel-
parkering og bilparkering i tilknytning til stoppestedet. Afhangig
af passagerertallet vil der vare mulighedf for at koble yderligere
faciliteter til superstoppesteder, f.eks. toiletter, rejsekort-salgs-
automat, chauffarfaciliteter, kiosk, dagligvarebutik, videoovervag-
ning osv.
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5-10 mio. kr. (prissat efter anlaegget ved Lisbjerg)

For at flytte bilister over i den kollektive trafik, skal der ogsa ska-
bes mulighed for skift af transportmiddel i de perifere omréder.
Det kunne f.eks. opnés ved at etablere en Parkér-og Rejs-funk-
tion sdsom Viby Torv i tilknytning til stationer. Der kan ligeledes
indtaenkes flere servicefunktioner i tilknytning til stoppestedet.
Det kan f.eks. vaere at placere tankstation, bilveerksted og daglig-
varebutik eller opladning af el-biler, leje af bycykler og faciliteter
til opbevaring af egen cykel mv. Der kan ogsa udarbejdes ram-
mer for, hvordan stoppesteder gares trygge, herunder belysning,
bemanding og overvégning.

-
A,
VIBY,TOR

vl;l.
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ANLAGSOVERSLAG

5-10 mio. kr. (prissat efter anlaegget ved Lisbjerg)

Projektet omhandler et kombinationsanlaeg ved Brabrand station,
hvilket kan gere det nemmere og mere attraktivt at skifte trans-
portmiddel. Ved at genabne Brabrand Station vil der opsta et
attraktivt knudepunkt med kort afstand til Aarhus H.

Indfgrelsen af et udvidet busnet skal sammen med letbanen
udgere et hgjklasset kollektivt trafiknet i Aarhus. Ved at give hgj
prioritet til letbanen og A-buslinjerne sikres en hgj fremkomme-
lighed og rettidighed i det hgjklassede kollektive trafiknet, hvilket
vil bidrage til at opna en pget andel rejsende med kollektiv trafik.
For at gge attraktiviteten af systemet yderligere kan det tilstree-
bes at skabe god mulighed for kombinationsrejser — bade for
eksisterende passagerer i den kollektive trafik, der skal foretage

U HOVEDGMDEy

ENGBAKKEN
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KOMBINATIONSANLASG,
BRABRAND STATION

omstigning mellem to buslinjer eller mellem bus og tog og for
nye potentielle passagerer fra andre trafikantgrupper,

Et godt kombinationsanlag har moderne leeskure og informati-
onsskarme med realtidsinformation. Der vil typisk vaere cykel-
parkering og bilparkering i tilknytning til stoppestedet. Atheengig
af passagerertallet vil der vare mulighedf for at koble yderligere
faciliteter til superstoppesteder, f.eks. toiletter, rejsekort-salgs-
automat, chauffarfaciliteter, kiosk, dagligvarebutik, videoovervég-
ning osv.

For at flytte bilister over i den kollektive trafik, skal der ogsé ska-
bes mulighed for skift af transportmiddel i de perifere omréder.
Det kunne f.eks. opns ved at etablere en Parkér-og Rejs-funk-
tion sdsom Brabrand i tilknytning til stationer. Der kan ligeledes
indteenkes flere servicefunktioner i tilknytning til stoppestedet.
Det kan f.eks. veere at placere tankstation, bilvaerksted og daglig-
varebutik eller opladning af el-biler, leje af bycykler og faciliteter
til opbevaring af egen cykel mv. Der kan ogsé udarbejdes ram-
mer for, hvordan stoppesteder gares trygge, herunder belysning,
bemanding og overvagning.



FOLGEARBEJDER TIL KOMMENDE
HOJKLASSEDE KOLLEKTIVE
-ORBINDELSER

| sammenhang med etablering af letbanens etape 1 er der
gennemfort forbedringer pé en raekke stationer for at understotte
kombinationsrejser.

Det er iser i form af faciliteter for parkering af cykler og biler,

sé det bliver mere attraktivt at kombinere disse med brug af
letbanen. Projektet omhandler en fortsaettelse af denne indsats i
sammenhang med den hgjklassede kollektive trafik som helhed.

Konkret handler det om at opgradere stationerne, med parke-
ringsfaciliteter for biler og iseer cykler og skabe gode adgangs-
forhold. Projekterne vil besté af bade anleg af enkelte nye stgrre
Parkér-og-Rejs anlaeg, opgraderinger af stationerne i oplands-
byerne, hvor der er mulighed for kobling mellem buslinjer og
biler fra oplandet samt mindre opgraderinger af en lang raekke
stationer.

Det ses som hensigtsmaessigt at afsaette en arlig ramme til
indsatsen, som Ipbende kan prioriteres i sammenhang med det
arlige anlaegsprogram.

ANLAGSOVERSLAG

En langsigtet indsats kan sikres ved, at der afsattes en arlig
ramme pa 5 - 10 mio. kr. i en &rraekke. Rammen foreslas
udmentet med det &rlige anleegsprogram. Det er vaesentligt
at indsatsen prioriteres og gennemfgres labende under
hensyn til udviklingen og behovet.

43 stationer til ca. 1 mio. kr. pr. stk - i alt 43 mio. kr.

| anleegsprogrammet for 2019 er hertil reserveret i alt ca.
13,5 mio. kr. i 2019 og ca. 2 mio. kr. i 2021.

| sammenhzaeng med lethanens etape 1 er der, pa straekningen
mellem Ngrreport og Lystrup, gennemfert projekter for ca. 19
mio. kr. med anlaegsudgifter til de enkelte stationer pa mellem
100.000 kr. og 10 mio. kr. Tilsvarende forbedringer gennemfares

pa den @vrige del af etape 1.

Det anbefales, at der afseettes 1 mio. kr. i gennemsnit til forbed-
ringer ved kommende stationer pa fremtidige etaper.

HI]}INE'IiUP )
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KOMBINATIONSREJSEANLAG
VED E45 (AARHUS N)

Der planlaegges et tracé for hgjklasset kollektiv trafik i forlen-
ANLAGSOVERSLAG gelse af letbanen til Lisbjergskolen, og frem til Hinnerup Station.
Der indgar et starre Parker og Rejs-anleeg vest for E45, hvor

_ 10 mio. kr. _ trafikanter fra nord kan kere direkte fra E45 ind pé en terminal,
(erfaringtal for kombinationsanleegget Klokhgjen) hvor der kan stiges om til letbane til Aarhus.

Herved kan det blive mere attraktivt at benytte den kollektive
trafik til mal i den nordlige del af Aarhus. Der foreligger ikke et
egentligt projekt for anleegget, men i budgettet for letbanen til
Hinnerup er afsat et belgb til frakersel fra motorvejen, perron for
et letbanestop og til etablering af en p-plads med fast beleegning.
Finansieringen af anlagget bar ske med baggrund i nermere
forhandlinger mellem staten, regionen og kommunerne.

Neermere afklaring af projekt mv. bar ske med baggrund i en

afklaring af Statens planer for udbygning af E45 og ombygning af
krydset mellem E45 og Djurslandmotorvejen.
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| LEFBANE AARHUS H

LETBANESTATION
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GYKLING 0 GANG
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CYKLING 0G GANG

GENERELLE TILTAG (IKKE STEDSSPECIFIKKE):

UDBYGNING AF CYKELFORBINDELSER TIL OPLANDSBYER
(30 RUTER TIL DIV. OPLANDS BYER)

PULJE TIL CYKELFACILITETER TIL
OPLANDSBYER

CYKELPARKERING VED KOLLEKTIVE
TRAFIKKNUDEPUNKTER (PULJE)

FODGANGERPULJE |1 2020 0G 2021

HENVISNING TIL PROJEKTNUMMER
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UDBYGNING AF CYKELFORBINDELSER
TIL OPLANDSBYER
(30 RUTER TIL OPLANDSBYER)

Cykelhandlingsplanen 2017 har en indsats, der beskriver vigtig-
ANLAGSOVERSLAG heden af at have et sammenhangende cykelstinet.

| planen er der udpeget cirka 30 straekninger mellem Ringve-
jen og oplandsbyerne, hvor der bgr etableres bedre forhold for
cyklister.

100 mio. kr. (overslag 2020 priser)

Der er tale om straekninger og veje, hvor der i dag ikke er cykel-
faciliteter eller cykelsti.

Cykelstinettet har til formal at skabe gode og sikre forbindelser
mellem oplandsbyer, byomréder og Aarhus samt at forbinde til
cykelstinettet inden for Ringvejen.
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HOJKLASSET STIFORBINDELSE
NORDSYD-KILEN

Cykelhandlingsplanen 2017 indeholder forslag om hgjklassede

cykelforbindelser. En af disse forbindelser er Nord/Syd-kilen, ANLAGSOVERSLAG

som skal binde Aarhus bedre sammen. Projektet har til formal ,

at etablere en hurtig og attraktiv cykelrute fra den sydlige del 35 mio. ke

af Aarhus til den nordlige. Ruten vil udnytte eksisterende gode (overslag, Cykelhandlingsplanen 2017)
cykelforbindelser. Forbindelser, der i dag ikke - helt eller delvist
- er forbundne. Projektet vil betyde forbedringer langs @ster
Allé, Brabrandstien, Finderupvej og Fuglebakkevej. Der vil skulle
anlegges ny sti pa Paludan Millers Vej. Vigtige elementer i for-
bindelsen/ruten? er niveaufrie krydsninger ved Sgren Frichs Vej,
Skanderborgvej-Marselis Boulevard og Silkeborgve;j.
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CYKELRING 02

Cykelring 02 etableres for at binde erhvervs- og boligomraderne
ANLAGSOVERSLAG i Skade, Viby, Stavtrup, Gellerup, Skejby, Vejlby og Risskov sam-
men i en ringforbindelse.

30 mio. kr.

(overslag, Cykelhandlingsplanen 2017) Ringen bestar af en rakke eksisterende stier. Der vil flere

steder skulle laves forbedring af de eksisterende stier. P4 nogle
straekninger vil der vaere behov for nye anlag, blandt andet en
niveaufri krydsning af Viborgvej.

VEJLBY.
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Denne hgjklassede gst-vestgéende forbindelse fra Cykelringen
og midtbyen og til de grenne og rekreative omrader omkring
Brabrand Sgen og Arslev Engsg, er allerede i dag benyttet af
mange pendlere og motionister. En forbedring af denne rute vil
give en hurtigere og mere sikker forbindelse. Ruten gér pa tveers
af kommunen fra Midtbyen via Vestergade til Brabrandstien

o0g videre til Stavtrup, med mulighed for forbindelse videre til
Aboskoven og Harlev.

Et centralt element i projektet er en niveaufri krydsning af
Ringgaden ved Sgren Frichs Vej. Denne krydsning er ligeledes en
del af Nord/Syd kilen. Projektet forlgber primeert af eksisterende
stier, men der vil vaere behov for forbedringer pa nogle straeknin-
ger. Brabrandstien vil skulle forleenges, og der skal etableres en
niveaufri krydsning af Thorvaldsensgade.
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ANLAGSOVERSLAG

35 mio. kr.
(overslag, Cykelhandlingsplanen 2017)
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FRICHSVEJ
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EGA-SK@ODSTRUP RUTEN

ANLAGSOVERSLAG

25 mio. kr.
(overslag, Cykelhandlingsplanen 2017)
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Denne stiforbindelse skal forbedre cykelforholdende for
cykelpendlere fra de nordgstlige byomrader langs kysten til
Cykelringen og midtbyen. Projektet omfatter en opgradering
af den eksisterende rute fra Cykelringen via Cykelprome-
naden og videre langs kysten forbi Risskov, Egé og Skeering til
Skedstrup. | projektet indgar en lang raekke af forbedringer og
reguleringer af straekninger og kryds for at optimere frem-
kommeligheden og trafiksikkerheden for cyklisterne.

SKODSTRUP+




HOLME-TRANBJERG RUTEN

Holme-Tranbjerg ruten vil vaere en pendler- og forbindelsesrute
mellem midtbyen og de store boligomréder i det sydlige Aarhus
og Tranbjerg. Den nye rute forlgber via M. P. Bruuns Gade, Dalgas
Avenue, Kongevejen og Holme til Bjgdstrupvej og en forbindelse
videre til Tranbjerg. | projektet vil der veere flere stianleeg og
krydsforbedringer. Det er et projekt, der skal undersgges narme-
re i forhold til at sikre den mest optimale lgsning.

ANLAGSOVERSLAG

20 mio. kr.
(overslag, Cykelhandlingsplanen 2017)

Y 8
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KONGEVEJEN

MOBILITET FREM MOD 2050 | ANLAGSKATALOG




BEDER-MALLING RUTEN

Projektet omfatter en hgjklasset forbindelse fra Cykelringen mod

ANLAGSOVERSLAG syd, der vil binde oplandet omkring Beder og Malling sammen
; med Aarhus. Samtidig vil forbindelsen have en stor rekreativ
35 mio. kr. veerdi, da den binder midtbyen sammen med Marselisborgsko-
(overslag,Cykelhandlingsplanen 2017) vene og naturen omkring Moesgaard. Forbindelsen forventes at
kunne méle sig i kvalitet med forbindelser som Risskovstien og
Brabrandstien.

Forbindelsen benytter den eksisterende rute fra Cykelringen via
Strandvejen, Oddervej, Beder Landevej til Bredgade. Projektet
indeholder reguleringer langs de signalregulerede kryds, diverse
stiudvidelser, stianleeg p& Bredgade og belysning. Samtidig
indeholder projektet, at "Den Rekreative Forbindelse” opgraderes
med en dobbeltrettet sti langs Strandvejen.

ODDERVEJ
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BRABRAND NORD RUTEN

Der findes dag ikke en god og direkte forbindelse mellem
Brabrand og Midtbyen. Denne rute skal sikre en sikker, frem-
kommelig og direkte forbindelse. Ruten Igber fra Cykelringen ad
Thorvaldsensgade, Viborgvej, Preestevangsvej, Ryhavevej med
tilslutning til omrédet omkring Brabrand Nord.

Der skal arbejdes med forbedring af eksisterende stier, krydsfor-
bedringer og niveaufri krydsning af Ringvejen.

ANLAGSOVERSLAG

15 mio. kr.
(overslag, Cykelhandlingsplanen 2017)
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HASSELAGER RUTEN

ANLAGSOVERSLAG

20 mio. kr.
(overslag, Cykelhandlingsplanen 2017)

STAVTRUP

N
QRVESE RAUNS-
wotl— BJERGVEJ

i

JERNBANE
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Denne rute har til formél at forbinde Hasselager og byvaekstom-
raderne i den sydlige del af Aarhus med Cykelringen og midtby-
en. Fra Cykelringen gar ruten videre til Brabrandstien, krydser
motorvejen, forlgber gennem bolig- og industriomréder i Viby
mod Hasselager og omradet omkring Kolt Skovvej.

Der skal anlagges niveaufrie krydsninger ved Ravnsbjergvej,
Genvejen og jernbanen.

P 3', p
BRABRANDSTIEN




PULJE TIL CYKELFACILITETER TIL
OPLANDSBYER

| cykelhandlingsplanen beskrives vigtigheden af at koble de

mindre bysamfund op pa det overordnede cykelstinet. Det er ANLAGSOVERSLAG
planen, at udvalgelsen af straekninger prioriteres med baggrund

i en grundigere analyse af de mange @nsker, som fallesradene 9.450.000 kr.

har til stianleeg til oplandsbyerne. BESLUTTET

Hensyn til trafikmangder, hastigheder, oversigtsforhold og
vejens funktion indgdr i vurderingen, nar der skal prioriteres.
Der udarbejdes en samlet liste over projekter, inden den faglige
prioritering udarbejdes.
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ANLAGSOVERSLAG

36,9 mio. kr.
DELPROJEKTER BESLUTTET
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CYKELPARKERING VED AARHUS H

Cyklister kan have vanskeligt ved at finde ledige cykelparke-
ringspladser ved Banegardsomrédet, da kapaciteten er udfordret.
Et nyt cykelparkeringshus kan sikre flere og bedre cykelparke-
ringsmuligheder.

Cykleparkeringshuset kan veere med til at forsk@nne omradet,
nér der fiernes en del cykler fra gadebilledet.

Cykelparkeringshuset kraever en storre koordinering omkring
banegraven og hele Banegardsomradet.




CYKELPARKERING VED KOLLEKTIVE
TRAFIKKNUDEPUNKTER (PULJE)

Der afsattes en mindre pulje til at cykelparkering. Udbygningen
af cykelparkering ber gennemfares Igbende, sa efterspgrgslen pa ANLAGSOVERSLAG

cykelparkering imgdekommes.

10 mio. kr.

Det er is@r i den centrale midtby, at cykelparkering kan veere et DELPROJEKTER BESLUTTET

stort problem pa grund af henkastede cykler.
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ANLAGSOVERSLAG

2,5 mio. kr.
(Udmentningsplan,
Cykelhandlingsplanen 2017)
DELPROJEKTER BESLUTTET
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2-1VEJ MELLEM
SOLBJERG OG TRANBJERG

Streekningen Gammel Horsensvej-Tingskoven, mellem Solbjerg
og Tranbjerg omprofileres, og der etableres en ”2 minus 1 vej”.
Hastigheden pa vejen skiltes til 40 km/t, og der etableres supple-
rende hastighedsdempende foranstaltninger.

Projektet vil forbedre forholdene for de blade trafikanter pa

straekningen og vil binde Solbjerg pé stinettet i Tranbjerg, hvorfra
der er forbindelse videre til Aarhus.

{// TRANBJERG ,~




CYKELSTIER PA K/ERBYVEJ | KASTED

Der har de seneste ar vaeret en tiltagende trafik gennem Kasted

og pa de omkringliggende veje. ANLZAGSOVERSLAG
L . 2,5 mio. kr.

En af de vaesentlige arsager er anlaeggelsen af erhvervsomradet (Udmentningsplan

i Skejby, der giver an_Iedning til, at trafik fra E45 ved Tilst skal Cykelhandlingsplanen 2017)

gennem Kasted og videre gennem Agro Food Park. BESLUTTET

Vejene er smalle med darlige oversigtsforhold, der giver anled-
ning til farlige situationer. Derfor etableres en 2,5 meter bred
dobbeltrettet cykelsti, der forbinder Kasted med Seftenvej og
Lisbjerg. P4 en del af streekningen udvides og opgraderes en
eksisterende grussti.

KARBYVEJ
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CYKELSTI PA HEJREDALSVEJ

Hejredalsvej er en vigtig forbindelse i Brabrand, da den forbinder

ANLAGSOVERSLAG Silkeborgvej og Edwin Rahrs Vej.
7,9 mio. kr. Vejen har i dag ikke faciliteter for cyklister, hvilket gor det utrygt
BESLUTTET at feerdes pa vejen, da der keres steerkt, hvilket ger, at cyKlister

fravaelger denne vej.

Der anlaegges enkeltrettede cykelstier i begge vejsider for at
sikre gode og sikre forhold for cyklisterne.

SILKEBORGVE

™ L
—rf
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CYKELSTI PA KOLT SKOVVEJ

For at sikre ordentlig sammenhang i det primare hovedrutenet

i Kolt etableres en 2,5 meter bred cykelsti. Cykelstien forlgber ANLAGSOVERSLAG
langs Kolt Skovvej pa en straekning pa cirka 250 meter, og der- 1,5 mio. Kr.
ved bindes de eksisterende cykelstier sammen. (Udmentningsplan,

. . ) ) Cykelhandlingsplanen 2017)
Ved etablering af cykelstien pges sikkerheden, og cyklister skal BESLUTTET

ikke krydse Kolt Skovvej flere gange, som det er i dag. Cykelstien
sikrer sammenhang mellem cykelstierne i Kolt.
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ANLAGSOVERSLAG

1,5 mio. kr.
(Udmentningsplan,
Cykelhandlingsplanen 2017)
BESLUTTET

‘& T TRANBJERG ™ |
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CYKELSTI | TRANBJERG,
OPGRADERING

For at forbinde Mérslet og Aarhus med ubrudte stier i god kvalitet
opgraderes den grusbelagte sti langs og forbi Hyrdevaenget med
forbindelse til den interne hovedsti gennem Tranbjerg.

Desuden etableres der ramper ved stiunderfaringen ved @sterby

Allé, og derved sikres et stort boligomrade en sikker og direkte
cykelforbindelse til skolen.

)




CYKELSTIER OG CYKELBANER PA
ALLEGADERINGEN | AARHUS C

Det er i dag utrygt og usikkert for cyklister at feerdes pa Ner-
regade, Narre Allé, Vester Allé og Sender Allé, da der mangler ANLAGSOVERSLAG
faciliteter til cyklister pa store dele af straekningerne.

13 mio. kr.
Med udmentning af cykelhandlingsplanen er der afsat midler til, Cvk fhldn;?ntnlnlgsplanz,o 17
at streekningerne bliver sikre og trygge for cyklisterne. Der er yke a%EgI?S'Fr’TaETn )

planer om at etablere cykelbaner eller cykelstier pa de naevnte
veje for at forbedre forholdene.

Projekterne planleegges udfert over de kommende ar pé
baggrund af koordinering med erhvervsdrivende, foreninger og
borgere.

L1 i
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ANLAGSOVERSLAG

10 mio. kr.
BESLUTTET

FODGANGERPULJE 1 2020 0G 2021

Gode forhold for fodgaengere er vigtigt, fordi dét at bevaege sig il
fods er "limen”, som binder de forskellige transportformer sam-
men. Der er ogsa det rekreative og sundhedsmaessige aspekt.
Nogle gange er det et formal i sig selv at g& en tur — maske i
byens parker eller i skovene eller ved stranden — og i Aarhus
Kommune skal gang veere med til at fremme sundheden blandt
aarhusianerne.

Fodgeengertrafikken stiger i disse &r. Det er en naturlig konse-
kvens af, at Aarhus bliver taettere og der etableres flere byrum,
som folk ger aktivt brug af. | takt med den positive udvikling af
fodgaengertrafikken er det ngdvendigt at sikre mere plads og
bedre krydsningsmuligheder for fodgaengere. Der er derfor afsat
en ramme pa 10 mio. kr. til forbedringer af fodgeengerforhold i
2020 og 2021.

Tilgaengelighed for alle er ogsé et vigtigt aspekt i denne dagsor-
den.

Pl | ||
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OPGRADERING AF DEN
REKREATIVE FORBINDELSE -
CYKELPROMENADEN

Den grenne rekreative forbindelse langs kysten og havnefronten,
fra Den Permanente i nord til Moesgaard i syd, vil give en hurtig, ANLAGSOVERSLAG

rekreativ og sikker forbindelse mellem nord og syd. Brugerne fér

naturoplevelser langs skov og vand. Projektet har et samlet budget pa 32,1 mio. kr.
hvor af statens cykelpulje

Forbindelsen vil desuden udgare et vigtigt alternativ for den giver et tilskud pa 12,8 mio. kr.

nord-sydgaende cykel-pendlertrafik, der i dag kun har mulighed BESLUTTET

for at cykle via korridoren langs Mejlgade.

[

% DEN PERMANENTE

‘MOESGARD
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