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VVM-tilladelse til Letbane i Aarhusomradet etape 1

Midttrafik, Letbanesekretariatet har ansggt om VVM-tilladelse til anleeg
af letbane i Aarhusomradet, etape 1.

Projektet omfatter i hovedtraek etablering af letbanedrift pd Grenaa- og
Odderbanerne, herunder ombygning af en straekning fra Ahavevej via
Aarhus H til gstbanetorvet, samt anleeg af en ca. 12 km ny banestraek-
ning fra Ngrreport via Randersvej, Skejby og Lisbjerg til Lystrup Station,
herunder sammenfletning med og udvidelse af Grenaabanen vest for Ly-
strup, jf. vedhaeftede kortbilag.

Anleeg af letbaner er obligatorisk VVM-pligtigt, og der er derfor tidligere

udarbejdet kommuneplanretningslinje med tilhgrende VVM-redeggrelse

for projektet: Tilleeg nr. 1 til Kommuneplan 2009 — Letbane i Aarhusom-
radet — etape 1, og VVM-redeggrelse og miljgrapport for Letbane i Aar-

husomradet — etape 1. | forlaengelse af kommuneplanlaegningen er ud-

arbejdet lokalplan for den nordlige delstreekning: Lokalplan nr. 907 Let-
bane i Aarhus — Straekningen fra Nehrus Allé til Lystrup, herunder Tillaeg
nr. 43 til Kommuneplan 2009.

Tillige er tidligere udarbejdet 2 lokalplaner, der begge giver mulighed for
at neermere bestemte vej- og banestreekninger kan ombygges til letba-
ne: Lokalplan nr. 852 Busprioritering Randersvej mellem Stjernepladsen
og Ringvejen og Lokalplan nr. 876 Nyt centralt Havnebyrum og Multime-
diehus i Arhus.
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Afggrelse
Der meddeles hermed VVM-tilladelse til Aarhus Letbane etape 1 omfattende fglgende an-

leeg/anleegsarbejder:

Flytning af Odderbanen til eksisterende spor pa baneterraenet pa streekningen fra
Ahavevej til Aarhus H samt ombygning af samme, s& Odderbanen kan indgd i let-
banedrift, herunder etablering af bro til at fare letbanen over sporgruppe 400 vest
for Ringgadebroen og etablering af perron ved Aarhus Hovedbanegard. Odderba-
nens eksisterende spor overgar til anden jernbanedrift.

Etablering af dobbeltsporet letbanestraekning med standsningssteder fra sporgrup-
pe 500 (vest for Aarhus H) til dstbanetorvet station til erstatning for eksisterende
Grenaabane, herunder anleeg af ny bro over Aarhus A.

Etablering af en ny dobbeltsporet letbanestreekning med standsningssteder fra
krydset Kystvejen/Ngrreport ad Ngrreport, Ngrrebrogade, Randersvej, Nehrus Allg,
Olof Palmes Allé til krydset Olof Palmes Allé/Brendstrupgardsvej og videre i eget
tracé vest om Skejby, pa bro over Sgftenvej og Egéden, pa bro over Djurslandmo-
torvejen, pa bro over fremtidig vej (Klokhgjen) nord for og parallelt med Djurs-
landmotorvejen, pa bro over nordligt tillgb til Egaen, pa bro over Lisbjerg Bzek og
videre frem til og sammenkobling med Grenaabanens eksisterende spor vest for
Hoavej

Etablering af nyt spor langs Grenaabanen pa streekningen fra vest for Havej indtil
ast for Sgnderskovvej, herunder etablering af perroner pa Lystrup station, sa Gre-
naabanen kan indga i letbanedrift, samt herunder etablering af ny/eendret underfg-
ring af Ellebaekken under banen.

Etablering af kontrolcenter, veerksted og depotomrade for letbanetog og vedlige-
holdelsesmateriel placeret i eksisterende sporgruppe 100 p& baneterreenet vest for
Ringgadebroen, herunder ombygning af adgangsspor og etablering af omkgarsels-
spor til brug for jernbanetog til Banedanmarks veerksted m.v. samt etablering af
adgangsvej fra P. Hjort Lorentzens Vej.

Etablering af omformerstationer pa baneterraen ved togdepot i sporgruppe 100, pa
baneterraen/p-areal ved Ny Banegardsgade, pa p-areal ved Hjortholmsga-
de/@stbanetorvet station, pa p-areal ved Ngrre Boulevard/Ngrrebrogade, pa p-
areal/bevokset areal ved Randersvej/Nehrus Allé, pa bevokset areal ved
Brendstrupgardsvej, pa dyrket/bevokset areal ved Herredsvej, pa dyrket areal nord
for Djurslandmotorvejen, pa dyrket areal ved Elstedvej/Larsmindevej, dyrket areal
ved Hgvej og bevokset areal ved Lystrup station.

Ombygning af bergrte vej- og stianleeg, herunder kan der etableres en ny sti langs
letbanen pa streekningen fra Brendstrupgardsvej til en fremtidig bygade i Lisbjerg.
Etablering af regnvandsbassiner pa dyrket areal ved Lisbjerg Beek og pa dyrket
areal ved Hgvej.

Herudover kan der i tilknytning til anlesegget indrettes midlertidige arbejdspladser til hen-
stilling af skurvogne, entreprengrmaskiner og materialer, ligesom der kan foretages afled-
te anlaegsarbejder i form af forlaegning af delstraekninger af Egaden og Ellebaskken.
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Tilladelsen meddeles pa fglgende vilkar:

1.

At letbanen som minimum elektrificeres pa straekningerne fra togdepotet i spor-
gruppe 100 til stbanetorvet station og fra krydset Kystvejen/Ngrreport til Lystrup
station. El-drift kan evt. pa delstraekninger baseres pa ”ledningsfri” teknologi som
eksempelvis batterier og superkapacitorer.

At det gstlige letbanespor pa straekningen fra @stbanetorvet station til Aarhus H
udformes sa det kan benyttes til godstogstrafik.

At udformning og anleeg af letbanen pa streekningen fra Mindet til krydset Kystve-
jen/Ngrreport, herunder ny banebro over Aarhus A, koordineres med den igangvae-
rende etablering af nyt hovedbibliotek og central havneplads, herunder med hen-
syn til arkitektonisk udtryk, udformning og materialevalg til beleegning, master, be-
lysning, broaptering m.v.

At der som udgangspunkt ikke opseettes hegn langs med letbanen eller mellem let-
banesporerne, herunder forudsaettes eksisterende hegn pa streekningen fra Mindet
til Istbanetorvet station fjernet, nar letbanetog indsaettes til aflgsning for jernba-
netog (Desiro-tog) pa straekningen. Der kan dog opseettes hegn pa delstraekninger
for at opna tilfredsstillende sikkerhedsforhold.

At letbanebroerne over henholdsvis Sgftenvej/Egaen, Djurslandmotorvejen, fremti-
dig vej (Klokhgjen)/nordligt tillgb til Egden og Lisbjerg Baek udformes med et arki-
tektonisk udtryk svarende til det i ansggningsmaterialet viste udtryk, herunder at
master til karestremsledninger placeres over (i vertikal forleengelse af) en bropille
eller placeres pa broramperne/brohzefterne, symmetrisk i forhold til den enkelte
bro.

At letbanebroen over sporgruppe 400 udformes med et arkitektonisk udtryk sva-
rende til det i ansggningsmaterialet viste udtryk, og at eksisterende belysningssy-
stem med wireophaengte lamper i banegraven retableres omkring letbanebroen, og
at opstilling af master til kgrestram pa letbanebroen og dennes ramper koordineres
med opstilling af master til belysningssystemet, s& der opnas et harmonisk udtryk
af bro, kgrestramsanlaeg og belysningssystem.

At letbanedeemningen syd for Djurslandmotorvejen etableres med skraningsanleeg
1:2, dog sa&dan at der foretages en landskabelig bearbejdning af deemningsfo-
den/eksisterende terraen, sa deemningen "vokser ud” af det eksisterende terraen i
den nordlige ende for at fremsta klart defineret i den sydlige ende ud mod Sgften-
vej ("Gl. Sgftenvej”).

At letbanesporet p& straekningen ad Ngrrebrogade og Randersvej udformes med et
naermest retlinet forlgb, der understreger vejstreekningens aksiale virkning, og un-
der hensyn til at opna og fastholde udsynet til havnen og Aarhus Bugten.

At letbanesporet p& straekningerne fra krydset Kystvejen/Ngrreport til stikrydsnin-
gen ved Tueager og i den fremtidige bygade i Lisbjerg etableres med graes, samt at
letbanesporet pa streekningerne fra Randersvej i Lisbjerg til standsningsstedet ved
Kirkestien og fra Elstedvej til Bueris Baek etableres med grees eller forberedes for,
at skeerver kan udskiftes til grees. Ved krydsning af veje og stier kan sporet etable-
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10.

11.

12.

13.

14.

res med asfalt eller anden fast belezegning. | Ngrreport pa delstraekningen fra Mejl-
gade til Ngrre Allé skal sporet etableres med eller forberedes for etablering af plan-
tekasse mellem sporerne.

At der langs Nehrus Allé og Olof Palmes Allé samt langs streekningen fra forlagt
Herredsvej frem til sammenkobling med Grenaabanens eksisterende spor vest for
Hgvej etableres beplantning svarende til ansggningsmaterialets designkoncept. Be-
plantningen udfgres efter aftale med Aarhus Kommune, Natur og Miljg.

At eventuelle kgrestrgmsledninger som udgangspunkt ophaenges i master midtstil-
let mellem letbanesporerne. Dog kan kgreledninger ophaenges i tveerfelter (tveer-
gaende baeretove) eller sidestillede master pa korte delstreekninger ved krydsning
af stgrre veje samt andre steder, hvor det ikke er muligt/hensigtsmaessigt at an-
vende midtstillede master. P& delstraekninger, hvor kgreledninger opheenges i
tveerfelter, og der i dag er mange master i byrummet, eksempelvis ved Nordre
Ringgade, skal etablering af tveerfelter omfatte reduktion af antallet af master til
andre formal svarende til ansggningsmaterialets designkoncept.

At karestrgmsledninger som udgangspunkt opheenges uden baeretov pa delstraek-
ningerne: fra Mindet til Jstbanetorvet station, fra Kystvejen til Tueager og i den
fremtidige bygade i Lisbjerg frem til Kirkestien svarende til principperne i ansgg-
ningsmaterialets designkoncept

At der etableres faunapassager ved letbanens krydsning af Ega, nordligt tillgb til
Ega, Lisbjerg Beek, Bueris Baek og Ellebaek, herunder at underfgringerne som mi-
nimum dimensioneres som vadpassager niveau A2+eksisterende lokalvej,
Bl+stimulighed, A2, C henholdsvis B1 i henhold til vejreglen Fauna- og Menneske-
passager — en vejledning (november 2011). Der kan i forbindelse med letbanepro-
jektet eller efterfglgende etableres stier i faunapassagerne forudsat, at der i fauna-
passagerne er den ngdvendige plads til kombinerede fauna- og menneskepassager
i henhold til ovennaevnte vejregel.

At anleegsarbejdet tilrettelsegges og udfgres under hensyn til odder- og flagermus-
bestandene langs Ega, herunder at arbejdet med etablering af bropiller allernaer-
mest Egaen, dvs. de 3 bropiller mellem station 110900 og 110975 (nordgaende
retning), og brofag mellem disse udfgres inden for perioden 1. juli — 1. oktober, og
at arbejdet udfgres pa en made, s& dyrene kan vaenne sig til forstyrrelsen. Etable-
ring af brofag kan dog forega i forlaengelse af ovennaevnte periode, safremt arbej-
det foregar i hgjden fra tilgreensende brofag og ikke fra terreen lige omkring aen.
Arbejde om natten skal s& vidt muligt undgas, og kan kun finde sted hvis det er
konstruktionsmaessigt ngdvendigt (eksempelvis stgbning i kontinuert proces). An-
vendelse af lys skal ligeledes begraenses mest muligt, og safremt anvendelse af
sikkerhedsbelysning ikke kan undgas, skal anvendes gult lys, som ikke tiltraekker
insekter og dermed flagermus.

Traeer og buske, som kan fungere som skjulested for flagermus henholdsvis oddere
skal sa vidt muligt bevares, og ifald faeldning af traeer ikke kan undgas, skal feeld-
ning udfares i september og oktober. Treeer kan dog tillige feeldes i juli og august,
hvis det forinden dokumenteres, at treeerne ikke er rastested for flagermus. Efter
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anleegsarbejdets afslutning skal der plantes treeer til genetablering af ledelinjerne
for flagermus. Beplantningen udfares efter aftale med Aarhus Kommune, Natur og
Miljg.

15. At anleegsarbejdet tilrettelaegges og udfgres under hensyn til flagermusbestandene
langs nordligt tillgb til Egaen, Kirkestien, tillgb til Lisbjerg Baek, Lisbjerg Baek og El-
lebeekken, herunder at feeldning af treeer her begreaenses til selve letbanetracéet og
alene foretages i september og oktober, at arbejde om natten sa vidt muligt und-
gas i perioden fra medio marts til november, og at der, safremt anvendelse af sik-
kerhedsbelysning ikke kan undgés, anvendes gult lys, som ikke tiltreekker insekter
og dermed flagermus. Efter anleegsarbejdets afslutning skal der plantes treeer til
genetablering af ledelinjerne for flagermus. Beplantningen udfares efter aftale med
Aarhus Kommune, Natur og Miljg.

16. At anleegsarbejde i og naer beskyttede naturarealer og naer vandlgb tilrettelaegges
og udfgres, s omraderne bergres mindst muligt, herunder at karsel i videst muligt
omfang foregar pa bestdende veje og markveje, samt at der benyttes kagreplader,
hvis kgrsel i de beskyttede omrader ikke kan undgas.

17. At anleegsarbejde, herunder evt. midlertidige lokale grundvandsseenkninger, i og
neer vddomrader og vandlgb tilretteleegges og udfgres, s& der ikke sker draening af
vadomrader og vandlgb, og sa der ikke tilferes materialer til vandlgbene, undtagen
opfyldning i forbindelse med forlaegning af delstraekninger af Egden og Ellebaekken.

18. At erosion fra brinker, blotlagte arealer og skraningsanlaeg forebygges ved anven-
delse af geotekstil, stramatter eller lignende og/eller tilsdning/tilplantning.

19. At arealer til henstilling af skurvogne, entreprengrmaskiner og materialer indrettes
og drives, sa der ikke er risiko for, at forurenende stoffer nedsiver til grundvandet
eller udledes til vandlgb og vadomrader.

Tilladelsen meddeles i henhold til § 2, stk. 4, nr. 2 i Bekendtggrelse nr. 1510 af 15. de-
cember 2010 om vurdering af visse offentlige og private anleegs virkning pa miljget (VVM)
i medfgr af lov om planlaegning.

VVM-tilladelsen bortfalder, hvis den ikke er udnyttet inden 3 ar, jf. planlovens § 56, stk. 1.

| forbindelse med detaljering af letbaneprojektet er der foretaget en reekke aendringer af
projektet i forhold til det projekt, der 14 til grund for udarbejdelsen af VVM-redeggrelse og
miljgrapport for Letbane i Aarhusomradet — etape 1. Det er i vedlagte notat: Aarhus Let-
bane — projekteendringer, vurderet, at eendringerne, herunder a&endringer ved letbanens
togdepot og vaerkstedsomrade, ophaengning af kgrestramsledninger i midtstillede master
pa streekningerne langs havnen, ad Ngrrebrogade og ad Randersvej, udretning af skarp
kurve nordvest for Skejby og justering af banens forlgb syd for den fremtidige Lisbjerg
bygade, samt aendringer i tilgreensende vandlgb Egaen og Ellebaekken, ikke kan veaere til
skade for miljget, og saledes ikke er omfattet af punkt 14 £ndringer eller udvidelser af
anlaeg i bilag 1 eller 2, som allerede er godkendt, er udfart eller er ved at blive udfgrt, nar
de kan veere til skade for miljget i bilag 2 til Miljgministeriets bekendtggrelse nr. 1510 af
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15. december 2010 om vurdering af visse offentlige og private anlaegs virkning pa miljget
(VVM) i medfer af lov om planlaegning. Projekteendringer kan saledes realiseres uden for-
nyet kommuneplanlaegning og supplering af den foreliggende VVM-redeggrelse.

Baaggrund for afggrelsen

Etablering af letbanetrafik i Aarhus har bl.a. til formal at forbedre den kollektive trafik med
et hgjklasset kollektivt trafiksystem med stor kapacitet og hyppige afgange i en af de stor-
ste trafikkorridorer i Aarhus og sammenkoble denne med forbindelser til oplandet mod syd
og nordgst samt at understgtte den planlagte byudvikling, herunder iseer omdannelsen af
De Bynaere Havnearealer, udvidelsen af Det Nye Universitetshospital i Skejby og etable-
ringen af nye byer i Lisbjerg og Elev.

Etablering af letbanen har endvidere til formal at understgtte klimaplanens mal om at
fremme el-drevne trafiksystemer, der pd sigt kan forsynes med el fra CO,-neutral el-
fremstilling, og at fremme overflytning af bilister til den kollektive trafik, for at nedbringe
CO,-udledningen fra trafikken.

VVM-tilladelsen til realisering af letbaneprojektet gives pa en raekke vilkar, som har til
formal at sikre gennemfgrelsen af foranstaltninger, der kan afhjeelpe projektets pavirkning
af omgivelserne.

Tilladelsens vilkar 1 har dels til formal at fremme el-drevet trafik med henblik pa at ned-
bringe CO,-udledningen fra trafikken, dels at sikre tilfredsstillende luftkvalitet og mindske
banens stgjbidrag pa de mest trafikerede straekninger i byomrade.

Vilkar 2 har til formal at sikre, at der fortsat kan kares godstog mellem Grenaa og Aarhus
med tilslutning til det overordnede jernbanenet. Dette har veeret en grundleeggende pree-
mis for indfgrelsen af letbanetrafik i Aarhus.

Letbanen vil blive et markant element i bybilledet og i landskabet, hvorfor det er vigtigt at
sikre letbanens aestetisk sammenhaeng med og tilpasning til de bydele, byrum og land-
skaber, som letbanen etableres i. Tilladelsens vilkar 3-12 har alle til formal at sikre dette.

Vilkar 3 har endvidere til formal at sikre en koordinering af anlaegsarbejdet til realisering
af letbanen med igangvaerende anleegsarbejde pa De Bynaere Havnearealer, og vilkar 4
har tillige til formal at skabe bedre sammenhaeng mellem Aarhus midtby og havnefronten
ved at forbedre fodgeaengere og cyklisters mulighed for at krydse banen langs havnen.

Langt hovedparten af letbanen forlgber i eksisterende bane-, vej- eller terreenniveau. Men
enkelte steder haeves banen betydeligt over terraen pa broer for at krydse eksisterende in-
frastrukturanlaeg og vandlgb. Vilkar 5-7 har til formal, at sikre en arkitektonisk kvalitet i

udformningen af disse broer, som modsvarer anleeggenes markante placeringer, og for s&
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vidt angar den tilhgrende deemningen syd for Djurslandmotorvejen, at der foretages en
tilpasning til omliggende terraen.

I den forbindelse er der lagt veegt pd, at deemningen “vokser” ud af et lokalt hgjdepunkt
gst for deemningen henholdsvis op af bearbejdet terreen/jorddepot, der star tilbage fra det
tidligere motorvejsbyggeri i omradet, for sa at sta klart defineret med skraningsanleeg 1:2
i den sydlige ende af deemningen, hvorfra en dalbro farer letbanen mod syd over Egadalen
til en deemning med skraningsanleeg 1:2 pa den nordvendte bakkeskraning, som er under
byudvikling nord for Skejby.

Tilsvarende er der lagt veegt pa, at “lampeloftet” over baneterraenet vest for Ringgade-
broen retableres, nar letbanebroen udformet som en kurve hen over sporgruppe 400 rager
op gennem ”"lampeloftet”.

Vilkar 8-9 og 11-12 har bl.a. til formal at sikre, at letbanen med sit greesklaedte sporareal
og med sine master og kgrestrgmsledninger bliver grgnne retningsgivende elementer i de
byomrader og gaderum, som banen forlgber igennem, herunder at sikre mulighed for, at
banen ogsa i de fremtidige byomrader ved Lisbjerg og Elev kan gives et tilsvarende grgnt
og retningsgivende udtryk. Samtidigt tilsigtes, at master og kgrestrgmsledninger ikke bli-
ver for dominerende i byrummet og herunder specielt, at ophaengning af kgrestramsled-
ninger ikke hindrer udsigten til og den visuelle kontakt med Aarhus Bugten fra Randersvej
og Ngrrebrogade.

I den forbindelse er der ved godkendelsen lagt veegt pa, at hensynet til udsigten ikke i til-
streekkelig grad har kunnet varetages med den oprindeligt i VVM-redeggrelsen forventede
opheaengning af karestrgmsledninger i tveergdende wirer pa delstraekningen ad Ngrrebro-
gade og Randersvej, idet dette efterfglgende har vist sig at forudseette opsaetning af flere
master mellem eksisterende belysningsmaster i vejsiden (fortovs bagkant) og anvendelse
af baeretove (dobbeltwire) pa tveers over vejen. Dette er vurderet, dels at ville give et for-
styrrende "wire-scape” over vejen og visuel uro i masteraekkerne i siderne af vejen. Af
den grund er det i stedet valgt at tillade anvendelse af midtstillede master pa straeknin-
gen, da det vurderes, at dette bedre opretholder udsigten til bugten og genopretter og
understreger vejens aksiale karakter.

P& delstraekninger eksempelvis ved stgrre vejkryds er det dog ikke muligt eller hensigts-
meaessigt, at anvende midtstillede master, hvorfor kgreledningerne sddanne steder tillades
opheaengt i wirer fastgjort i master opstillet i vejsiden. | fald der er mange forskellige ma-
ster i det pageeldende vejrum, dette er eksempelvis tilfaeldet ved Nordre Ringgade, er det
for at undga visuel uro forudsat, at der sker en reduktion i antallet af master ved at opstil-
le master, der kan benyttes til flere formal, og sa nedtage de master, som overflgdigge-
res.

Vilkar 10 har til formal at sikre, at der etableres beplantning med henblik pa dels at opret-
holde/genetablere en sammenhaengende grgn struktur i omradet langs Nehrus Allé og Olof
Palmes Allé, dels at indpasse banen i landskabet og understrege dens forlgb i det 4bne
land.
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Letbanen krydser flere vandlgb, hvor der af hensyn til opretholdelse af spredningsveje for
dyr skal etableres faunapassager samt i en reekke tilfaelde ogsd menneskepassager. Vilkar
13 har til formal at sikre dette, herunder fastsaette minimumsniveauet for fauna- og men-
neskepassagerne ved de enkelte vandlgb. Ved nogle af de faunapassager, hvor der ikke er
krav om etablering af menneskepassage, abnes der mulighed for, at der nu eller senere
kan etableres stier i faunapassagen, eksempelvis i forbindelse fremtidig byudvikling.

Der er registreret forekomst af odder ved Egaen og af flagermus flere steder i og langs
Egadalen. Odder og flagermus er strengt beskyttede dyrearter i henhold til EU-
habitatdirektivets bilag 1V. Tilladelsens vilkar 14 og 15 har derfor til formal at sikre, at an-
lzegsarbejderne tilrettelaegges og udfgres, sa de ikke beskadiger eller gdelaegger disse ar-
ters yngle- eller rasteomrader. | og omkring Egadalen lever flere andre arter, eksempelvis
stor vandsalamander, der ogsa er beskyttede i henhold til EU-habitatdirektivets bilag 1V,
men det er kun odder og flagermus, der er registreret eller fundet egnede levesteder for i
neerheden af letbanens forlgb.

Odderen lever i og langs Egaen, og adalen tjener bade som levested og spredningskorridor
for arten. Der er i letbaneprojektet taget hensyn til odderens fortsatte gode levemulighder
i Egadalen ved etablering af en dalbro over Egéen fra syd for den ny Sgftenvej til nord for
den gamle Sgftenvej, samt ved etablering af faunapassager ved krydsningerne af det
nordlige tillgb til Egd, Lisbjerg Bsek og Ellebaekken. Derudover skal anlaegsarbejderne til-
retteleegges og udfares sadan, sa odder gradvist kan vaenne sig til de midlertidige forstyr-
relser og sgge veek fra anlaegsarbejdet. Endelig skal det undgas at beskadige vandlgbsnae-
re bevoksninger, som kan give odderen skjulemuligheder. Hertil kommer at anleegsarbej-
derne allernaermest Egaen gennemfgres i perioden juli-september, hvor dyrene har lettest
ved at finde fgde og saledes bedst vil kunne klare forstyrrelserne. Arbejdet med etablering
af broen over Egaen kan fortseette i forleengelse af naevnte periode, men i givet fald pa en
made, hvor arbejdet foregar i hgjden og ikke fra terraen lige omkring aen.

Der forekommer med sikkerhed sydflagermus i projektomradet nord for Aarhus. De er ob-
serveret ved bade Egaen og ved Kirkestien syd for Lisbjerg og er formentlig almindelige i
hele omradet. Der er desuden observeret andre flagermusarter, som dog ikke har kunnet
artsbestemmes. Ved letbanens krydsning af ledelinjer, herunder iseer ledelinjerne ved Kir-
kestien og Lisbjerg Baek, vil faeldning af hgje treeer sgges begraenset til et minimum og til
at foregd i perioden september-oktober. Nar anlaegsarbejdet er slut, genplantes traeer. Li-
geledes skal arbejde om natten i perioden marts til november sgges undgaet, og hvis der
anvendes sikkerhedsbelysning, skal der anvendes lamper med gult lys, som ikke tiltreek-
ker insekter og dermed flagermus.

Med de beskrevne foranstaltninger til forebyggelse og afhjeelpning af forstyrrelse af odder
og flagermus, herunder etablering af faunapassager langs vandlgb, udfgrelse af anlsegsar-
bejder pa bestemte tidspunkter af aret og genetablering af ledelinjer forventes letbanepro-
jektet ikke at medfgre vaesentlige pavirkninger af yngle- eller rasteomrader for de strengt
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beskyttede arter i omradet, hverken i anlaegsfasen eller i driftsfasen. | driftsfasen kan det
dog udelukkes, at der vil forekomme trafikdrab af enkeltindivider af iseer lavtflyvende ar-
ter af flagermus ved kollision med letbanetog. Dette forventes dog ikke at fa vaesentlige
indvirkninger pa opretholdelse af flagermusbestanden i omradet.

Hertil kommer, at letbaneprojektet vurderes ikke at ville beskadige plantearter optaget pa
EU-habitatdirektivets bilag IV, idet der ikke er registreret forekomst af saddanne arter i
projektomradet, herunder ikke ved de besigtigelser, der er foretaget i forbindelse med ud-
arbejdelse af VVM-redeggrelse og miljgrapport for projektet. Ligeledes vurderes letbane-
projektet ikke at medfare veesentlig pavirkning af udpegede Natura2000-omrader, idet
neermeste Natura2000-omrade er omradet omkring Brabrand Sg, der ligger ca. 1.250 m
vest for baneterraenet (opstrgms Aarhus A).

Vilkar 16, 17 og 18 skal sikre, at anleegsarbejderne tilretteleegges og udfgres under hen-
syn til, at naturomrader, som vandhuller, vandlgb, moser, enge og overdrev, herunder
iseer de, der er beskyttede i henhold til naturbeskyttelseslovens § 3, bergres mindst muligt
og ikke @delaegges. Herunder er det vigtigt, at vadde omrader opretholdes som vad natur,
og at der ikke udvaskes jord og sand m.v. til vandigbene, eksempelvis under kraftige
regnskyl.

Letbaneprojektet kan ikke gennemfgres helt uden at bergre natur, der er beskyttet i hen-
hold til naturbeskyttelseslovens § 3. Der er derfor (i seerskilte afggrelser) meddelt dispen-
sation til gennemfgrelse af de ngdvendige arbejder, eksempelvis i Ellebaekken, Lisbjerg
Baek, Egaen og engarealer ved Egaen. Vilkar i neervaerende VVM-tilladelse er ikke til hin-
der for, at sddanne tilladte arbejder kan gennemfares.

Vilkar 19 har til formal at forebygge forurening af grundvand, vandlgb og vadomrader med
forurenende stoffer, eksempelvis olie, fra henstilling og handtering af entreprengrmaskiner
pa de arbejdspladser, der indrettes langs letbanen i anleegsperioden.

Ved meddelelse af tilladelsen, er Aarhus Kommune endvidere opmaerksom pa, at eksiste-
rende 150 kV luftledningssystem Hasle-Mollerup nord for Skejby ombygges med henblik
pa at sikre tilfredsstillende fringjde mellem letbanen og hgjspeendingsledningen. Herunder
er der ved meddelelse af tilladelsen lagt veegt pa oplysning om, at ombygningen sker ved,
at den eksisterende, neermeste hgjspaendingsmast (mast nr. 20) vest for letbanen flyttes
ca. 140 m mod gst til en placering umiddelbart vest for letbanedeemningen, og at der ca.
midt mellem denne nye mast nr. 20 og den eksisterende mast nr. 19 opstilles en ny mast
(nr. 19A), der svarer til eksisterende mast nr. 19. Med den angivne udformning af led-
ningsanlaegget vurderes dette at svare til det eksisterende anleeg, herunder for sa vidt an-
gar den visuelle fremtreeden i landskabet, idet den tilfgjede hgjspaendingsmast svarer til
eksisterende master, og der fortsat opretholdes et harmonisk udseende med hensyn til
masteplacering, mastehgjder og ledningsforlgb.
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Andre tilladelser

Der er med denne VVM-tilladelse ikke taget stilling til andre ngdvendige tilladelser efter
anden lovgivning eller til bygherrens adkomst til de ngdvendige arealer. Tilladelsen kan
sdledes fgrst udnyttes i takt med, at bygherren har adkomst til arealerne og har indhentet
andre tilladelser, herunder: Byggetilladelse, landzonetilladelse, godkendelse af vejtilslut-
ninger, dispensation fra fredskovspligt, dispensation fra naturbeskyttelseslovens § 3, tilla-
delse til afledning af overfladevand og til grundvandsseenkning, samt foretaget anmeldelse
af stgjende og stgvende anleegsarbejde.

Klagevejledning

Denne afggrelse kan paklages til Natur- og Miljgklagenaevnet efter reglerne i planlovens
88 58, 59 og 60 af enhver med retlig interesse i sagens udfald samt af landsdeekkende
foreninger og organisationer, der repreesenterer mindst 100 medlemmer og har beskyttel-
sen af natur og miljg eller varetagelsen af vaesentlige brugerinteresser inden for arealan-
vendelse som hovedformal. Afgarelsen kan desuden paklages af miljgministeren ved Na-
turstyrelsen.

Klage skal veere skriftlig og indsendes til Aarhus Kommune, Planleegning og Byggeri, Kalk-
veerksvej 10, 8100 Aarhus C eller pr. e-mail til planlaegningogbyggeri@aarhus.dk, der vi-
deresender klagen til Natur- og Miljgklagensevnet. Klagen skal veere modtaget af Aarhus
Kommune inden 4 uger fra afggrelsen er modtaget. Er afggrelsen offentligt bekendtgjort,
regnes fristen fra annoncens dato.

For behandling af klager, der indbringes for naevnet, herunder anmodninger om genopta-
gelse, betales et gebyr pa 500 kr. Naevnet vil efter modtagelsen af klage sende en op-
kraevning pa gebyret.

Yderligere oplysning om klageregler og gebyrordningen, herunder om tilbagebetaling af
gebyret, kan findes pa Natur- og Miljgklagenaevnets hjemmeside: www.nmkn.dk.

Hvis afggrelsen gnskes prgvet ved domstolene, skal sag anleegges inden 6 maneder reg-
net fra den offentlige annoncering.

Afgarelsen vil blive annonceret p& Aarhus Kommunes hjemmeside
www.aarhus.dk/annoncer.

Med venlig hilsen

Lisbeth Errboe Svendsen
Forvaltningschef
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Bilag:
Kortbilag 1 og 2

Notat af 4. december 2012: Aarhus Letbane — projekteendringer

Kopi til:

Letbanesekretariatet, att.: Ole Sgrensen

Letbanesekretariatet, att.: Britta Degn
Cowi, att.: Morten Springdorf
Miljgministeriet, Naturstyrelsen

Kommissarius ved statens ekspropriationer i Jylland

Transportministeriet
Vejdirektoratet
Banedanmark
Region Midtjylland, Regional udvikling
Midtjyske Jernbaner
N1 A/S
Odder Kommune
Syddjurs Kommune
Norddjurs Kommune
Aarhus Kommune
Niels Schmidt

Planleegning og Byggeri, Byplanafdelingen
Planlaegning og Byggeri, Bygningsinspektoratet

Natur og Miljg

Trafik og Veje
Arealudvikling Aarhus
Ejendomsforvaltningen

os@midttrafik.dk
blde@midttrafik.dk
mosf@cowi.dk

nst@nst.dk
post@kommissarius.dk
trm@trm.dk

vd@vd.dk
banedanmark@bane.dk
kontakt@regionmidtjylland.dk
mjba@mjba.dk

nl@nl.dk
odder.kommune@odder.dk
syddjurs@syddjurs.dk
norddjurs@norddjurs.dk

nis@aarhus.dk
byplan@mtm.aarhus.dk

bygningsinspektorat@mtm.aarhus.dk

naturogmiljo@aarhus.dk

trafikogveje@aarhus.dk

arealudviklin mtm.aarhus.dk
ejendomsforvaltningen@aarhus.dk
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Emne: Aarhus Letbane — vurdering af projekteendringer i forhold
til VVM-bekendtggrelsens bilag 2, punkt 14

Til: Sagen

Kopi til:

Planlaegning og Byggeri
Teknik og Miljg

Aarhus Kommune
Den 4. december 2012

Kommuneplanafdelingen
Kalkveerksvej 10
8100 Aarhus C

Aarhus Letbane - projekteendringer

Der er udarbejdet kommuneplanretningslinje med tilhgrende VVM-
redeggrelse og miljgrapport for Letbane i Aarhusomradet — etape 1 om-

fattende etablering af letbanedrift p4 Grenaa- og Odderbanerne samt pa Sagsnr.: POB/12/01018-039
Journalnr.; 01.02.03P16

en ny streekning fra Ahavevej via Aarhus H, De Bynesere Havnearealer,
Sagsbeh.: Sgren Sloth Lave

Skejby og Lisbjerg til Lystrup Station. Jf. Tilleeg nr. 1 til Kommuneplan
2009 Letbane i Aarhusomradet — etape 1, som tradte i kraft ved offent-
ligggrelse 6. juli 2011. Telefon: 8940 2630
Direkte: 8940 2649

| forbindelse med at Letbanesekretariatet har anmodet om VVM- Telefax: 8940 2508
tilladelse til etablering af Aarhus Letbane har Letbanesekretariatet be-

skrevet en raekke projekteendringer, der indgar i arbejdet med skitsepro-

i X . i X o .. kommuneplan@mtm.aarhus.dk
jektet for letbanen, i forhold til den beskrivelse af projektet, der la til Direkte: slav@aarhus.dk
grund for udarbejdelsen af kommuneplanretningslinjen og VVM- www.aarhus.dk
redeggrelsen.

E-post:

Andringer i projektet kan veere omfattet af VVM-bekendtggrelsens bilag
2, punkt 14 /Andringer eller udvidelser af anleeg i bilag 1 eller 2, som al-
lerede er godkendt, er udfart eller er ved at blive udfart, nar de kan vee-
re til skade for miljget (BEK 1510 af 15/12/2010 om vurdering af visse
offentlige og private anleegs virkning pa miljget (VVM) i medfar af lov om
planleegning). | givet fald vil eendringerne skulle screenes efter kriterier-
ne i bekendtgarelsens bilag 3 for at afggre, om de ma antages at pavirke
miljget veesentligt.

Inden der meddeles VVM-tilladelse til etablering af Aarhus Letbane ma
det derfor vurderes, om der skal foretages VVM-screening af projektsen-



dringerne og i forleengelse heraf evt. vil veere behov for at supplere VVM-redeggrelsen.

Det helt centrale er i fgrste omgang, om andringerne kan veere til skade for miljget set i
relation til VVM-reglernes brede miljgbegreb. Her ses pd om de miljgpavirkninger, som an-
leegget (letbanen) kan give anledning til, vil blive forsteerket som fglge af eendringerne, el-
ler om aendringerne vil medfgre nye miljgpavirkninger, eller om aendringerne vil pavirke
nye eller mere sarbare omrader.

Nedenstdende gennemgas de enkelte projektaendringer for, om sndringerne kan vaere til
skade for miljget.

Ved tunnel F i den sydlige del af baneterraenet etableres forbindelse (skiftespor)
mellem letbanesporet og et eksisterende rangerspor af hensyn til at kunne foretage
sporvedligehold af letbanen mod Odder med traditionelt jernbanevedligeholdelsesmateriel.
Under drift vil sporskiftet veere aflast, sa der ikke kan ske sammenblanding af letbanema-
teriel og jernbanemateriel. Da sendringen ikke sendrer miljgpavirkningen fra letbanepro-
jektet, og da den foretages pa det eksisterende baneterraen, hvor der i forvejen er spor og
derfor ikke er eendringer i sarbarheden, kan andringen ikke veere til skade for miljget.

P& baneterraenet vest for Ringgadebroen etableres der to sportilslutninger fra
letbanen til togdepot- og veerkstedsomradet i sporgruppe 100. Oprindeligt var kun
planlagt for én sportilslutning til depotomradet, men af hensyn til fleksibiliteten etableres
to sportilslutninger umiddelbart ved siden af hinanden omkring det sted, hvor afgrening af
sporet til depot var forudsat. ££ndringen medfgrer mindre aendringer i de stgttemure, der
etableres langs letbanesporene i forbindelse med niveauforskelle i forhold til eksisterende
jernbanespor i omradet, men medfarer ellers ikke aendringer i pavirkningen af omgivel-
serne. Da esendringen foretages pa det eksisterende baneterreen, hvor der i forvejen er
spor og derfor ikke er eendringer i sarbarheden, kan aendringen ikke veere til skade for
miljget.

P& baneterraenet vest for Ringgadebroen etableres der et nyt omfartsspor nord
om letbanens togdepot- og veerkstedsomrade i sporgruppe 100, sa der i princippet
opretholdes uaendret tilkgrselsmulighed til Banedanmarks veerksted m.v. ved Ringga-
debroen. Omfartssporet etableres ca. 35 m nord for det nordligste spor i sporgruppe 100
op mod tracéet for et tidligere sidespor, og ca. 35 m syd for et mindre antal haver, der
ligger inde pa Banedanmarks/DSB Ejendommes arealer i den nordlige del baneterraenet
ved Abrinkvej. Mellem haverne og omfartssporet er for nyligt etableret en stiforbindelse
mellem P. Hjort Lorentzens Vej og Brabrandstien ved Aarhus A. Anden egentlig naboan-
vendelse er boldbaner p& den anden side af Aarhus A i en afstand af ca. 250 m. Da sporet
etableres pa en del af baneterraenet, hvor der tidligere har veeret spor, anses omradets
sarbarhed at svare til det eksisterende sporomrade.

| forbindelse med anleeg af omfartssporet samt i forbindelse med indretning af togdepot
og opfarelse af veerkstedsbygninger skal der flyttes en stgrre maengde jord, idet det er
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ngdvendigt at fjerne en del af en eksisterende deemning fra den tidligere Hammelbane. Af
den samlede maengde jord der skal flyttes ved sporgruppe 100 forventes hovedparten at
veere ren eller lettere forurenet jord, men op mod ca. 4.000 m? forventes at vaere forure-
net jord. Da den forurenede jord bortskaffes til enten miljggodkendt indbygning i ram-
per/deemninger, der etableres pa baneterraenet i forbindelse med letbanen (altsa inden for
samme matrikel og ikke i et mere sarbart omrade), eller til anden miljggodkendt modta-
geanlaeg, forventes jordflytningen ikke at medfgre gget pavirkning af miljget.

Fjernelse af en del af deemningen fra den tidligere Hammelbane reducerer deemningens
effekt som stgjvold, men dels vil nogle af vaerkstedsbygningerne virke som stgjskserm,
dels er togseettene elektriske og dermed mindre stgjende end de dieseltog, der i dag be-
nytter sporgruppe 100, og der forventes saledes ikke forgget stagjniveau fra depotomradet.
Ligeledes forventes kgrsel med tog til Banedanmarks veerksted ved Ringgadebroen via det
nye omfartsspor kun at medfgre mindre eaendringer i stgjbidraget uden for baneterraenet.
Hertil kommer, at sporet kun forventes benyttet af fa tog, i sterrelsesordnen ca. 10 tog-
passager pr. dggn.

P& baggrund af ovenstaende vurderes eendringerne ved togdepot og veerksted i form af
jordflytning og etablering af omfartsspor ikke at kunne veere til skade for miljget.

P& baneterraenet vest for Ringgadebroen udformes broen, der etableres for at fgre
letbanen over sporgruppe 400, som en 3-fagsbro mod oprindeligt forventet en bro med
flere fag. Z£ndringen foretages for at give mere plads (fritrum) til kersel med tog i spor-
gruppe 400. Udformningen som en 3-fagsbro eaendrer broens udseende ift. det, der er vist
i VVM-redeggrelsen, men idet der allerede i kommuneplanretningslinjen er forudsat en ar-
kitektonisk bearbejdning af broen, og aendringen er indgéet heri, vurderes sendringen ikke
at kunne veere til skade for miljget.

Umiddelbart vest for letbanens standsningssted pa Aarhus H etableres et vende-
spor. Aarhus H er selvsagt et betydende standsningssted, hvor der skal veere mulighed
for, at letbanetog kan krydse hinanden, herunder vil der veere togsaet/linjer, som far en-
destation pa Aarhus H, og som derfor skal kunne henstilles, til toget karer tilbage igen.
For at opna starre fleksibilitet og robusthed i trafikafviklingen etableres derfor et vende-
spor mellem de to letbanespor vest for perronen, i stedet for at det ville veere ngdvendigt
at kare letbanetogene til eksempelvis sporgruppe 500 for at vende eller vente.
Vendesporet etableres hovedsageligt pa et restareal mellem de to letbanespor, som pa
dette sted er trukket fra hinanden for at kare inde pa hver side af perronen, og kraever sa-
ledes ikke inddragelse af naboarealer. Da vendesporet etableres i umiddelbar tilknytning
til perronafsnittet pa Aarhus H, hvor tog standser, venter og seetter i gang, herunder die-
seldrevne tog ved andre perroner, og da der vil veere elektrisk letbanedrift pa de pageel-
dende straekning, forventes ventende letbanetog ikke at give anledning til hgrbare aen-
dringer i stgjniveauet fra togdriften. £ndringen vurderes séledes ikke at kunne veere til
skade for miljget.
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Ved Mindet etableres der fodgaengerpassage/sti pa den bro, der anlaegges for at
fore letbanen over Aarhus A. Det var og er fortsat hensigten at fodgsengere og cykli-
ster benytter den nyanlagte bro umiddelbart gst for letbanebroen, hvorfor broen oprinde-
ligt forventedes udformet, sé der ikke kunne komme fodgaengere pa den. Da det imidlertid
ikke kan udelukkes, at der ville komme fodgaengere pa broen, og der saledes af sikker-
hedsmaessige grunde skulle etableres mulighed for at undvige tog, er det fundet mest
hensigtsmaessigt alligevel at etablere egentlig fodgeengerpassage/sti pa broen. Broen bli-
ver saledes bredere end forventet ved udarbejdelse af VVM-redegarelsen. Da der skal fg-
res to banespor pa den nye bro, vil denne i alle tilfaelde blive bredere end den nuvaerende
bro med kun et spor. Og idet kajkanterne, herunder 4ens udmunding i havnebassinet,
ombygges som led i frileegning af den og ombygning af vej- og forplads i forbindelse med
opfarelse af nyt hovedbibliotek (Dokk1), og der vil ske en arkitektonisk tilpasning af broen
til de gvrige nye anlaeg i omradet, vurderes sendringen af broen ikke at kunne veere til
skade for miljget.

Pa straekningen langs havnen og pa streekningen ad Ngrrebrogade og Randersvej
ophanges kgrestrgmsledninger i master opstillet mellem letbanesporerne, i ste-
det for ophaengt i tveergdende wirer ophaengt mellem master og/eller bygningsfacader. |
VVM-redeggrelsen er kgrestrgmsledningerne pa disse streekninger vist ophaengt i tveerga-
ende wirer fastgjort i bygningsfacader og/eller i master opstillet ved siden af letbanesporet
eller i siden af vejen. | kommuneplanretningslinjen er det dog forudsat, at letbanen, her-
under bl.a. kgrestremsanleeg og master, tilpasses de byrum, som letbanen fgres gennem,
herunder bl.a., at letbanen pa streekningen langs havnen integreres i de fremtidige plad-
ser ved havnefronten, og at letbanen pa straekningen ad Ngrrebrogade og Randersvej (fra
Ngrreport til Nehrus Allé) udformes med et sporforlgb, der understreger vejens aksiale
virkning, og i gvrigt udformes under hensyn til at opna og fastholde udsynet til havnen og
vandet.

For sa vidt angar streekningen langs havnen er det i samarbejde mellem projektet Urban
Media Space, der star for udformningen af de nye havnepladser og vejstreekningen fra Eu-
ropa Plads til Kystvejen, og Letbanesekretariatet besluttet at anvende midterstillede ma-
ster til karestrgmsledninger og belysning af letbanen. Dette passer bedst ind i det over-
ordnede belysningskoncept pa streekningen, hvor der opstilles hgje belysningsmaster inde
ved husfacaden, og hvor hgjden af master sd nedtrappes ud mod vandet.

For s& vidt angar streekningen fra Ngrreport til Nehrus Allé har detaljeringen af letbane-
projektet vist, at ophaengning af tveergdende wirer til opheeng af kgrestrgmsledninger kun
pa korte delstraekninger vil kunne fastggres i bygningsfacader. Det har ogsa vist sig, at
opstilling af master i bagkant fortov vil give visuel uro, dels fordi masterne placeres mel-
lem eksisterende belysningsmaster og afviger med hensyn til hgjde og indbyrdes place-
ring, dels fordi det vil veere ngdvendigt at anvende baeretov (dobbeltwire) pa tveers af ve-
jen. Og desuden har det vist sig, at eventuel integrering af vejbelysning og opheaeng af ka-
restrgm for at reducere antallet af master og give visuel ro i siden af vejen (bag fortov), i
stedet vil indebaere ophaengning af wirer i 3-4 niveauer (wirer og baeretov til ophaeng af
kagrestramsledning, og wirer med beaeretov til ophaengning af lamper), hvilket vurderes
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delvist at lukke og vaesentligt forringe udsigten til bugten. P& den baggrund er det (paneer
ved de stgrre krydsende veje) valgt i stedet at ophaenge kgrestrgmsledningerne i master
placeret mellem letbanesporerne, hvilket er vurderet bedst at opretholde udsigten til bug-
ten, samt sammen med letbanens greaeskleedte og naesten retlinede sporareal bedst at op-
retholde vejrummets kvaliteter, herunder i hgjere grad at skabe ro i gadebilledet.

Idet eendringerne foretages for at varetage de gnskede sestetiske/visuelle hensyn, og
samtidig ikke vurderes at give anledning til andre pavirkninger af omgivelserne, vurderes
aendringerne ikke at kunne veere til skade for miljget.

I Nehrus Allé forskydes letbanens spor mod nord for at undgd ombygning af en var-
metransmissionsledning i den sydlige side af vejen. £ndringen vurderes ikke at veere til
skade for miljget, idet eneste andring i miljgpavirkningerne er en marginal gget inddra-
gelse af grgnt areal langs DR’s bygning. Trods arealinddragelsen holdes fortsat respektaf-
stand til chauccéstensvolden langs bygningen.

Kryds og vendeanlaeg for biltrafik pa Olof Palmes Allé var oprindeligt teenkt udfor-
met som rundkgrsler. Udformningen andres til henholdsvis et signalreguleret kryds ved
Nehrus Allé henholdsvis et signalreguleret kompakt vendeanleeg ved Magrethediget for at
optimere trafikafviklingen, herunder tilgodese svingende biltrafik. Den sendrede udform-
ning af anlaeggene medfarer ingen sendringer i de forventede miljgpavirkninger, herunder
ikke i inddragelse af areal.

Standsningsstedet ved Aarhus Universitetshospital, Skejby udformes med 4 let-
banespor mod oprindeligt teenkt 3 spor. Standsningsstedet er et betydende standsnings-
sted, hvor der skal veere mulighed for at letbanetog kan krydse hinanden, herunder vil der
veere togseet, som far endestation ved standsningsstedet, og som derfor skal kunne hen-
stilles, til de karer tilbage igen. For at opna starre fleksibilitet og robusthed i trafikafviklin-
gen etableres et ekstra spor mellem perronerne. £ndringen vurderes ikke at veere til ska-
de for miljget, idet eneste aendring i miljgpavirkningerne er en marginal gget inddragelse
af ubebygget areal i byudviklingsomradet gst for letbanen.

Mellem Herredsvej og Sgftenvej forbedres en forholdsvis skarp kurve, hvorved
letbane gives et mere lige forlgb nordvest for Skejby landsby, herunder skabes mulighed
for fremtidig etablering af et standsningssted pa delstreekningen. Letbanens oprindelige
kurvede forlgb i omradet var betinget af hensynet til at passere uden om en eksisterende
bygning. Denne bygning er nu nedrevet, og der er sdledes mulighed for at optimere letba-
nens forlgb, hvorved banen flyttes op til ca. 100 m mod vest. Der vil saledes blive starre
afstand til eksisterende boligbebyggelse i Skejby, uden dog at komme sa taet pa andre bo-
liger, at der er risiko for stgjpavirkning af boligerne. £ndringen af letbanens forlgb foreta-
ges inden for et kommunalt ejet omrade, der er kommuneplanlagt til fremtidigt erhvervs-
omrade. Omradet er opkegbt til byudvikling, men endnu ikke er detailplanlagt, og letba-
nens andrede forlgb kan saledes laegges til grund ved den forestdende lokalplanleegning,
herunder ses muligheden for at etablere et standsningssted pa straekningen at veere en
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fordel ved den fremtidige udbygning af erhvervsomradet. Zndringen vurderes saledes ik-
ke at f4 negative konsekvenser for arealanvendelsen i omradet. Med det aendrede forlgb
falger letbanen i hgjere eller samme grad terreenet som i det oprindeligt forventede forlgb.
Den visuelle pavirkning af landskabet sendres séledes ikke, ligesom forbruget af sten- og
grusmaterialer samt maengden af overskudsjord forventes usendret eller reduceret margi-
nalt. Zndring af banens forlgb bergrer ikke falsomme omrader, som beskyttede naturom-
rader eller lignende, men forventes i stedet at reducere pavirkningen af et overdrevsom-
rade ved Koldkaer Bak, der er beskyttet i henhold til naturbeskyttelseslovens § 3, mindre
end letbanens oprindeligt forventede forlgb.

Andringen af letbanens forlgb og muligheden for evt. at etablere et standsningssted i det
fremtidige erhvervsomrade mellem Herrredsvej og Sgftenvej vurderes derfor ikke at kun-
ne veere til skade for miljget. | forbindelse med udarbejdelse af lokalplan nr. 907 for den
nordlige delstreekning af letbanen er der udarbejdet kommuneplantilleeg for kurveudret-
ningen.

Ved letbanens krydsning pa bro over den fremtidige vej, Klokhgjen (Parallelve-
jen), i Lisbjerg reduceres frihgjden i faunapassage langs nordligt tillgb til Egd i
forhold til den oprindeligt forventede faunapassage. Oprindeligt var det forventet, at fau-
napassagen skulle udfgres med en frihgjde, sa radyr kunne faerdes langs vandlgbet. I mel-
lemtiden er dog vedtaget kommuneplantillaeg for den fremtidige byudvikling i omradet,
som i overensstemmelse med den hidtidige overordnede planleegning for omradet vil med-
fore fremtidig etablering af bebyggelse og vejanlaeg, der ggr en faunapassage for radyr
overflgdig, idet dyrene alligevel vil ende i en blindgyde uden videre spredningsmulighed.
Selv om en reduktion af frihgjden i faunapassagen vil ggre den uegnet som spredningsvej
for radyr, vurderes dette ikke at veere en skade pa miljget, idet det pa grund af de mang-
lende spredningsmuligheder gst for letbanen vurderes at veere en fordel fremtidigt at hol-
de radyrene pa den vestlige side af banen. Faunapassagen vil trods den reducerede frihgj-
de kunne anvendes af mindre dyr, der fremtidigt vil kunne fortseette langs vandlgbet i en
faunapassage under den fremtidige vej, Klokhgjen, ligesom der ogsa vil blive mulighed for
etablering af en fodgeenger-/cykelsti under banen. Med den lavere hgjde vil bro og tilslut-
ningsrampe (deemningsanlaeg) fremsta mindre dominerede i landskabet/det fremtidige
byomrade. @vrige miljgpavirkninger forventes ikke sendret i forhold til den tidligere for-
ventede udformning. £ndring af frihgjden i faunapassagen langs nordligt tillgb til Egaen
vurderes sdledes ikke at veere til skade for miljget.

Syd for den fremtidige Lisbjerg bygade aendres letbanens forlgb med henblik pa
optimering af letbanens tilslutning og svingbevaegelse mod henholdsvis gst og vest ad den
fremtidige bygade, herunder flyttes letbanens forlgb op til ca. 30 m mod gst i et kommu-
nalt ejet byudviklingsomrade. Idet letbanen fortsat vil udggre en kile mellem byggefelter-
ne, og de samlede muligheder for byggeri i omraderne ikke forventes at eendres, men dog
marginalt omfordeles, ligesom evt. stgjpavirkning af fremtidig bebyggelse kun sendres
marginalt, herunder fortsat forventes at ligge veesentligt under vejledende greenseveerdi-
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er, samt at gvrige miljgpavirkninger vil vaere uaendrede, vurderes sendringen ikke vaere til
skade for miljget.

Mellem Hgvej og Ellebaekken indrettes arbejdspladsareal nord for Grenaabanen i
anleegsperioden. | det projekt, der er lagt til grund for VVM-redeggrelsen, er vist en reekke
arbejdspladsarealer, hvor der i anleegsperioden placeres skurvogne, entreprengrmaskiner
og oplag af materialer. Ved detaljering af projektet har det vist sig ngdvendigt udover de
viste arbejdsarealer ogsa at etablere et arbejdsareal ved Ellebaekken, hvor der bl.a. skal
etableres en ny sti og faunapassage under banen og etableres et nyt banespor pa nordsi-
den af Grenaabanen. Herudover har det vist sig hensigtsmaessigt i forhold til udleeg af nye
skinner, at arbejdspladsarealet placeres i tilknytning til den eksisterende bane, da sporud-
leeg forventes at ske fra de eksisterende banestraekninger, det vil aktuelt sige fra Lystrup
mod vest (og fra Aarhus mod nord). Arealet er et privatejet dyrket og graesset jordbrugs-
omrade. Arealet er ikke beskyttet i henhold til naturbeskyttelsesloven. Omkringliggende
arealanvendelse er dels blandet bolig og jordbrug i det &bne land, dels boligomrader i Ly-
strup w@st for Ellebeekken. Afstanden til naermeste bolig i det dbne land er ca. 60 m og il
boliger i byomrade med lav boligbebyggelse ca. 100 m. Syd for Grenaabanen er et smalt
fredskovsareal pa banens sideareal. Omradet sydgst for arbejdspladsarealet (ogsa pa den
anden side af Grenaabanen) er i kommuneplanen udlagt til kolonihaveomrade, men er
hverken detailplanlagt eller bebygget, og saledes ikke i konflikt til anleegsaktivitet i den
aktuelle periode.

Den eksisterende dyrkning kan ikke opretholdes i den tid, hvor arbejdspladsarealet er i
funktion. Da der er tale om et begreenset areal (< 1 ha) og anleegsperiode (mindre end
3v% ar), og arealet kan genopdyrkes efter anleegsarbejdets afslutning, betragtes pavirk-
ningen af arealanvendelsen dog ikke som vaesentlig.

For s& vidt angar stgj ma denne forventes at svare til den stgj, der allerede vil veere fra
anlaegsarbejdet pa selve banestraeekningen, hvor der skal afremmes muld, opbygges bane-
deemning og udleegges spor samt etableres underfgring af Ellebaekken, faunapassage og
sti under banen. Da arbejdspladsarealet etableres langs med banen, forventes sendringen
derfor kun at give anledning til mindre aendringer i stgjniveauet ved naboer, herunder bo-
ligomrader i Lystrup, i forhold til de stgjgener, der allerede ma forventes fra anleegsarbej-
det pa straekningen.

Etablering af arbejdspladsareal langs banen vurderes pa denne baggrund ikke at kunne
veere til skade for miljget.

Andringer i tilgreensende vandlgb og anlaeg

Ud over ovennaevnte eendringer af letbaneprojektet, er der i detaljeringen af projektet ar-
bejdet med forskellige afhjeelpende foranstaltninger eller andre aendringer i de omrader,
som letbanen gennemskeerer, eksempelvis i forbindelse med krydsning af vandlgb eller
tekniske anlaeg. Enkelte steder har detaljeringen af letbaneprojektet vist, at pavirkningen
af omgivelserne med fordel kan afhjaelpes pa en anden made end forventet i VVM-
redeggrelsen. Selv om sadanne aendringer i afhjeelpende foranstaltninger ikke indebaerer
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aendring af selve letbaneprojektet, kan eendringerne alligevel skulle vurderes i forhold til
VVM-reglerne, hvis de omfatter anlaeg eller projekter, der i sig selv kan falde ind under
punkt 14 pa VVM-bekendtggrelsens bilag 2. Der er tre eendringer i afhjeelpende foranstalt-
ninger, hvor dette er aktuelt. Det drejer sig om letbanens krydsning af Egaen, Ellebaekken
og en hgjspeendingsledning.

Syd for Sgftenvej skal letbanen krydse under en 150 kV luftledning (ledningssy-
stem Hasle-Mollerup). Her har det vist sig ngdvendigt at haeve luftledningen (reducere
nedbgjningen), hvor letbanen krydser under ledningen, for at sikre den sikkerhedsmaes-
sigt ngdvendige afstand mellem hgjspeendingsledningen og letbanens karestrgmslednin-
ger. Steerkstramsluftledninger pa mindst 2 km bygget til speendinger over 100kV er opfart
som punkt 20 pa VVM-bekendtggrelsens bilag 1, og eendringer af et sidan eksisterende
anleeg vil derfor veere omfattet af bekendtggrelsens bilag 2, punkt 14, hvis sendringen kan
veere til skade for miljget. Det er N1 A/S, der pa vegne af ledningsejeren Midtjyske Net
A/S, der forestar den ngdvendige ombygning af hgjspaendingsanlaegget, herunder indhen-
ter evt. ngdvendige myndighedsgodkendelser m.v.

Letbane sekretariatet har dog oplyst, at den eksisterende, naeermeste hgjspsendingsmast
(mast nr. 20) vest for letbanen flyttes ca. 140 m mod gst til en placering umiddelbart vest
for letbanedeemningen, og at der ca. midt mellem denne nye mast nr. 20 og den eksiste-
rende mast nr. 19 opstilles en ny mast (nr. 19A), der svarer til eksisterende mast nr. 19.
Med den angivne udformning af ledningsanlaegget vurderes dette at svare til det eksiste-
rende anleeg, herunder for sa vidt angar den visuelle fremtraeden i landskabet, idet den til-
fajede hgjspeendingsmast svarer til eksisterende master, og der fortsat opretholdes et
harmonisk udseende med hensyn til masteplacering, mastehgjder og ledningsforlgb. Om-
bygningen vurderes saledes ogsa at kunne udfgres inden for rammerne af den geeldende
lokalplan nr. 169 for hgjspeendingsledningen, ligesom det vil kunne tiltreedes, at ombyg-
ningen ikke kan veere til skade for miljget.

Ved letbanens krydsning af Egden omlaegges vandlgbet p& en ca. 250 m lang
streekning. Letbanen krydser Egaen pa en dalbro med en frihgjde pa ca. 15 m over vand-
lgbet. 1 VVM-redeggrelsen er det vurderet, at etablering af broen ikke vil bergre vandig-
bet, men detaljering af projektet, herunder opmaling i omradet, har vist, at vandlgbet pa
en delstreekning lgber stort set parallelt med og under broen, sadan at bropiller kun meget
vanskeligt og med vaesentlige meromkostninger vil kunne placeres uden at bergre vandlg-
bet. Vandlgbet er tidligere omlagt pa denne streekning i forbindelse med etablering af et
sandfang med henblik pd at mindske materialetransporten i vandlgbet. | stedet for en me-
get fordyrende aendring af broen vurderes det at veere mere hensigtsmeaessigt i stedet at
foretage en omlaegning af vandlgbet, som dermed samtidigt kan restaureres for at give
det et mere jaevnt faldende og slynget forlgb med grusbund og med forbedret vandlgbs-
og naturkvalitet til fglge. Regulering af vandlgb er opfert pa VVM-bekendtggrelsens bilag 2
som punkt 11f Infrastrukturanleeg — Anleeg af vandveje og kanalbygning uden for sgterri-
toriet samt regulering af vandlgb. £ndring af et reguleret vandlgb kan derfor veere omfat-
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tet af punkt 14 pa bekendtgarelsens bilag 2, hvis a&endringen kan veere til skade for milja-
et.

Som neevnt vil omleegningen og restaureringen af vandlgbet medfgre forbedret vandigbs-
kvalitet, eendringen er saledes ikke til skade for vandlgbet. P4 begge sider af vandlgbet er
engarealer, som er beskyttet i henhold til naturbeskyttelseslovens § 3. Idet omlaegningen
af vandlgbet kun bergrer begreensede arealer, og kun medfgrer marginale eendringer i for-
delingen mellem eng og vandlgb, vurderes omlaegningen ikke at veere til skade for engen.
| omradet ved Egaen er der registreret forekomst af odder, som er en strengt beskyttet
dyreart i henhold til habitatdirektivets bilag 1V. I forhold til mulig pavirkning af evt. yngle
og rasteomrader for odder er det afggrende, hvornar og hvordan anleegsarbejdet udfares.
Der er i VVM-redeggrelsen lagt vaegt pd, at anleegsarbejder neermest Egaen i videst mulig
omfang begraenses til perioden 1. juli — 1. oktober og i gvrigt udfares, sd dyrene “forstyr-
res langsomt” og kan sgge vaek, mens anleegsarbejdet pagar. Omlaegningen af vandlgbet
tilretteleegges udfart pa tilsvarende vis og medfgrer kun marginale eendringer i forstyrrel-
serne fra anleegsarbejdet. Omlaegningen af vandlgbet vurderes derfor ikke at veere til ska-
de for opretholdelse af odderbestanden i omradet. @vrige miljgpavirkninger forventes ik-
ke aendret i forhold til de tidligere forventede anleegsarbejder i forbindelse med letbanens
krydsning af Egden. Omlzegning af Egden vurderes saledes ikke at kunne veere til skade
for miljget.

Ved letbanens krydsning af Ellebeekken omleegges vandlgbet pa en kort streekning.
PA& denne straekning udvides Grenaabanens daemning, sa der bliver plads til et nyt letba-
nespor nord for det eksisterende spor. Endvidere etableres faunapassage langs vandlgbet
under deemningen. Detaljering af projektet har vist, at deemningen vil bergre en slyngning
pa vandlgbet, medmindre der etableres en kraftig spuns og stgttemur. En spuns og stat-
temur vil reducere faunaens mulighed for at anvende faunapassagens vestlige banket un-
der banen betydeligt. Det er den vigtigste banket, da den har stegrst forbindelse til det ab-
ne land. Da omleegning af vandlgbet vurderes at vaere mindre indgribende i omradet end
at etablere spuns og stgttemur, forleegges vandlgbet ca. 10 m mod nord i et let slynget
forleb pa en ca. 45 m lang delstraekning. Den nye vandlgbsstreekning etableres med fald
og varierende bundbredde svarende til den eksisterende vandlgbsstreekning, og forleeg-
ningen vil sdledes ikke veere til skade for vandlgbet. Bortset fra et marginalt arealforbrug i
et gregnt omrade uden seerlige naturinteresser langs vandlgbet medfarer omlaegningen af
vandlgbet ikke pavirkning af omgivelserne. £ndringen kan séledes ikke veere til skade for
miljget.

Konklusion

P& baggrund af ovenstadende vurderes det, at de sendringer af letbaneprojektet i forhold til
det projekt, der 14 til grund for udarbejdelsen af VVM-redeggrelsen for Letbane i Aarhus-
omradet - etape 1, ikke kan veere til skade for miljget, og saledes ikke er omfattet af
VVM-bekendtggrelsens bilag 2, punkt 14 Andringer eller udvidelser af anleeg i bilag 1 eller
2, som allerede er godkendt, er udfart eller er ved at blive udfart, nar de kan veere til ska-
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de for miljget (BEK 1510 af 15/12/2010 om vurdering af visse offentlige og private anleegs
virkning pa miljget (VVM) i medfgr af lov om planleegning). Der kan saledes meddeles
VVM-tilladelse til det eendrede letbaneprojekt uden supplering af den foreliggende VVM-
redeggrelse.
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