Sammenfattende redeggrelse — Parkeringshus og heliports ved Arhus Universitetshospital i Skejby

| disse ar samles den specialiserede behandling i Danmark pa feerre og starre sygehuse. Et af disse super-
sygehuse er Aarhus Universitetshospital, der som et af landets starste sygehuse er ved at blive udvidet, s&
alle hospitalets afdelinger kan samles i Skejby.

| forbindelse med at behandlingen samles pa faerre sygehuse, er det ngdvendigt, at patienter til akut behand-
ling hurtigt kan transporteres fra andre dele af landet til behandling pa de sygehuse, hvor der tilbydes den
meget specialiserede akutbehandling.

Der er derfor etableret en landsdeekkende ordning med tre laegehelikoptere, placeret i Skive, Billund og
Ringsted. Herfra kan helikopterne dggnet rundt flyve ud og bringe patienter til udvalgte hospitaler. Som led i
ordningen skal der etableres mulighed for, at helikopterne kan lande pa universitetshospitalet i Skejby, hvor
der tilbydes specialiseret behandling af bl.a. akutte hjertepatienter og af sveert tilskadekomne personer.

Placering af heliport H1 ved akutcentret (til venstre) og heliport H2 ved hjertecentret (midt i foto)

Hospitalet i Skejby er udbygget over en lsengere periode. Akutcenteret for sveert tilskadekomne patienter lig-
ger i en del, mens hjertecenteret ligger i en anden del af hospitalet. For begge typer af patienter er det afgg-
rende, at de hurtigt og uden skift kommer fra helikopteren til operationsbordet.

Region Midtjylland, som er ansvarlig for udbygning af hospitalet, er derfor kommet frem til, at det er ngdven-
digt med to landingspladser for helikoptere. Den ene ved akutcenteret (Heliport H1) og den anden ved hjer-
tecenteret (Heliport H2).
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Der kommer mange pargrende til patienter ved akutcenteret og der er et gnske om et parkeringsanlaeg teet
ved akutcenteret. Region Midtjylland gnsker derfor at etablere et parkeringshus.

Heliporten ved akutcenteret (Heliport H1) placeres oven pa parkeringshuset. Derved bliver der feerre be-
graensninger pa flyveretningerne og vindpavirkningerne under helikopterne begraenses.

Stgj fra helikopterflyvning kan pavirke omgivelserne veesentligt, og Aarhus kommune har vurderet at projek-
tet er omfattet af VVM bekendtggrelsen og at planlaegningen er omfattet af Lov om Miljgvurdering af Planer
og Programmer.

Der er en reekke hgje bygninger i omradet, og det betyder:
e at flyveretningen for landingspladsen ved hjertecenteret bliver i nord-sydlig retning og

e at flyveretningen for landingspladsen ved akutcenteret bliver i en halvcirkel nord for hospitalet,
som raekker ind over landsbyerne Skejby og Brendstrup.
De vaesentligste miljgpavirkninger
Hovedfokus i miljgvurderingen har veeret at fa belyst projektets pavirkninger af miljget og at fa gjort valgmu-
lighederne klare.

Miljgredegarelsen viser, at der er behov for szerligt fokus pa:

o Stgj
e Pavirkning af anvendelsen af naboarealerne
e Vind

e Den visuelle pavirkning

e Pavirkning af vandmiljget (med slukningsvand i tilfaelde af brand)
e Risiko for uheld med helikopterne, samt

e Trafik til og fra parkeringshuset

| det folgende er der et resumé af hovedkonklusionerne

Stgj

Helikoptere stgjer, og det kan tydeligt hares, nar de passerer. Ambulanceflyvning er ikke omfattet af de ge-
nerelle regler om regulering af stgj. Flyvningen kreever ikke miljiggodkendelse, og man kan ikke klage over
stgjen. Men Miljgstyrelsen har fastsat vejledende graenser for helikopterstgj, som anvendes ved vurderingen
af nye landingspladsers pavirkning af omgivelserne, samt ved planlaegning for eksempelvis nye boliger teet
pa landingspladserne.

I Miljgstyrelsens vejledning om flystgj skelner man mellem den gennemsnitlige stgjpavirkning over et dagn
og maksimal stgjen, nar helikopteren flyver forbi. Stgjbelastningen afhaenger af helikoptertypen og flyvehgj-
den samt ogsa af antallet af helikoptere, nar det er den gennemsnitlige stgjpavirkning over et dagn.
Forsvarets store redningshelikoptere stgjer langt mere end de mindre lsegehelikoptere. Men det forventes, at
hovedparten af de fremtidige flyvninger vil forega med leegehelikoptere, og at der vil veere feerre flyvninger
med de store redningshelikoptere. Det fremtidige antal af flyvninger med redningshelikoptere forventes séle-
des at ligge pa samme niveau eller lavere end i perioden 2009-2012.
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Heliport H1 Heliport H2
Dag Aften Nat Dag Aften Nat
(kl. O7- (kl. 19- (kl. 22- (kl. 07- (kl. 19- (kl. 22-
19) 22) 07) 19) 22) 07)
Redningshelikopter 90 22 38 - - -
Laegehelikopter 210 52 88 210 52 88

Tabel 1. Der forventes op til 850 landinger arligt pa de to landingsplatforme tilsammen. Her er vist et skan over, hvordan
antallet af landinger med forskellige helikoptertyper antages at fordele sig pa forskellige tider af dggnet.

Ud fra den forventede fordeling mellem helikoptertyperne og antallet af flyvninger, forventes der ikke over-
skridelser af den vejledende gennemsnitlige stajpavirkning ud over pa selve sygehuset og ved de allernzer-
meste naboer. De vejledende graenser for gennemsnitsstgj kan saledes overholdes ved omkringliggende
boliger, men der er tre privathospitaler og to undervisnings-/forskningsinstitutioner, hvor stgjen overstiger
den vejledende greense for gennemsnitsstajen.

For de omrader, hvor de vejledende graenser for gennemsnitsstaj overskrides, fastsaettes der i kommunepla-
nen nye bestemmelser om, at der fremover ikke kan planleegges for eksempelvis nye boligomrader.

Flyvescenarium A 77777 Boligomrader
Stejniveau, Lden i
Bolig- og erhvervsomrader

s Heliport

Stejkurver, Lden Sociale Institutioner

Kolonihaver

ATy
el i 5 h
Kort 2. Udbredelse af den gennemsnitlige stgj for hovedforslaget. Den

vejledende graense for gennemsnitsstgj for boliger og stgjfglsomme
bygninger til offentlige formal er angivet med 50 dB-kurven.
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Endvidere vil der ske overskridelse af den vejledende greense for maksimalstgjen fra den enkelte overflyv-
ning. For det farste medfgrer Forsvarets store redningshelikopter altid en overskridelse af den vejledende
graense for maksimalstgjen ved boliger, nar den flyver i normal flyvehgjde pa ca. 300 meter. Overskridelsen
forekommer inden for et ca. 400 meter bredt beelte omkring helikopterens flyveretning. Overskridelsen af den
vejledende greense for maksimalstgj gges i indflyvningsomradet, da helikopteren kommer teettere pa jorden.
Stagjen fra Forsvarets redningshelikopter gar, at man bliver opmaerksom p4, at der passerer en helikopter, og
hvis man sover, er der risiko for at blive vaekket ved overflyvningen.

De mindre leegehelikoptere stgjer noget mindre, og de overskrider kun den vejledende graense for maksimal-
stgj i en afstand pa ca. 1100-1200 m fra landingsplatformene.

Flyvevej 4+7, AW139 m Boligomrader

Sl LAmes Bolig- og erhvervsomrader :

+ Heliport e N g ]
Kolonihaver 3 . y R -
. 05 1 km

7
e il = ST
. { TV

80 dB stejkurve, LAmax Sociale Institutioner

Kort 3. Omrade, hvor leegehelikopteren i hovedforslaget overskrider den vejle-
dende greense for maksimalstgj (80 dB). Landsbyerne Brendstrup og Skejby lig-
ger inden for omradet.
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Det viste omrade er der, hvor overskridelse af maksimalstgjen fra la&egehelikopteren kan forekomme. Men
ved den enkelte overflyvning, er det kun i omradet lige under og langs med flyveruten, at den vejledende
stgjgreense overskrides. Hvilken flyvevej der benyttes, og dermed hvilke boliger der belastes med stgj fra
den enkelte overflyvning, afheenger af vindretningen. Da helikopterne s vidt muligt flyver ind imod vinden og
starter imod vinden, vil helikopteren flyve ind fra den ene side, lande og flyve ud til den anden side. Da den
dominerende vindretning er fra vest, forventes det, at de fleste flyvninger ved heliport H1 vil forega i flyveret-
ningen gst-vest. Her forventes overflyvning med redningshelikopteren at ske om natten i gennemsnit ca. en
gang hver anden uge i den mest belastede retning. Dette bergrer isaer boliger i omradet gst for Randersvej,
hvor det ma forventes, at nogle beboere kan blive vaekket. Hertil kommer flyvning med leegehelikopteren,
hvor der forventes en flyvning enten til heliport H1 eller H2 i gennemsnit hver anden nat. Det omrade, hvor
den vejledende graense for maksimalstgjen fra leegehelikopterne overskrides (se kort 3) omfatter ikke bolig-
omraderne gst for Randersvej, og overskridelsen en mindre. Men inden for omradet ligger landsbyerne
Brendstrup og Skejby, hvor der forventes overflyvninger om natten ca. en gang om ugen i gennemsnit. Der
vil veere risiko for, at en mindre andel af beboerne vaekkes i forbindelse med overflyvningerne.

Pa neeste side er vist, hvordan antallet af overflyvninger om natten forventes fordelt pa flyveretninger med
baggrund i de fremherskende vindretninger og den smalle nord-sydgaende flyveretning til heliport H2.
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Signaturforklaring:

. Heliport H1 (topkote 93,5 m)

@  Heliport H2 (topkote 79,8 m)

Signaturforklaring: Byggefelt 01 hjgrnepunkt (topkote 160 m)
5 [ ] Byggefelt 02 hjgrnepunkt (topkote 99,5 m)
Boligromrader
& Byggefelt 09 (topkote 91 m)
Bolig- og erhvervsomrdder
=} Antennemast (topkote 144 m)

Kolonihaver
TDC-mast (topkote 99,5 m)
Sociale Institutioner
@ Skorsten (topkote 92,5 m)

Kort 4. Antal arlige overflyvninger om natten til heliport H1 fordelt pa vindretningssek-

torer og helikoptertype (redningshelikopter/leegehelikopter). Som det fremgar i teksten,
foreslas en indskraenkning af det omrade, som Forsvarets redningshelikopter ma over-
flyve. Det betyder, at 17 overflyvninger (b) med redningshelikopteren i sektor V-VS flyt-
tes til sektor V, hvor der s vil veere 26 flyvninger i stedet for 9 (a) om natten langs med
den ragde linje mod vest. Den gule figur viser for Heliport H2, antal arlige overflyvninger
om natten fordelt pa sektorer — der flyves kun med laegehelikopter til heliport H2.
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Det er sundhedsskadeligt, hvis man ofte bliver vaekket flere gange samme nat. Men s& fa overflyvninger
med risiko for vaekning, som der er tale om her, vurderes at vaere meget langt fra greenserne for sundheds-
skade.

I miligvurderingen er det derfor samlet vurderet, at stgjpavirkningen er acceptabel, da flyvningen er sam-
fundsmeessig ngdvendig, og at overskridelse af den vejledende graense for maksimalstgjen om natten trods
alt forekommer kortvarigt og forholdsvis sjeeldent ved den enkelte bolig.

Planloven indeholder regler om, at der ikke ma udleegges nye omrader til stgjfalsom anvendelse (institutio-
ner, boliger m.m.) i omrader, som er stgjbelastede.

Det kan f& betydning for muligheden for i fremtiden at bygge boliger og lignende p& arealerne mellem Vi-
borgvej og Marienlystvej gst for Tilst. Der er derfor i kommuneplanen foretaget en reduktion af omraderne,
som Forsvarets store redningshelikoptere ma overflyve i forbindelse med landing pa universitetshospitalet.
Indskraenkning af flyvevejen betyder ogsa, at Forsvarets redningshelikopter ikke flyver direkte over Brend-
strup, som derved friholdes for den mest generende flyvning, som ellers ville forekomme i gennemsnit ca. en
gang hver tredje uge. Flyvningerne kan dog stadig af nogle beboere opleves som generende i Brendstrup.
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Signaturforklaring:

Heliport H1 (topkote 93,5 m)

Heliport H2 (topkote 79,8 m)

Byggefelt 01 hjsrnepunkt (topkote 160 m)
Byggefelt 02 hjgrnepunkt (topkote 99,5 m)
Byggefelt 09 (topkote 91 m)

Antennemast (topkote 144 m)

TDC-mast (topkote 99,5 m)

Skarsten (topkote 92,5 m)

Kort 5. Flyvesektorer for flyvning til heliport H1 for henholdsvis Forsvarets redningshe-
likopter og laegehelikopteren samt flyvekorridoren for flyvning med laegehelikopteren til
heliport H2. Endvidere er vist kolonihaver, offentlige formal og boligomrader samt kom-
muneplanens perspektivareal for fremtidig byudvikling.
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Det omrade, hvor den vejledende graense for maksimalstgjen fra leegehelikopteren overskrides, udlaegges i
kommuneplanen som stgjkonsekvensomrade. Omradet deekker ogsa det omrade, hvor overskridelse af
maksimalstgjen fra Forsvarets redningshelikopter er starst. Inden for omradet kan der ikke udlzegges nye
boligomrader og lignende, men der kan fortsat planlaegges for boliger i landsbyerne Brendstrup og Skejby.

Vind

Helikoptere medfgrer et betydeligt vindtryk, og det kan veere steerkt generende eksempelvis for fodgeengere
og cyklister, nar helikopterne flyver lavt i forbindelse med landing og start. For at afhjeelpe vindgenerne er
landingsplatformen H1 placeret s& hgijt oppe, at der ved jorden kun vil veere en pavirkning som svarer til stiv
kuling. Da helikopterne samtidig stajer, s& man bliver opmaerksom pa dem og dermed pa at der kan komme
kraftig vind, vurderes vindpavirkningen at veere acceptabel. Region Midtjylland har i hgringssvaret oplyst at
de gnsker at opfgre en mindre platform ved H2 end den der er beskrevet i VVM redeggrelsen. Det er vurde-
ret, at vindforholdene forsat vil veere forsvarlige med en lavere platform og en mindre helikopter svarende til
de nuvaerende leegehelikoptere. Safremt der senere sgges om dispensation til at anvende en stgrre helikop-
ter, skal det via nye vurderinger dokumenteres at vindforholdene forsat er forsvarlige ved H2.

Den visuelle pavirkning

Helikopterlandingspladserne er nye store tekniske anleeg, som placeres hgijt og synligt. Herunder vil parke-
ringshuset og heliport H1 blive synlige fra det abne land og fa betydning for, hvordan overgangen mellem
byen og det dbne land opleves. Endvidere er de to heliports tekniske anleeg, som pé grund af de funktionelle
forhold vanskeligt kan indarbejdes i og tilpasses den gvrige bebyggelse og derfor i alle tilfeelde vil fremsta
som markante tekniske anlaeg. Der er derfor arbejdet med anlaeggenes arkitektoniske udtryk, herunder er
det valgt at give landingsplatformene et markant og ensartet arkitektonisk udtryk, der modsvarer anlsegge-
nes synlighed i omradet, i stedet for at forsgge at skjule dem.

Der er i VVM-redegarelsen fotovisualiseringer fra flere forskellige punkter, og de falgende giver en god for-
nemmelse af, hvordan landingsplatformene forventes at komme til at se ud.
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Modelfoto 1. Heliport H1 og parkeringshuset set fra Tyge Sgndergaards Vej.

Det har veeret overvejet at ggre parkeringshuset hgjere for at skabe starre sammenhaeng mellem parke-
ringshuset og landingsplatformen. Men det forbedrer ikke den arkitektoniske sammenhaeng, og gar blot, at
det samlede anleeg fremtraeder stgrre og mere bastant. Endvidere medfgrer de ggede antal parkeringsplad-
ser udfordringer med afvikling af trafikken i parkeringshuset. Den lgsning er derfor fravalgt.
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Modelfoto 2. Heliport H1 og parkeringshus set fra Marienlystvej

Ved Heliport 2 ved Hjerteafdelingen er der lagt veegt pa
e at den far samme arkitektoniske udtryk som den anden heliport
e atden tydeligt adskiller sig fra de eksisterende bygninger
e 0g at den bliver sa hgj at det er forsvarligt at feerdes under platformen (det geelder bade den interne
trafik fra parkeringspladserne og til Hjerteafdelingen og den gennemgaende trafik p& den nord-syd
gaende hovedsti)

Region Midtjylland har i hgringssvaret oplyst, at de gnsker at opfgre Heliport H2 med en mindre og lavere
platform end den, der er beskrevet i VVM redeggrelsen. Der er udarbejdet et forslag til en lavere platform,
som har en lys inddaekning med perforerede plader pa bade platformsbasen samt kontroltarn. Selve platfor-
men hviler pa en lav gitterkonstruktion.

Den lavere og mindre platform er mindre dominerende og har en uvaesentlig pavirkning af omgivelserne end
den, der er beskrevet i VVM redeggrelsen og Aarhus kommune vurderer, at Regionens forslag til en mindre

og lavere Igsning er en god indpasning i omradet, som sikrer, at de fremtreeder ensartede. Den er derfor ind-
sat som en mulighed i lokalplanen for en udformning som foreslaet af regionen.

Der er for en hgjere og bredere platform i 16 - 20 meters hgjde, forsat krav i lokalplanen om, at heliport H2
skal udformes med inddaekning af de baerende elementer af platformens underside.

Sikkerhed i forbindelse med faerdsel i omradet omkring heliporten sikres via vilkrene om revurdering af vind-
forholdene, hvis der skal flyves med en stgrre helikopter end det platformen er dimensioneret til.



Modelfoto 3. Heliport H2 set fra Palle Juul-Jensens Boulevard

Modelfoto 4. Heliport H2 etableret med en mindre platform og i 15 meters hgjde
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@vrige pavirkninger
Der er risiko for uheld i forbindelse med flyvning, og den er starre for flyvning med helikoptere end med al-
mindelige rutefly.

Der er krav om indretningen og driften af landingspladserne, herunder om udstyr til brandslukning. Brand-
slukning foregar med skum, og det kan pavirke vandmiljget. Der er derfor stillet krav om, at aflabene kan af-
speerres ved regnvandsbassinerne, sa eventuelt forurenet vand kan pumpes vaek i stedet for at lgbe ud i
Egéen.

Accepten af risikoen for uheld ved flyvningerne er en del af afvejningen imellem etableringen af store specia-
liserede hospitaler med helikopterlandingspladser, og et acceptabelt behandlingstilbud til akutpatienter i
yderomraderne. En placering af platformene uden for bygningerne med de vigtige hospitalsfunktioner bidra-
ger til en acceptabel lgsning.

Vejene pa hospitalets omrade ombygges og udvides i forbindelse med den igangveerende udvidelse af hos-
pitalet. Parkeringshuset medfarer i sig selv ikke mere biltrafik til hospitalet, men der bliver mere trafik lige
omkring parkeringshuset. Det er derfor ngdvendigt med en nyt signalreguleret kryds pa Palle Juul-Jensens
Boulevard til at regulere trafikken ind og ud af parkeringshuset. Hvis det pa leengere sigt bliver ngdvendigt,
vil det vaere muligt at anleegge flere svingbaner i krydset Palle Juul-Jensens Boulevard — Tyge Sgnder-
gaards Vej for at undga kedannelse ved den nordlige adgang fra Paludan Mdillers Ve;j til hospitalsomradet.

Alternativer

Det ovenfor beskrevne hovedforslag med en landingsplatform ved akutcentret og en ved hjertecentret er den
leegefagligt bedste lgsning. | VVM-redeggrelsen er tillige omtalt en raekke alternative placeringer, udformnin-
ger og flyveveje. Herunder er beskrevet, hvad der forventes at ske, hvis ikke hovedforslaget kan tillades —
det sdkaldte nul-alternativ.

Hvis alene heliport H1 — og ikke H2 — tillades, vil leegehelikoptere med hjertepatienter kunne lande pa heli-
port H1. Patienterne kan sa kgres med ambulance til behandling pa hjertecentret, men det vil gge transport-
tiden.

Hvis alene heliport H2 — og ikke H1 — tillades, vil Forsvaret redningshelikopter ikke kunne lande p& universi-
tetshospitalet i Skejby. Disse patienter vil i givet fald skulle flyves til andre hospitaler, typisk med gget trans-
porttid til falge. Laegehelikopteren vil kunne lande p& heliport H2, og patienter kan herfra keres med ambu-
lance til behandling pa akutcentret, men det vil gge transporttiden.

Hvis hverken heliport H1 eller H2 tillades, vil alle patienter skulle flyves til andre hospitaler, typisk med gget
transporttid til falge. Desuden vil der veere risiko for, at en del af den meget specialiserede behandling af
akutpatienter pa laengere sigt flyttes til andre hospitaler.

| alternativer, hvor der skal flyves patienter til en anden landingsplads, herunder til andre hospitaler, vil stgj-
belastningen de pagaeldende steder blive gget.
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Alternativer, hvor transporttiden er lsengere end i hovedforslaget, er laegefagligt ugnskede, da der er tale om
patienter i livstruende tilstand. Men i nogle tilfaelde vil alternativerne veere en forbedring i forhold til de situati-
oner, hvor patienttransporten i dag sker med ambulance eller i kombination af helikopter og ambulance.

For begge heliports er der undersggt forskellige flyveveje for at vurdere forskelle i stgjbelastningen af om-
kringliggende boligomrader og lignende. Herunder er for begge heliports undersggt en smal ind- og udflyv-
ningskorridor for at friholde andre omrader for overflyvning.

Flyvningen til og fra heliport H2 er meget bundet af eksisterende og planlagte hgje bygninger og master.
Herunder er den nordlige flyveretning allerede i hovedforslaget indskraenket til en smal korridor. Det er der-
for kun mod syd, at der er forskel pa hovedforslagets flyvekorridor og alternativet med en helt smal korridor.
Bade i hovedforslagets og i alternativets flyvekorridor til heliport H2 ligger stajkonsekvensomradet henover
Vestereng og graenser helt op til boligomradet ved Bodgvej og bergrer her evt. de nordligst liggende boliger.
| alternativet koncentreres flyvningen hen over de samme boliger hver gang. Derfor anbefales hovedforsla-
gets bredere sydvendte flyvekorridor, da det s vil variere, hvilke boliger der overflyves. Endvidere giver den
bredere korridor piloterne en anelse mere fleksibilitet i forhold til at flyve op mod vinden — omend muligheden
herfor er meget begraenset med den nord-sydgaende flyvevej ved heliport H2.

Flyvningen til og fra heliport H1 er i hovedforslaget mulig i et nordvendt cirkeludsnit fra vestsydvestlig retning
til gstlig retning. Her er undersggt alternative flyveveje, hvor cirkeludsnittet er mindre, samt en flyvevej i en
smal korridor i vestlig og nordgstlig retning. Der er ikke ret stor forskel i stgjpavirkning af boliger mellem de
forskellige alternativer, hvor flyvevejen er et cirkeludsnit (en nordvendt flyvesektor). Det skyldes, at de fleste
flyvninger foregar fra gst i en vestlig retning for at lande og lette i modvind. Der er saledes kun en lille andel
flyvninger fra eller mod nord. | alternativet med en smal flyvekorridor koncentreres flyvningen til og fra vest i
en korridor, hvor der ikke er sammenhaengende boligomrader, men hovedsageligt spredt bebyggelse i det
abne land. Herunder friholdes landsbyen Brendstrup for overflyvning. Til gengeeld koncentreres flyvningen til
og fra nordgst i en korridor, hvor der ligger forholdsvis teette boligomrader gst for Randersvej. Da overflyv-
ning med Forsvarets redningshelikopter medfarer, at stgjen overskrider den vejledende graense for maksi-
malstgj om natten, betyder det, at de samme beboere hyppigere kan blive veekket om natten. Det anbefales
derfor ikke at begraense flyvevejen til heliport H1 til en smal korridor, men at veelge et alternativ, hvor det va-
rierer, hvilke boliger der overflyves. Som det er beskrevet ovenfor i forbindelse med hovedforslaget, anbefa-
les det dog, at indskraenke flyvevejen for Forsvaret redningshelikopter, s& den ikke flyver direkte over lands-
byen Brendstrup, men i stedet i vestlige og nordvestlige retninger, hvor der er feerre boliger.

Hgring af planforslag og miljgvurderinger
Der er udarbejdet en samlet miljgvurdering efter VVM-reglerne og reglerne i miljgvurderingsloven. Miljgvur-
deringen har sammen med planforslagene veeret i hgring fra den 10. marts til den 5. maj 2016.

Der er ikke kommet bidrag fra bergrte myndigheder.

Der er kommet fire hgringsbidrag fra den offentlige hgring. Hgringsbidragene er vedlagt som bilag 5 til ind-
stillingen til byradets behandling og nummereret 5A-5D.
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Et af de indkomne hgringssvar fra Regionen er rettet mod muligheden for af seenke mindstehgjden pa heli-
port H2 og et eendret arkitektonisk udtryk. Hgringssvaret imgdekommes med supplerende bestemmelser i
lokalplanen, der giver mulighed for en gendret udformning ved etablering af heliport H2 i mindstehgjden 15 -
16 meter, og hvor bestemmelserne fortsat sikrer et ensartet udtryk i design og materialevalg mellem de to
heliports.

To andre hgringssvar omhandler bekymring for stgj fra helikopterflyvning og pavirkningen af naboomrader
samt eendret ejendomsveerdi. Hagringssvarene har ikke givet anledning til 22ndring i planernes afvejning af
mulighederne for i s& mange situationer som muligt at kunne fa patienterne frem til hospitalet i forhold til
nogle begraensede gener i form af stgj i fa minutter ved 10% af flyvningerne.

Det fierde hgringssvar henleder opmaerksomheden pa trafikbelastningen i morgen- og eftermiddagstimerne.
Hgringssvaret har ikke givet anledning til &endring i planerne, idet det allerede er forudsat, at trafikafviklingen
overvages.

Sammenfatning og begrundelse af valgene

For at leve op til Region Midtjyllands malsaetning om hurtig transport af akutpatienter til specialiseret behand-
ling er det ngdvendigt, at helikoptere kan lande taet pa akutcenteret og hjertecenteret pd Aarhus Universitets-
hospital. Pa grund af bygninger og vindpavirkning er der behov for at placere landingsarealet pa en platform
placeret et stykke over jorden.

Der er fa pavirkninger af miljget i forbindelse med etableringen af landingsplatformene.

Den vaesentligste gene er stgj fra flyvning med helikopterne. Stgjgenerne handteres ved at indskraenke fly-
vevejene for Forsvarets store redningshelikoptere og ved at udpege et stgjkonsekvensomrade, hvor der ikke
kan placeres nye boligomrader. Alligevel vil der veere eksisterende boliger, som generes med stgj fra de en-
kelte overflyvninger om natten. Men der er tale om forholdsvis fa flyvninger om natten, — i gennemsnit op til
ca. en om ugen med Forsvarets redningshelikopter, og op til ca. 3 om ugen med leegehelikopterne. Med de
anbefalede flyveveje vil det dog variere, hvilke boliger der overflyves fra gang til gang.

Det er samlet vurderet, at stgjpavirkningen er acceptabel, da flyvningen er samfundsmaessig nadvendig, og
overskridelse af vejledende stgjgraenser om natten trods alt forekommer kortvarigt og forholdsvis sjeeldent
ved den enkelte bolig.

De starste stgjpavirkninger ligger inden for sygehusets eget omradet, og de kan handteres i form af stgj-
deempning af ventilation og vinduer, hvis regionen/hospitalet vurderer, at det er ngdvendigt.

Desuden vil platformene blive synlige fra omgivelserne. Iszer den hgje landingsplatform pa parkeringshuset

ved akutcentret kan ses fra et starre omrade. Der stilles derfor krav om, at platformene gives et markant og

ensartet arkitektonisk udtryk. For heliport H2 er udformningen dog afhaengig af landingsplatformens hgjde |f.
modelfoto 4.
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Overvagning

Der er ikke i Miljgvurderingsloven hjemmel til at stille krav om, at bygherren foretager overvagning af planer-
nes konsekvenser. Derimod er der krav om, at myndigheden foretager en overvagning af de veesentlige mil-
jepavirkninger jf. lov om miljgvurdering af planer og programmer. Der er ogsa mulighed for at stille betingede
VVM-vilkar, som farst treeder i kraft, hvis bestemte betingelser er opfyldt.

Pa baggrund af miljgvurderingerne af de enkelte miligemner foreslas det, at kommuneplantilleeggets og lo-
kalplanens miljgkonsekvenser fglges via et overvagningsprogram, der omfatter falgende emner:

1) Flyveaktivitet ved heliportene H1 og H2: Der skal foretages overvagning af (Aarhus Universitetshospital
skal fgre journal over) antal, tidspunkt, helikoptertype, flyvehgjde og flyveretning for landinger og starter, sa
det kan vurderes om forudsaetninger for stgjberegningerne holder, og sa der er grundlag for at foretage nye
stgjberegninger, hvis afvigelserne fra forudsaetningerne er sa store, at der bgr foretages revision af stgjkon-
sekvensomradet eller, at der skal szettes restriktioner for indflyvningssektorerne.

2) Trafikafvikling: Der skal foretages overvagning af trafikafviklingen, sa det kan vurderes om forudsaetninger
for trafikberegningerne holder, herunder om forudsaetningerne om trafikkens fordeling og forventet stigning
frem mod 2028 holder, eller der er opstuvningsproblemer ud mod Paludan Millers Vej under udvikling. Aar-
hus Universitetshospital skal derfor kunne levere trafiktal for den nordlige adgangsvej (Tyge Sgndergaards
Vej) og for krydset mellem Palle Juul-Jensens Boulevard og Tyge Sendergaards Vej, f.eks. hvert 3. ar, som
udgangspunkt frem til &r 2028, sé det lgbende kan overvages, om forudsaetningerne for VVM-redeggarelsens
kapacitetsberegninger holder eller, at der er behov for udbygning af krydsene.





