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Afgørelse om at etablering af den nye omfartsvej Engholm-
vej mellem Søftenvej og Randersvej ikke er omfattet af krav 
om miljøvurdering og tilladelse efter miljøvurderingsloven 
 
Cowi A/S har på vegne af Byggemodning og Bydesign, Aarhus 
Kommune (herefter omtalt som bygherre) indgivet en ansøgning 
til Lokalplanlægning og VVM, Aarhus Kommune (herefter omtalt 
som Aarhus Kommune) om et projekt inden for lokalplan 1156 på 
en ca. 2,4 km lang omfartsvej nord-nordvest om Lisbjerg (Figur 
1), der skal forbinde Søftenvej mod vest med Randersvej mod øst 
(Figur 2).  
 

 
Figur 1. Oversigtskort med markering af projektområde 
 
Det overordnede formål er at: 
 

• Føre tung trafik, herunder modulvogntog og sættevognstog, 
til og fra Affaldscenteret direkte fra E45 og Djurslandmotor-
vejen, udenom Randersvej og Lisbjerg. 

• Skabe adgang til byudviklingsområdets vestlige del via til-
kørselsveje. 

• Reducere trafikbelastningen af Randersvej. 
 

Lokalplanlægning og VVM 
Karen Blixens Boulevard 7, 8220 Brabrand 

 
Byggemodning og Bydesign 
Aarhus Kommune  
Karen Blixens Boulevard 7,  
8220 Brabrand 
Att.: byggemodning.mtm@aarhus.dk; thoni@aarhus.dk 
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Direkte telefon: 40 22 82 16 
 
Direkte e-mail:  
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Udover vejprojektet åbnes et rørlagt vandløb og markdræn, der 
etableres et regnvandsbassin og den overskydende jord fra projek-
tet indarbejdes i et bakkelandskab langs vejen. 
 
Beskrivelse af projektet 
 
Etablering af ny vej samt ændring og fjernelse af eksisterende vej  
Hovedprojektet omfatter en 2,4 km lang tosporet omfartsvej, di-
mensioneret til en maksimalhastighed på 70 km/t, hvoraf en lille 
del følger den eksisterende Høgemosevej samt 0,9 km af den eksi-
sterende Ølstedvej. Vejen tilkobles Søftenvej mod vest og Ran-
dersvej mod øst og etableres med fem signalregulerede kryds (Fi-
gur 2), som sikrer, at de nuværende og fremtidige vejstrukturer 
bliver bundet op på omfartsvejen. I vejens udlægning er der taget 
hensyn til etablering af en mulig krydsende letbaneforbindelse. 
 

 
Figur 2: Oversigtsplan for detailprojektet (se også bilag til afgørelsen) 
 
Cykelsti 
Fra broen over Djurslandmotorvejen til den nordlige tilsluttende 
vej i kryds 1, anlægges der en 3,0 meter bred dobbeltrettet cykel-
sti på den vestlige side af vejen i forlængelse af den eksisterende 
dobbeltrettede cykelsti på Høgemosevej. Hundrede meter vest for 
Ole Lund Kirkegaards Allé til Randersvej udføres den dobbeltret-
tede cykelsti i 2,5 meters bredde på sydsiden af Engholmvej. Mel-
lem de to nye cykelstier forlægges cykeltrafikken til den eksiste-
rende Høgemosevej, som ændres til cykelsti med adgang for land-
brugskøretøjer. Den vestlige del af Ølstedvej lukkes for biltrafik 
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mod øst, men sikres adgang for cyklister, der i en stitunnel føres 
under Engholmvej til cykelstien syd for Engholmvej. 
 
Lys 
Der opsættes lys i alle fem kryds, herunder ved svingspor, spærre-
flader og eventuelle busstoppesteder, samt ved stiunderføring. Der 
etableres desuden lys langs den eksisterende vestlige del af Øl-
stedvej, da denne strækning bliver en del af skolecykelruten. 
                           
Bakkelandskab 
Syd for Engholmvej mellem adgangsvejen til nr. 29 og Ole Lund 
Kirkegaards Allé etableres et bakkelandskab af overskudsjord fra 
projektet. Formålet er at holde jorden inden for projektområdet og 
udnytte den til at skabe et rekreativt område med nye levesteder 
for dyr og planter, som er med til at øge natur- og friluftsværdi for 
fremtidige brugere. Bakkelandskabet udføres som vist i ansøg-
ningsmaterialet. Dog er der en ændring i placeringen af et af regn-
vandsbassinerne (regnvandsbassin 2 fra regnvandsdispositionspla-
nen), som placeres længere mod vest. 
 
Håndtering af overfladevand og etablering af regnvandsbassiner 
Som et af de indledende anlægselementer etableres et regnvands-
bassin med tæt bund vest for Ole Lund Kirkegaards Allé, så regn-
vand også kan opsamles i anlægsperioden. Inden for lokalplan 
1118 Teknologisk Institut og lokalplan 1156 (Engholmvej) etable-
res et nyt vandløb og et regnvandsbassin som skal sikre regn-
vandshåndteringen for både lokalplanområdet og den sydvestlige 
del af Engholmvej. 
 
Åbning af dræn 
Som en del af projektet bliver en rørlagt strækning af Ølsted Bæk 
omlagt mod øst, og der åbnes dræn, så der skabes et åbent vand-
løb langs den sydlige del af vejforløbet. Vandløbet skal etableres 
med et naturligt og mæandrerende udseende og skal kunne vare-
tage afvanding af både vej og tilstødende landbrugsarealer. Desu-
den udformes det vandløbsnære terræn med et opstuvningsareal, 
som kan håndtere og forsinke vand i en skybrudssituation. 
 
 
Miljøvurderingsloven 
Aarhus Kommune vurderer, at projektet for etablering af Engholm-
vej er omfattet af følgende punkter i miljøvurderingsloven, bilag 2, 
punkt: 

• 10 e) Bygning af veje, havne og havneanlæg, herunder fi-
skerihavne (projekter, som ikke er omfattet af bilag 1), 
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• 10 g) Dæmninger og andre anlæg til opstuvning eller varig 
oplagring af vand (projekter som ikke er omfattet af bilag 
1),  

• 10 f) Anlæg af vandveje, som ikke er omfattet af bilag 1, 
kanalbygning og regulering af vandløb  

• 13 a) Ændringer eller udvidelser af projektet i bilag 1 eller 
nærværende bilag, som allerede er godkendt, er udført el-
ler er ved at blive udført, når de kan have væsentlige ska-
delige indvirkninger på miljøet (ændring eller udvidelse, 
som ikke er omfattet af bilag 1) 

Punkt 13 a) begrundes i, at omfartsvejen til dels omfatter ombyg-
ning af eksisterende veje. 
 
Aarhus Kommune skal som kompetent myndighed i henhold til 
miljøvurderingslovens § 17, stk. 1, vurdere om projektet er omfat-
tet krav om miljøvurdering og tilladelse. 
 
I denne afgørelse, hvor bygherre er en intern afdeling i Aarhus 
Kommune, er myndighedsinhabiliteten håndteret ved at myndighe-
den og bygherren er organiseret i to sideordnede Områder i Teknik 
og Miljø med hver deres ledelse. 
 
Afgørelse 
Det er Aarhus Kommunes afgørelse, at det ansøgte projekt ikke er 
omfattet af krav om miljøvurdering og tilladelse, jf. miljøvurde-
ringslovens § 211. Projektet kan således gennemføres uden udar-
bejdelse af en miljøkonsekvensrapport og uden kommunens tilla-
delse efter miljøvurderingsloven, jf. lovens § 15. 
 
Aarhus Kommunes afgørelse er foretaget på baggrund af ansøgers 
oplysninger om projektet samt en høring af berørte myndigheder 
og parter. 
 
Afgørelsen om, at projektet ikke skal miljøkonsekvensvurderes, 
begrundes med, at projektet efter en vurdering af kriterierne i lo-
vens bilag 6 ikke antages at kunne påvirke miljøet væsentligt, her-
under ikke i væsentligt omfang at kunne medføre forurening, støj-
gener, eller påvirke landskabelige, kulturhistoriske og naturmæs-
sige værdier.  
 
Aarhus Kommune har ved afgørelsen lagt særlig vægt på: 
 

 
1 LBK nr. 4 af 03/01/2023 om miljøvurdering af planer og programmer og af konkrete projekter 
(VVM) 
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• At det ansøgte projekt er i overensstemmelse med tillæg 
nr. 102 til kommuneplan 2017 og lokalplan 1156, 

• At projektet indebærer en åbning af rørlagte vandløb 
• At vejvand opsamles og renses i regnvandsbassiner inden 

udledning til recipient,  
• at projektet ikke vil påvirke arealer omfattet af naturbe-

skyttelseslovens § 3, bilag IV-arter eller udpegningsgrund-
laget for Natura-2000 områder, 

• at projektet ikke vil kunne påvirke vandområdeplanernes 
målsætning ift. grundvand og overfladevand, 

• at projektet ikke vil medføre en væsentlig emission af støj 
eller luftforurening ved nærmeste boliger.  
 

Aarhus Kommune uddybende bemærkninger til vurderingen frem-
går af efterfølgende screeningsnotat. 
 
Afgørelsen bortfalder, hvis den ikke er udnyttet, inden tre år efter 
den er meddelt, eller ikke har været udnyttet i tre på hinanden føl-
gende år, jf. miljøvurderingslovens § 39. 
 
Høring af berørte myndigheder og parter 
Aarhus Kommune har i forbindelse med udarbejdelsen af afgørel-
sen udpeget og hørt berørte parter og myndigheder, jf. miljøvur-
deringslovens §35, stk.1, nr.1. 
 
Aarhus Kommune har udpeget og hørt følgende berørte myndighe-
der: 

• Miljøstyrelsen 
• Moesgaard Museum 
• Favrskov Kommune 
• Vejdirektoratet 

 
Der er desuden foretaget høring af følgende parter, der efter kom-
munens vurdering kan have væsentlig, individuel interesse i sa-
gens udfald: 
 

• Matr.nr. 4a, 5i, 6c, 6f, 7a, 7c, 7e, 8d, 8e, 9d, 14d, 17a, 
17b, 18b, 18c, 18d, 18e, 22, 7000g, 7000i og 7000l Ølsted 
By, Ølsted. 

• Matr.nr. 14e, 15b, 15c, 15e, 15f, 15k, 7000a og 7000d Lis-
bjerg, Århus Jorder. 

• Vejdirektoratet (høres både som ekstern myndighed og be-
rørt part) 
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Der er vurderet partsstatus eftersom matriklerne støder op til pro-
jektområdet, har adgangsveje eller ændrede adgangsveje til pro-
jektet/vejen. 
 
Herudover er ansøger og dennes rådgiver blevet hørt. 
 
Aarhus Kommune har i forbindelse med høringen modtaget hø-
ringssvar fra: 

- Ejerne af matr. 8d og 18b Ølsted By, Ølsted, som kommer 
med et forslag til et rekreativt område mellem Ølsted og 
Lisbjerg samt forslag om at etablere en støjvold nord for 
Engholmvej. De sætter desuden spørgsmålstegn ved at om-
rådet ikke skal miljøvurderes.  

- Ejerne af matr. 6c Ølsted By, Ølsted, som udtrykker be-
kymring omkring eventuel jordforurening i området ift. 
grundvandsinteresser, da deres egen grund er er blevet 
omlagt til muligt forurenet område. De sætter også spørgs-
målstegn ved at projektet ikke skal miljøvurderes. 

- Vejdirektoratet, som ikke har nogen bemærkninger til pro-
jektet. De afventer dog henvendelse fra Aarhus Kommune 
angående tilladelse til etableringen i forhold til vejloven. 

 
Bygherre har svaret følgende: 

- Partshøring (Ejere af matr. 8d og 18b Ølsted By, Ølsted) 
o Området er ikke en del af lokalplanområde 1156 og 

behandles derfor ikke i denne sag. Aarhus kommune 
Arealudvikling har ikke taget stilling til anvendelsen 
af arealet endnu, men arealet er udlagt til boligfor-
mål i kommuneplanen. 

- Vejdirektoratet 
o Bygherre har modtaget en tilladelse vedr. vejloven 

d. 03-06-2022. 
 

Aarhus Kommunes bemærkninger: 
- Partshøring (Ejere af matr. 6c Ølsted By, Ølsted) 

o Der er taget jordprøver i projektområdet, og taget 
højde for områder med forurenet jord i Jordhåndte-
ringsplanen. Der er stor forskel på projektområdet, 
hvor vejen skal anlægges, der som udgangspunkt er 
ren jord, sammenlignet med en forurenende virk-
somhed såsom en maskinstation. 

- Partshøring (Ejere af matr. 8d og 18b Ølsted By, Ølsted) 
o Forslaget vedr. rekreativt område mellem Ølsted og 

Lisbjerg samt forslag om at etablere en støjvold 
nord for Engholmvej videresendes til Bystrategi, 
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Arealudvikling, som er ansvarlige for udbygningen af 
Lisbjerg. 

- Partshøring (Ejere af matr. 6c, 8d og 18b Ølsted By, Ølsted) 
o Selve projektet/vejen miljøvurderes ikke, fordi der i 

screeningen ikke er fundet væsentlige påvirkninger 
på de vurderede forhold. 

 
Høringssvarene har ikke givet anledning til ændringer i afgørelsen. 
 
Anden lovgivning mv. 
Aarhus Kommune gør opmærksom på, at der med afgørelsen om, 
at der ikke er krav om miljøvurdering og tilladelse efter miljøvur-
deringsloven, ikke er taget stilling til evt. andre nødvendige tilla-
delser, som f.eks. tilladelse efter vandløbsloven, naturbeskyttel-
sesloven og planloven. 
 
Klagevejledning 
Denne afgørelse kan, for så vidt angår retlige spørgsmål, påklages 
til Miljø- og Fødevareklagenævnet af enhver med retlig interesse i 
sagens udfald samt af landsdækkende foreninger og organisatio-
ner, der repræsenterer mindst 100 medlemmer og har beskyttel-
sen af natur og miljø eller varetagelsen af væsentlige brugerinte-
resser inden for arealanvendelse som hovedformål. Afgørelsen kan 
desuden påklages af Miljøministeren. 
 
Hvis du ønsker at klage, skal du indsende din klage via Klageporta-
len. Disse link fører dig til klageportalen: www.naevneneshus.dk 
og www.borger.dk. En klage er indgivet, når den er tilgængelig for 
myndigheden i Klageportalen.  
 
Klagen skal være modtaget af Aarhus Kommune via klageportalen 
inden 4 uger efter, at du har modtaget afgørelsen. Er afgørelsen 
offentligt bekendtgjort, regnes klagefristen fra annoncens dato. 
 
Det er en betingelse for nævnets behandling af klagen, at der ind-
betales et gebyr som fremgår af klagenævnets hjemmeside 
www.naevneneshus.dk 
 
Miljø og Fødevareklagenævnet skal som udgangspunkt afvise en 
klage, der kommer uden om Klageportalen, hvis der ikke er sær-
lige grunde til det. Hvis du ønsker at blive fritaget for at bruge Kla-
geportalen, skal du sende en begrundet anmodning til Aarhus 
Kommune, Teknik og Miljø, Karen Blixens Boulevard 7, 8220 Bra-
brand, eller mail: vvm@mtm.aarhus.dk, der herefter videresender 
anmodningen til Miljø og Fødevareklagenævnet, som træffer afgø-
relse om, hvorvidt din anmodning kan imødekommes. 

http://www.naevneneshus.dk/
http://www.borger.dk/
https://naevneneshus.dk/start-din-klage/miljoe-og-foedevareklagenaevnet/
mailto:vvm@mtm.aarhus.dk
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Hvis et spørgsmål ønskes prøvet ved domstolene, skal sag anlæg-
ges inden 6 måneder efter, at du modtager dette brev. For afgørel-
ser, der er offentligt bekendtgjort, regnes fristen fra annoncens 
dato. 
 
Klagen har ikke opsættende virkning, men udnyttelsen af afgørel-
sen sker på eget ansvar.  
 
Miljø og Fødevareklagenævnet kan tillægge klagen opsættende 
virkning, herunder kræve igangsat arbejde standset og ændre af-
gørelsen. 
 
Afgørelsen bliver annonceret på Aarhus Kommunes hjemmeside 
www.aarhus.dk/annoncer. 
 
 
Med venlig hilsen 
 
 
Hanne Broe 
Afdelingsleder for lokalplaner og VVM 
 
 
 
Kopi til 
Ansøger: Aahus Kommune, Teknik og Miljø, Byggemodning og By-
design, byggemodning.mtm@aarhus.dk  
Ansøgers rådgiver: COWI A/S, att.: Lars Berg, lcj@cowi.com og 
Maren Andersen, meas@cowi.com  
Vejdirektoratet, vd@vd.dk  
Ejerne af matr. 6c, 8d og 18b Ølsted By, Ølsted 
Aarhus Kommune, Fagkontor: naturogvandloeb@mtm.aarhus.dk,  
klimaogvand@mtm.aarhus.dk, grundvandsbeskyttelse@mtm.aar-
hus.dk, Jord@mtm.aarhus.dk  

  

http://www.aarhus.dk/annoncer
mailto:byggemodning.mtm@aarhus.dk
mailto:lcj@cowi.com
mailto:meas@cowi.com
mailto:vd@vd.dk
mailto:naturogvandloeb@mtm.aarhus.dk
mailto:klimaogvand@mtm.aarhus.dk
mailto:grundvandsbeskyttelse@mtm.aarhus.dk
mailto:grundvandsbeskyttelse@mtm.aarhus.dk
mailto:Jord@mtm.aarhus.dk
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SCREENINGSNOTAT 
I dette notat redegøres for Aarhus Kommunes vurdering af hvor-
vidt projektet er omfattet af krav om miljøvurdering og tilladelse. 
Vurderingen er foretaget på baggrund af ansøgers oplysninger i 
det indsendte ansøgningsskema samt supplerende oplysninger om 
projektet.  
 
Vurderingen er foretaget med udgangspunkt i lovens bilag 6 (Kri-
terier til bestemmelse af, hvorvidt projekter omfattet af lovens bi-
lag 2 skal underkastes en miljøkonsekvensvurdering). 
De kriterier, som Aarhus Kommune skal foretage screeningen på 
grundlag af, fremgår af lovens bilag 6.  
 
Bilaget er opdelt i tre hovedkriterier, som knytter sig til: 
 

• Projektets karakteristika 
• Projektets placering 
• Arten af og kendetegn ved den potentielle indvirk-

ning på miljøet 
 
I nedenstående afsnit refereres til ansøgers oplysninger om det 
ansøgte projekt, som det er beskrevet i ansøgningsmaterialet samt 
i eventuelt yderligere materiale fra ansøger. Nedenstående tekst 
indeholder herudover Aarhus Kommunes bemærkninger til de en-
kelte screeningskriterier. 
 
Projektets karakteristika, jf. bilag 6, punkt 1 

 
1. Hele projektets dimensioner og udformning (se ansøg-

ningsskemaet, herunder pkt. 1, 2, 3 og 5). 

Det ansøgte projekt omfatter: 
- Etablering af en ca. 2,4 km tosporet omfartsvej nord-nord-

vest om Lisbjerg med et forventet antal biler på 5.000-
8.000 om året i 2040. Vejen skal forbinde Søftenvej mod 
vest med Randersvej mod øst, hvorved der bl.a. skabes ad-
gangsveje til det fremtidige boligområde ved Lisbjerg, Øl-
sted By, genbrugsstationen, Affaldscenteret og Teknologisk 
Institut. 

- Etablering af to dobbeltrettede cykelstier samt en stitunnel. 
- Omlægning af Ølsted Bæk (rørlagt) nord for vejforløbet. 
- Åbning af dræn og etablering af et åbent vandløb langs den 

sydlige del af vejforløbet. 
- Etablering af regnvandsbassin. 
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- Etablering af rekreativt bakkelandskab med anvendelse af 
overskudsjord fra projektet. 

 
Formålet med projektet er at  

• Føre tung trafik udenom Randersvej og Lisbjerg. 
• Skabe adgang til byudviklingsområdets vestlige del via til-

kørselsveje. 
• Reducere trafikbelastningen af Randersvej. 

 
2. Kumulation med andre eksisterende og/eller godkendte 

projekter (se ansøgningsskemaet, herunder pkt. 40). 

Der forventes trafikstøj fra vejen. Der er aktuelt kendskab til føl-
gende, som kan give anledning til kumulative påvirkninger af mil-
jøet/nærområdet, herunder støj: 
 

- Østjyske Motorvej (E45) 
- Djurslandmotorvej 
- Søftenvej 
- Randersvej 
- Den eksisterende Ølstedvej 
- Genbrugsstationen og Lisbjerg Forbrænding 
- Planlægning for evt. Letbane 

 
Landskabsarkitekterne SLA har udarbejdet et skitseprojekt for et 
bakkelandskab omkring Engholmvej. Landskabet skal etableres 
med et bakketerræn i kombination med åbning af vandløb. 
 
Indenfor lokalplan 1118 Teknologisk Institut er der samtidigt søgt 
om VVM-screening af hhv. åbning af vandløb og anlæggelse af et 
regnvandsbassin. En større del af Engholmvej kommer til at aflede 
vand til dette regnvandsbassin og er derfor afhængig af udførelsen 
af dette projekt. 

 
3. Brugen af naturressourcer, særlig jordarealer, jordbund, 

vand og biodiversitet (se ansøgningsskemaet, herunder 
pkt. 2-5 og 7). 

 
Normaltværsnittet for Engholmvej anlægges med et 8,0 m bredt 
belagt areal. Med en vejlængde på ca. 2,4 km giver det et befæ-
stet kørebaneareal på ca. 41.400 m2. Hertil kommer ca. 5.400 m2 
befæstede cykelstiarealer. Det samlede befæstede areal er således 
ca. 46.800 m2. 
Der kommer desuden midlertidige arbejds- og oplagsarealer, som 
defineres i detailprojekteringen. 
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Der vil være behov for råstoffer til anlægsarbejderne i anlægsperi-
oden af den type, der normalt kendetegner tilsvarende vejprojek-
ter, som beskrevet i ansøgningsmaterialet.  

 
Langs den del af Engholmvej, der ønskes placeret, hvor den eksi-
sterende Ølstedvej ligger i dag, bliver vejen udvidet, så den kom-
mer til at ligge i dele af den eksisterende fredskov på henholdsvis 
sydsiden og nordsiden af Ølstedvej (Figur 3). Udvidelse af vejen vil 
resultere i fjernelse af ca. 1.450 m2 af fredskoven.  
 

 
Figur 3: Oversigt over fredskovsarealer, der inddrages i projektet 
 
4. Affaldsproduktion (se ansøgningsskemaet, herunder 

pkt. 6). 

Spildevand 
- Der vil ikke forekomme udledning af spildevand til rensean-

læg i anlægsfasen i forbindelse med projektet i hverken an-
lægs- eller driftsfasen.  

- Regnvand, der afstrømmer fra projektområdets arealer øst 
for Ole Lund Kirkegaards Allé i anlægsperioden, opsamles i 
et regnvandsbassin, der etableres som et af de indledende 
anlægselementer i projektet. Bassinet, som udføres som et 
vådt regnvandsbassin med et vådvolumen på 1519 m3, an-
lægges med tæt bund og udløb til det nyåbnede vandløb, 
som vist i ansøgningsmaterialet. 

- Afvanding af vejen i både anlægs- og driftsfasen vil ske i 
henhold til gældende spildevandsplan hhv. i overensstem-
melse med Temaanalysen og Regnvandsdisponeringsplanen 
for byudviklingsprojektet i Lisbjerg. Det indebærer, at det 
er en forudsætning for vejens etablering at der etableres et 
regnvandsbassin inden for lokalplan 1118 Teknologisk Insti-
tut til forsinkelse af regnvand fra Engholmvejs sydvestlige 
forløb. 
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- Der vil i anlægsfasen være materialer fra nedbrud af eksi-
sterende vej – dvs. asfalt, beton, sten/grus mv. Dele af 
disse materialer vil så vidt muligt blive genanvendt. Mæng-
derne og fraktionernes størrelse og deres præcise typer kan 
ikke opgøres på nuværende tidspunkt. 

- Der vil ikke i forbindelse med driftsfasen ikke være produk-
tion af affald. 

 
5. Forurening og gener (se ansøgningsskemaet, herunder 

pkt. 8-22, 35, 37 og 40). 

Emissioner til luft: 
- Der vil i udbudsmaterialerne blive stillet krav om brug af ty-

pegodkendte maskiner/køretøjer til anlægsarbejderne. 
- I forbindelse med driftsfasen vil projektet overholde de vej-

ledende grænseværdier for luftforurening. 
 

- I anlægsfasen kan der i perioder med tørt vejr forekomme 
støvgener som følge af anlægsarbejdet og kørsel med ma-
skiner og lastbiler. Hvis der opstår støvgener, vil disse af-
værges ved at sprinkle området med vand. 

- I driftsfasen vil der ikke være væsentlige støvgener. 
 

Støj og vibrationer 
- Anlægsfasen: 
- Som udgangspunkt forventes anlægsarbejdet gennemført 

indenfor normal arbejdstid (dvs. hverdage 7-18 og evt. lør-
dag 7-14), og det vil således ikke være i konflikt med 
grænseværdier for støj. 

- Eventuel vibrering (f.eks. ved etablering af stitunnel) vil ske 
på hverdage mellem 8-16. I forbindelse med vejprojektet er 
der ikke behov for spunsning eller pælefundering, og der 
forventes ikke vibrationsarbejder i større omfang. 

- Der er angivet tre materielpladser. Afstanden til nærmeste 
bolig fra den nærmest liggende materielplads er ca. 200 m. 

- Anlægsarbejderne vil blive anmeldt til miljømyndighederne 
min. 2 uger før igangsættelse. 
 

- Driftsfasen: 
- I driftsfasen forventes 5.000-8.000 biler om året i 2040, 

hvilket betyder, at der kan forekomme vejtrafikstøj.  
 
Lysskær og skyggekast 

- Anlægsfasen:  
- Det forventes, at anlægsarbejdet gennemføres om dagen 

indenfor normal arbejdstid. Hvis anlægsfasen planlægges i 
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vinterhalvåret, vil der opsættes belysning, hvis der opstår 
behov for dette. 

 
- Driftsfasen:  
- I driftsfasen vil der være etableret belysning langs Eng-

holmvej og omkring vejkrydsene og der vil være lys fra bil-
lygter. Der vil desuden blive etableret ny belysning langs 
med den vestlige del af Ølstedvej, da denne strækning bli-
ver en del af skolecykelruten.  

- Der er overensstemmelse med lokalplanen, så der vil være 
lys som følge af vejen, hvilket ikke forventes at have en 
væsentlig betydning for naboarealer. 

- Bygherre laver lysdæmpende foranstaltninger, se ansøg-
ningsmaterialet. 
 

Jord 
- På matrikel 13a Lisbjerg, Århus Jorder berører projektet et 

mindre område, der er V2-kortlagt (Lokalitet nr.: 751-
00017). 

- Der er udarbejdet en jordhåndteringsplan, som beskriver, 
hvordan jorden fra projektområdet håndteres, bortskaffes 
eller genindbygges. Forurenet jord anvendes ikke i land-
skabsprojektet. 

- I projektbeskrivelsen indgår et landskabsprojekt, hvor over-
skudsjord fra vejprojektet indgår, så jorden holdes indenfor 
lokalplanområdet. Jorden, som indgår i bakkelandskabet, er 
vejjord og jord som stammer fra landbrugsarealer, der som 
udgangspunkt er ren jord.  
 

6. Risikoen for større ulykker og/eller katastrofer (se an-
søgningsskemaet, herunder pkt. 23, 38 og 39). 

Der er taget hånd om klima i ’Regnvandshåndteringsplanen Lis-
bjerg Vest’. 
 

 
7. Risikoen for menneskers sundhed (f.eks. som følge af 

vand- eller luftforurening, støj og lys) 

Aarhus Kommune vurderer, at der i forbindelse med projektet er 
blevet taget de fornødne tiltag for at imødegå hændelser, som 
kunne give anledning til eksponering i området, som kunne på-
virke menneskers sundhed. 
 
 
 



 

 

30. marts 2023 
Side 14 af 24 

Projektets placering, jf. bilag 6, punkt 2 

 
8. Den eksisterende og godkendte arealanvendelse (se an-

søgningsskemaet, herunder pkt. 24, 25 og 26). 

Projektet er i overensstemmelse med lokalplan 1156 Etablering af 
forbindelsesvej, Ny Høgemosevej, imellem Djurslandsmotorvejen 
og Randersvej og tillæg nr. 102 til Kommuneplan 2017, som er 
godkendt i Byrådet d. 31.08.2022. Lokalplanen fastlægger be-
stemmelser for områdets anvendelse, ændringer ift. trafikforhold, 
belysning, terrænregulering samt indretning af sidearealer og her-
under placering af grønne arealer og regnvandsbassin. 
 
En mindre del af projektet ligger uden for lokalplanens afgræns-
ning: 

- Ny adgangsvej til Høgemosevej 29, 
- Midlertidig arbejdsplads vest for Engholmvej samt 
- Udvidelse af svingbane på Randersvej 

 
Et midlertidigt arbejdspladsareal ligger indenfor skovbyggelinjen 
omkring Lisbjerg Skov. Desuden gælder Vejdirektoratets vejbyg-
gelinje for motorvejen med 50 fra vejmidten, som projektområdet 
ligger op til mod sydvest. 
Den aktuelle vejstrækning forløber delvist i det eksisterende vej-
tracé (Ølstedvej), hvilket betyder at en stor del af vejen allerede 
forløber indenfor skovbyggelinjen på nuværende tidspunkt. Der 
skal ifm. projektet opstilles lysmaster. Der skal dispenseres fra 
skovbyggelinjen til arbejdsarealerne, og Aarhus kommune vurde-
rer, at der ikke er en væsentlig påvirkning, da det er midlertidige 
arbejdsarealer.  
 
Projektet forventes ikke at begrænse anvendelsen af naboarealer, 
men en påvirkning i form af støj, luftforurening, lysgener samt på-
virkning af den landskabelige oplevelse kan ikke fuldstændig ude-
lukkes.  
Nærmeste boliger ligger mere end 125 m fra projektområdet. Års-
døgntrafikken i år 2040 forventes ifølge prognosetal at ligge på 
8.000 biler på den vestlige strækning, 5.000 biler på den centrale 
strækning og 5.500 biler på den østlige strækning. 
De sydgående sideveje ved kryds 2 og 3 vil give mulighed for ad-
gang til fremtidige boligområder. De nordgående sideveje vil give 
adgang til Teknologisk Institut, Ølsted By, den fremtidige gen-
brugsstation og Affaldscenteret. Engholmvejs tilkobling til Randers-
vej vil blive udformet således, at adgangsforholdene for de ejen-
domme der ligger på østsiden af Randersvej, herunder ind- og 
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udkørsel til campingpladsen, sikres. De nævnte østlige indkørsler 
herunder indkørslen til campingpladsen berøres ikke af projektet. 
Dog vil afmærkningen på vejen ud for Randersvej nr. 390 blive til-
passet. 
 
Størstedelen af de berørte matrikler er enten vejmatrikler eller 
matrikler ejet af Aarhus Kommune. 

- 5i, Østed By, Ølsted 
- 6c, Østed By, Ølsted 
- 6d, Østed By, Ølsted 
- 6f, Østed By, Ølsted 
- 7g Ølsted By, Ølsted 
- 8e Ølsted By, Ølsted 
- 9d Ølsted By, Ølsted 
- 11d Ølsted By, Ølsted 
- 14d Ølsted By, Ølsted 
- 15c, Østed By, Ølsted 
- 17a, Østed By, Ølsted 
- 17b, Østed By, Ølsted 
- 18a, Østed By, Ølsted 
- 22, Østed By, Ølsted 
- 23a, Østed By, Ølsted 
- 7000g, Østed By, Ølsted, vejmatrikel 
- 7000l, Østed By, Ølsted, vejmatikel 
- 13a, Lisbjerg Aarhus Jorder 
- 14c, Lisbjerg Aarhus Jorder 
- 14e, Lisbjerg Aarhus Jorder 
- 14h, Lisbjerg Aarhus Jorder 
- 15n, Lisbjerg, Århus Jorder 
- 15o Lisbjerg, Århus Jorder 
- 7000d, Lisbjerg Aarhus Jorder, vejmatrikel 

 
9. Naturressourcernes (herunder jordbund, jordarealer, 

vand og biodiversitet) relative rigdom, forekomst, kvali-
tet og regenereringskapacitet i området og dettes un-
dergrund (se ansøgningsskemaet, herunder pkt. 27 og 
36). 

Grundvand og drikkevand 
- Hele vejstrækningen forløber i et område med særlige drik-

kevandsinteresser (OSD). 
- I anlægsfasen kan der blive behov for grundvandssænk-

ning. Vandet fra bortpumpning af grundvand vil blive afledt 
til fremtidige regnvandsbassiner. 

- Da al afvanding af den nye vej som udgangspunkt skal ske 
til det nye regnvandssystem og der indbygges lermembran, 
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vurderes nedsivning af regnvand fra projektområdet ikke 
mulig. Afvandingen vil derfor ikke udgøre en risiko for om-
rådets drikkevandsinteresser. 

- Det V2 kortlagte areal på matr.nr. 13a Lisbjerg, Århus Jor-
der ud fra tilkørslen til Lisbjerg Forbrænding anvendes ikke 
som oplagsplads. 

 
Naturområder (Naturbeskyttelseslovens § 3 områder) 

- Vejanlægget vil ikke direkte berøre § 3-beskyttet natur og 
forventes ikke at have en væsentlig påvirkning på §3-be-
skyttet natur, da de nærmeste §3-beskyttede områder er 
fem vandhuller, hvoraf de to nærmeste ligger med en af-
stand på ca. 18-20 m nord for vejprojektet for projektom-
rådet. Nærmeste § 3-beskyttede terrestriske naturtyper er 
en mose ca. 60 m fra projektområdet. 
 

Biodiversitet 
- Arealerne syd for vejen omdannes fra opdyrket landbrug til 

et bakkelandskab med ny natur med varierede biotoper. 
Biodiversiteten øges gennem en kombination af naturlig til-
groning, nyetablerede biotoper og nye vandmiljøer, som 
dels er vandløb, grøft og regnvandsbassin. De eksisterende 
levende læhegn bevares for at værne om eksisterende le-
vesteder. 

- Det forventes ikke, at projektet har nogen væsentlig ind-
virkning på rødlistede arter eller yngle- og levesteder for 
vilde dyr. 

- Aarhus kommune har ikke kendskab til spredningskorrido-
rer for vilde dyr, men i området er der grønne korridorer, 
hvor der er større sandsynlighed for, at vilde dyr vil trække. 
For at beskytte vildtet er der etableret bredere rabatter, 
hvor vildtet må forventes at trække ind i Lisbjergs kom-
mende grønne kile. 

 
10. Det naturlige miljøs bæreevne i forhold til vådområder, 

områder langs bredder, flodmundinger (se oplysninger i 
ansøgningsskemaet, herunder pkt. 35). 
- Projektet forventes ikke at have en væsentlig påvirkning på 

lavbundsarealer eller sø -og åbeskyttelseslinier. 
 

- Et dræn, som afvander et større område med landbrugsare-
aler nord for vejforløbet og udmunder i Ølsted Bæk på den 
sydlige side af Søftenvej, ønskes åbnet for at skabe et 
åbent vandløb på den sydlige side af vejforløbet. Det rør-
lagte vandløb/dræn vurderes ikke at repræsentere en 
egentlig naturmæssig værdi i dag. Det nye vandløb skal 
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varetage afvandingen af både vej og tilstødende landbrugs-
arealer under normale forhold og der er også i vandløbspro-
filet indtænkt oversvømmelsesarealer og forsinkelse ved 
skybrudshændelser. Der bliver etableret et vådt regnvands-
bassin, hvorfra overfladevandet ledes til det nyåbnede 
vandløb og efterfølgende til et nyt vådt regnvandsbassin 
placeret indenfor Lokalplan 1118 Teknologisk Institut. Her-
fra ledes vandet til Ølsted Bæk umiddelbart nord for Djurs-
landmotorvejen. 

- Vandløbet udføres i overensstemmelse med godkendt regn-
vandsdispositionsplan og vandløb og beplantning udføres i 
overensstemmelse med forslag til lokalplan nr. 1156. 

- Aarhus kommune vurderer, at Ølsted Bæk ikke vil blive væ-
sentligt påvirket af projektet. 

 
11. Det naturlige miljøs bæreevne i forhold til kystområder 

og havmiljøet (se oplysninger i ansøgningsskemaet, 
herunder pkt. 28 og 35). 

Projektet ligger ikke indenfor strandbeskyttelseslinjen eller kyst-
nærhedszonen og vurderes ikke at påvirke kystområder eller hav-
miljøet. 
 
12. Det naturlige miljøs bæreevne i forhold til bjerg- og 

skovområder (se oplysninger i ansøgningsskemaet, 
herunder pkt. 29). 

Der er ikke bjergområder i Aarhus Kommune. 
Langs den del af Engholmvej, der ønskes placeret hvor den eksi-
sterende Ølstedvej ligger i dag, bliver vejen udvidet, så den kom-
mer til at ligge i dele af den eksisterende fredskov på sydsiden af 
Ølstedvej. Udvidelse af vejen vil resultere i fjernelse af ca. 1450 
m2 fredskov. På nordsiden af Ølstedvej ud mod Randersvej vil vej-
arbejdet foregå tæt op ad fredskov og skal igennem et mindre om-
råde med træer. Ved fældning af de yderste træer på arealet, vil 
dette kræve en dispensation eller en ophævelse af fredskovsplig-
ten, og der vil blive stillet krav til rejsning af erstatningsskov på 
det dobbelte areal. Træerne, der skal fældes, består hovedsageligt 
af eg (Figur 4), men er overvejende unge (~20 år). Fældningen af 
fredskov forventes derfor ikke at have en væsentlig indvirkning på 
miljøet.  
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Figur 4: Oversigt over type af træer der skal fældes ifm. projektet 
 
13. Det naturlige miljøs bæreevne i forhold til naturreser-

vater og -parker (se oplysninger i ansøgningsske-
maet, herunder pkt. 34). 

 
Der er i Aarhus Kommune kun Norsminde Fjord, der er udpeget 
som natur- og vildtreservat. Norsminde Fjord ligger 23 km fra pro-
jektområdet. Der er ikke nationalparker eller naturparker i Aarhus 
Kommune eller i nærområdet i Favrskov Kommune. 
 

 
14. Områder, der er registreret eller fredet ved national lov-

givning; Natura 2000-områder udpeget af medlemssta-
ter i henhold til direktiv 92/43/EØF og direktiv 
2009/147/EF (se ansøgningsskemaet, herunder pkt. 25, 
30, 31, 32, 33 og 34). 

Natura 2000 områder 
- Nærmeste Habitatområde er H233 Brabrand Sø med omgi-

velser, der ligger ca. 8,4 km syd for projektområdet. Ud-
pegningsgrundlaget for området er fem naturtyper: Næ-
ringsrige søer og vandhuller med flydeplanter eller store 
vandaks, rigkær, bøgeskov på muldbund, elle- og askeskov 
ved vandløb, søer og væld, samt egeskov og blandskove på 
mere eller mindre rig jordbund og tre arter: stor vandsala-
mander, damflagermus og odder. 

- På grund af afstanden samt projektets karakter vurderes 
det konkrete projekt ikke at kunne påvirke udpegnings-
grundlaget i Natura 2000 områderne væsentligt. 

 
Beskyttede arter omfattet af Habitatdirektivet 

- Projektområdet er kendetegnet ved at være agerlandsom-
råde. Der er ikke forekomst af særligt beskyttede arter 
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indenfor projektområdet eller i/ved de nærmest beliggende 
vandhuller.  

- Bilag IV arter: 
- Stor vandsalamander er registreret i/ved vandhuller 

beliggende ca. 300 m øst for projektområdet.  
- Odder er registreret ca. 1,7 km fra projektområdet nær 

Egåen. 
- Der er registeret flagermus ca. 600 meter fra projekt-

området. Aarhus Kommune vurderer ikke, at projektet 
vil påvirke potentielle yngle- og rasteområder for fla-
germus, da der ikke fjernes bygningsmasse eller be-
plantning med en væsentlig alder. Ved behov for fæld-
ning af træer, vil træer med hulheder eller spættehuller 
være omfattet af artsfredningsbekendtgørelsens § 6 og 
skal derfor håndteres i overensstemmelse dermed. 

- Aarhus kommune har vurderet, at etableringen og driften 
af det ansøgte ikke vil kunne have en væsentlig påvirkning 
på de ovennævnte bilag IV-arter. 

 
15. Områder, hvor det ikke er lykkedes — eller med hen-

syn til hvilke det menes, at det ikke er lykkedes — at 
opfylde de miljøkvalitetsnormer, der er fastsat i EU-
lovgivningen, og som er relevante for projektet (se 
oplysninger i ansøgningsskemaet, herunder pkt. 37).                              

Ølsted Bæk er ikke målsat i Vandområdeplanerne, og det er Buk-
bæk, som Ølsted Bæk afvander til, heller ikke. Bukbæk afvander til 
Egå, der er målsat til god økologisk tilstand, men aktuelt har ringe 
økologisk tilstand. Overfladevandet fra de nye befæstede arealer 
forsinkes og renses inden udledning, og det nye vandløb etableres 
med sten, så vandet bliver iltet og afkølet. Der vil ske en mindre 
sandtransport til Egå, da de gamle dræn pt er utætte med jord-
faldshuller, hvor overfladevand fra marker transporterer sand til 
drænsystemet. Egå nedstrøms Ølsted Bæk har i Basisanalysen til 
Vandområdeplanerne en ringe samlet økologisk tilstand, da den 
økologiske tilstand for fisk er ringe. Tilstanden for smådyr og vand-
planter er ukendt. Det vurderes, at projektet ikke vil kunne påvirke 
bestanden af fisk i Egå negativt og derfor vurderes det, at udled-
ningen af regnvand ikke vil have en væsentlig betydning for mulig-
heden for målopfyldelse i Egå og øvrige nedstrøms målsatte vand-
områder. 
 
I projektet indbygges en lermembran, hvorved nedsivning af regn-
vand fra projektområdet ikke er mulig. Aarhus Kommune vurderer 
derfor, at projektet ikke vil have en væsentlig påvirkning på 
grundvandet. 
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16. Tæt befolkede områder 

Projektet ligger i byzone og er omfattet af lokalplan 1156. 
Trafikken flyttes væk fra borgere i Ølsted By og de får efter pro-
jektets gennemførelse en afstand på ca. 620 meter til Engholmvej, 
hvilket aktuelt er ca. 270 meter til den eksisterende Høgemosevej. 
Nærmeste nabo ligger ca. 125 m nord for Engholmvej. 

 
17. Landskaber og lokaliteter af historisk, kulturel eller ar-

kæologisk betydning (se oplysninger i ansøgningsske-
maet, herunder pkt. 28 og 33). 

Nærmeste fredede områder er kirkefredningerne for Lisbjerg, Øl-
sted og Kasted Kirker, hvoraf Lisbjerg Kirke er den nærmeste (ca. 
350 m mod øst). Det vurderes, at projektet ikke vil medføre på-
virkning af de fredede områder. 
 
Nærmeste fortidsminde ligger ca. 700 m mod nordøst og er en Mi-
lepæl/-sten med sted og lokalitetsnr. 150604-176 og fredningsnr. 
231425. Det vurderes, at projektet ikke vil medføre påvirkning af 
fortidsmindet.  
 
Der ligger et beskyttet dige (ID: 134007) nordøst for projektområ-
det ved etableringen af vejadgangen til genbrugsstationen på ma-
trikel 14e Lisbjerg, Århus Jorder. Projektet er tilpasset således, at 
diget ikke berøres af projektet. Der vurderes derfor ikke at være 
en væsentlig påvirkning som følge af det ansøgte. 
 
Projektet forventes ikke at have en væsentlig påvirkning på kirke-
byggelinier, områder af særlig geologisk, arkæologisk eller land-
skabelig interesse. 
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Kendetegn ved den potentielle miljøpåvirkning, jf. bi-
lag 6, punkt 3 
 
18. Indvirkningernes størrelsesorden og rumlige udstræk-

ning (f.eks. geografisk område og antallet af personer, 
der forventes berørt) 

Væsentligt Uvæsentligt 
 X 
I anlægsfasen vil nærliggende boliger blive berørt af støj. Men 
vejen forventes i driftsfasen at reducere trafikbelastningen gen-
nem Lisbjerg og på Ølstedvej, hvorved der forventes en reduce-
ret støjpåvirkning. Derudover vil projektet skabe adgang til by-
udviklingsområdets vestlige del via tilkørselsveje, hvilket gene-
relt vil forbedre trafikforholdene i området. Projektets påvirknin-
ger vurderes dermed at være begrænsede og lokale i forhold til 
omkringliggende boligområder, enkeltboliger, nabovirksomheder 
samt det omgivende miljø.  
 

 
 

19. Indvirkningens art 
Væsentligt Uvæsentligt 
 X 
I forbindelse med projektet befæstes ca. 46.800 m2 som vej og 
cykelsti, mens det resterende areal kommer til at bestå af skrå-
ningsanlæg, faunarabatter, bakketerræn, vandløb og regnvands-
bassin. 
Den fremtidige byudvikling vil sammen med det aktuelle vejpro-
jekt ændre området fra åbent land med fortrinsvis markdrift til 
by, herunder vil landskabskarakteren, biodiversitet og naturind-
hold ændres. 
Overfladevand fra Engholmvej vil via regnvandsbassiner ledes til 
Ølsted Bæk, se tidligere afsnit. 
Projektet indebærer afgravning og påfyldning af jord. Da der 
ikke er registreret jordforurening i projektområdet (på nær matr. 
13a Lisbjerg, Århus Jorder, som er taget højde for i jordhåndte-
ringsplanen), vurderes der ikke at være risiko for væsentlig på-
virkning af grundvandsressourcen. 
Der er ikke forekomst af særligt beskyttede arter indenfor pro-
jektområdet. Den nærmeste bilag IV art er stor vandsalaman-
der, som er registreret i vandhuller beliggende ca. 300 m øst for 
projektområdet. Der er desuden registeret flagermus ca. 600 
meter fra projektområdet. Projektet forventes ikke at have en 
væsentlig påvirkning på arterne. 
Vejledende grænseværdier for støj og luftkvalitetskrav forventes 
overholdt ved nærmeste boliger, når sådanne etableres. Der 
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forventes derfor ikke sundhedsskadelige forureningspåvirkninger 
af befolkningen. 
Desuden omfatter projektet fældning af fredskov på 1450 m2 på 
sydsiden af Ølstedvej samt et mindre område med træer på 
nordsiden af Ølstedvej ud mod Randersvej. Der forventes ikke 
en væsentlig påvirkning som følge af fældningen af fredskov. 
 

 
 

20. Indvirkningens grænseoverskridende karakter 
Væsentligt Uvæsentligt 
 X 
Indvirkningen har ikke en grænseoverskridende karakter. 

 
 
21. Indvirkningens intensitet og -kompleksitet 
Væsentligt Uvæsentligt 
 X 
Som nævnt ovenstående forventes vejledende støjgrænser og 
luftkvalitetskrav overholdt, ligesom projektet ikke forventes at 
have afgørende betydning for opfyldelse af fastsatte miljømål for 
overfladevand og grundvand. 
Projektet påvirker ikke udpegede internationale beskyttelsesom-
råder. 

 
 
 

22. Indvirkningens sandsynlighed 
Væsentligt Uvæsentligt 
 X 
Der forventes trafikstøj fra vejen med en projekteret årsdøgntra-
fik på 5.000-8.000 biler i år 2040. Aarhus Kommune vurderer, at 
den projekterede støj ikke vil være til væsentlig gene, idet stø-
jen ligger indenfor grænseværdierne for nybyggeri. 
For eksisterende boliger i området vil gadebelysningen på Eng-
holmvej betyde en generel ændring i lysniveauet i området. Det 
betragtes ikke som værende væsentligt.  
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Eftersom der etableres regnvandsbassiner ifm. projektet, vurde-
res der ikke at være nogen væsentlig indvirkning på vandmil-
jøet. 
 

 
 

23. Indvirkningens forventede indtræden, varighed, hyppig-
hed og reversibilitet 

Væsentligt Uvæsentligt 
 X 
Der vil ske en etablering af vej og cykelsti og der vil være aktivi-
teter på vejanlægget alle dage i løbet af året, og påvirkninger fra 
trafikken på vejen (støj og luftforurening) vil øges over tid i for-
bindelse med byudviklingen. Aktiviteten leder trafikken udenom 
den strækning af Randersvej, der går gennem Lisbjerg by samti-
dig med at give tilkobling til det nye byområde i Lisbjerg.  
Indvirkningerne fra projektet vurderes ikke at være væsentlige, 
eftersom de ovennævnte påvirkninger som følge af projektet er 
forventelige, da projektområdet, ifølge lokalplan 1156, er udlagt 
til vejanlæg. 
 

 
 
24. Kumulationen af projektets indvirkninger med indvirk-

ningerne af andre eksisterende og/eller godkendte pro-
jekter 

Væsentligt Uvæsentligt 
 X 
Vurderet ud fra afstanden til Engholmvej fra nærmeste boliger 
og den aktuelle støjpåvirkning fra motorveje, Søftenvej og Ran-
dersvej (ifølge støjkortlægningen 2017) sammenholdt med frem-
tidig støjpåvirkning fra Engholmvej forventes der ikke at være 
væsentlige kumulative indvirkninger som følge af projektet. 
 
De kumulative forhold af projekterne i nærområdet vurderes 
ikke at være væsentlige. 
 

 
 
25. Muligheden for reelt at begrænse indvirkningerne 
Væsentligt Uvæsentligt 
 X 
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Det er Aarhus Kommunes vurdering, at man i forbindelse med 
projektet har taget de fornødne tiltag for at begrænse evt. ind-
virkninger på omgivelserne. 
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Engholmvej, Lisbjerg 

Bilag 1  

Ansøgningsskema  

Nedenstående skema angiver de oplysninger, som skal indgives til myndighederne ved ansøgning af projekter, der er omfattet 
af lovens bilag 2, jf. lovens § 21. Bygherren skal, hvor det er relevant for ansøgningen om det konkrete projekt, tage hensyn til 
kriterierne i lovens bilag 6, når skemaet udfyldes. Såfremt der allerede foreligger oplysninger om de indvirkninger, projektet kan 
forventes at få på miljøet, medsendes disse oplysninger. Skemaet finder ikke anvendelse for sager, der behandles af 
Naturstyrelsen og Energistyrelsen. Skemaets oplysningskrav er vejledende og fastsat under hensyntagen til kriterierne i lovens 
bilag 5. 

Basisoplysninger Tekst  

Projektbeskrivelse (kan 
vedlægges) 

Oversigtsplanen for vejprojektet er vedlagt som tegningsbilag (bilag A) til nærværende 
ansøgning.  
 
Denne ansøgning omhandler anlæg af en ny vejstrækning Engholmvej ved Lisbjerg i Aarhus 
Kommune.  
 

Engholmvej vil få tilkobling til Søftenvej mod vest og til Randersvej mod øst (Figur 1). 

Engholmvej ønskes anlagt med henblik på at lede trafikken udenom den strækning af 
Randersvej, der går gennem Lisbjerg by. Engholmvej vil derudover betjene det nye byområde, 
Lisbjerg Bakke.  
 
Formålet med at forbinde Engholmvej med Djurslandmotorvejen/Søftenvej og Randersvej mod 
øst, er at: 

• Føre tung trafik, herunder modulvogntog og sættevognstog, til og fra Affaldscenteret 
direkte fra E45 og Djurslandmotorvejen, udenom Randersvej og Lisbjerg. 

• Skabe adgang til byudviklingsområdets vestlige del via tilkørselsveje.  
• Reducere trafikbelastningen af Randersvej. 

 
Enholmvejs samlede længde er ca. 2,4 km. En lille del af tracéet mod vest følger den 
nuværende vej Høgemosevej, mens ca. 0,9 km af tracéet følger den nuværende vej Ølstedvej 
mod øst.  
 
Der er tidligere udarbejdet en regnvandsdispositionsplan for hele byudviklingsområdet Lisbjerg 
Vest. I forbindelse med detailprojekteringen af Engholmvej udarbejdes der en detaljeret 
afvandingsplan for vejen. 
 
Der er planlagt et fremtidigt letbanetrace, som vil krydse Engholmvej nord for kryds 1. 
 
Engholmvej og de tilhørende kryds er generelt udformet og dimensioneret så de kan benyttes 
af modulvognstog (lastbil og påhængsvogn) og sættevognstog (lastbil med en specifik type 
anhænger).  
 
Nedstående afsnit læses bedst med et kort over vejstrækningen ved siden af (enten det 
vedlagte tegningsbilag eller nedstående figur, som viser krydsenes placering).  
 
 
 



 

2 
 

 
Figur 1  Af figuren fremgår det planlagte vejtracé (blå) samt de fem kryds (1-5). Målestok 1:10.000. 
Kort fra Arealinfo. 

 
 
 
 
Høgemosevej: 
Strækningen mellem tilslutningen af sidevejen mod nordvest i kryds 1 (Figur 1) og nord for 

eksisterede Høgemosevej nedlægges for biltrafik, og vil i fremtiden kunne benyttes som 
cykelrute, samt adgang for landbrugsmaskiner idet der opsættes spærrebomme på 
Høgemosevej. Derudover vil frakørselsrampe (19b) fra Djurslandmotorvejen få tilslutning til 
Engholmvej. Venstresvinget fra frakørselsrampen til Høgemosevej er allerede en del af det 
danske vejnet for modulvogntog (MVT). Ved etableringen af Engholmvej anlægges også et 
højresving fra frakørselsrampen. Vejstrækningen hen over Grenåmotorvejen ejes af 
Vejdirektoratet, og grænseflader indarbejdes i Engholmprojektet. Vejdirektoratet har godkendt 
de kommunale snitflader.  
 
Kryds 1:  
Ved kryds 1 planlægges et signalreguleret kryds med to sideveje; en nordvestgående sidevej 
med tilslutning til det fremtidige Teknologisk Institut (nuværende Egholm gård, Høgemosevej 
24), og en sidevej som skal fungere som adgangsvej til Søndervang gård, der ligger øst for 
Engholmvej (Høgemosevej 29). På nuværende tidspunkt er det Høgemosevej der er 
adgangsvej til disse arealer/ ejendomme. Den sydøstlige sidevej kan forlænges ned i det 
fremtidige boligområde ved Lisbjerg.  
 
Kryds 2: 
Kryds 2 anlægges som signalregulerende kryds, med to sideveje: Én sydgående sidevej med 

tilslutningsmuligheder til det fremtidige boligområde ved Lisbjerg, og én nordgående sidevej 

med tilslutning til Ølstedvej, som derved forbinder Ølsted By til Engholmvej.  

 
Kryds 3:  
Kryds 3 anlægges som signalreguleret kryds. Der etableres en nordgående sidevej med 
tilslutning til den nye genbrugsstation og en sydgående sidevej, der tilsluttes Ole Lund 
Kirkegaards Allé.  

 
I den østlige ende af eksisterenden Ølstedvej vil Ølstedvej blive afbrudt for biltrafik og 
fortsættes som en dobbeltrettet cykelsti. Cykelstien føres under Engholmvej, med tilslutning til 
Engholmvej og Ole Lund Kirkegaards Allé.  
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Kryds 4:  
Kryds 4 etableres med signalregulering (der planlægges en mindre ombygning af eksisterende 
kryds). Den eksisterende adgangsvej ind til Affaldscenteret udvides nær krydset, og der 
etableres svingbaner (højre og venstre) ind til Affaldscenteret.  
 
Kryds 5:  
Kryds 5 anlægges med signalregulering. Det nuværende T-kryds ombygges og udvides både 
mod syd og mod nord. Der etableres højresving fra Engholmvej mod Randersvej Syd og 
højresving fra Randersvej Nord mod Engholmvej, som kræver yderligere areal i tværsnittet i 
forhold til eksisterende forhold, hvorfor vejen udvides mod vest. Derudover vil der blive anlagt 
en dobbeltrettet cykelsti på den sydlige side af Engholmvej på denne strækning. 
  
Krydsning med Letbane 
Det fremtidige letbanetracé er ikke kendt på nuværende tidspunkt. Det forventes, at tracéet 
kommer til at krydse Engholmvej umiddelbart nord for Søndervang (nord for kryds 1), som vist 
på ovenstående figur. På den aktuelle strækning får Engholmvej således et sænket tracé, hvor 
midterrabatten udvides, så letbanen kan føres hen over vejen.  
 
Tværsnit 
Engholmvej forudsættes i normaltværsnittet anlagt med et 8,0 m bredt belagt areal bestående 
af 2 kørespor á 3,5 m og 2 kantbaner á 0,5 m inkl. 0,1 m kantlinje. På ydersiden anlægges 1,5 
m brede rabatter og dertilhørende afvandingskonstruktioner. Mellem kryds 1 og 2 anlægges en 
strækning med 3 m brede rabatter. 
 
Fra broen over Djurslandmotorvejen til den nordlige tilsluttende vej i kryds 1, anlægges der en 
3,0 m bred dobbeltrettet cykelsti ved siden af den 1,5 m brede skillerabat. Yderst anlægges en 
0,5 m bred rabat og dertilhørende afvandingskonstruktioner. Fra Ole Lund Kirkegaards Allé til 
Randersvej udføres den dobbeltrettede cykelsti 2,5 m bred. 
 
De tilsluttende veje forudsættes anlagt med lignende tværprofil som Engholmvej. Yderst 
forudsættes anlagt en 1,5 m bred rabat og dertilhørende afvandingskonstruktioner. De sydlige 
sidevejen anlægges med kantstensafvanding. 
 
Hastighed  
Engholmvej dimensioneres til en maksimalhastighed på 70 km/t. Sydlige sideveje i kryds 1 og 2 
dimensioneres til 60 km/t. Nordlige sidevej i kryds 1 dimensioneres til 50 km/t, mens 
nordgående sidevej i kryds 2, der har tilslutning med den eksisterende Ølstedvej mod nord,  
dimensioneres til 70 km/t. 
 
Resterende vejgrenene dimensioneres til 50 km/t. 
 
 
 
 
Lys 
Der skal opsættes lys i alle fem kryds, samt ved stiunderføring. Foruden at belyse selve 
krydsene, skal til- og frafartsporene også belyses. Belysningen vil også omfatte svingspor og 
spærreflader, samt eventuelle busstoppesteder. Strækningerne imellem krydsene er også 
belyste, men er i projektet beskrevet som en option. 
 
For eksisterende boliger i området vil gadebelysningen på Engholmvej betyde en generel 
ændring i lysniveauet i området sammenlignet med udgangspunktet, hvor der er dyrkede 
marker. Afstanden (min. 80 m) og placering til eksisterende bygninger gør dog, at de ikke 
umiddelbart bliver oplyst af gadebelysning eller biler. 
 
Der etableres ny belysnings langs med eksisterende vestlige del af Ølstedvej, da denne 
strækning bliver en del af skolecykelruten. 
 
Lysdæmpende foranstaltninger: den planlagte vejbelysning på Engholmvej projekteres ud fra 
”Håndbog i vejbelysning”, Aarhus kommunes belysningsstrategi, samt øvrig gældende 
lovgivning. Det betyder at det belysning der etableres i de signalregulerede kryds, ikke må 
dæmpes. På vejstrækninger imellem krydsene og på cykelstier, dæmpes armaturer 9 timer 
50% hver nat, som ønsket af Aarhus Kommune. 
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Der vil så vidt muligt blive anvendt kombimaster i de signalregulerede kryds. Masterne 
forventes at blive 8 m høje. Der gennemføres en lysberegning i detailprojektet, som bruges til 
bestemmelse af den endelige mastehøjde. Der bruges så lave master som muligt, idet højden 
af de højeste master bliver dimensionsgivende for mastehøjden i de øvrige kryds af hensyn til 
ensartethed. 
 
Det forudsættes, at alle armaturer vil få LED lys med farvetemperatur 4000 K og 
farvegengivelsesindeks Ra=70. Armaturerne leveres med dæmpningsprofil indbygget i driveren, 
50 % i 9 timer. Dog leveres armaturer på kombimaster i de signalregulerede kryds uden 
dæmpningsprofil, da disse altid skal lyse med 100 % intensitet i lygtetændingstiden. 
 
På eksisterende del af Høgemosevej og Lisbjergvej etableres henholdsvis to og en stibom. Der 
etableres punktbelysning ved hver stibom. 
 
 
Midlertidige arbejdsarealer 
I forbindelse med projektet, er der behov for at etablere to midlertidige arbejdspladsarealer.  
 
Det midlertidige arbejdspladsareal 1 er placeret øst for den eksisterende Høgemosevej (matrikel 
15c Ølsted By, Ølsted.). Det skønnes, at der vil blive etableret en arbejdsplads på op til 4-4.500 
m², hvoraf de ca. 500 m² vil blive brugt til mødefaciliteter, kontor, materialecontainere mv. Det 
resterende areal vil blive benyttet til opmagasinering af materialer og maskiner. 

 
Figur 2 Placeringen af arbejdspladsareal 1 fremgår af figuren som en grøn polygon. 

Det midlertidige arbejdspladsareal 2 er placeret på et markarealt syd for Ølstedvej (13a 
Lisbjerg, Århus Jord).  Arbejdspladsarealet vil maksimalt blive 5.000 m². Arealet vil af 
entreprenøren også kunne benyttes som oplagsplads, samt mindre skurby, som beskrevet 
ovenfor.  
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Figur 3 Placeringen af arbejdspladsareal 2 vil blive lagt indenfor den grønne polygon på figuren. 
Arbejdspladsarealet vil blive maksimalt 5.000 m². 

 
 

 

Navn, adresse, telefonnr. 
og e-mail på bygherre 

Aarhus Kommune 
Teknik og Miljø 
Karen Blixens Boulevard 7 
8220 Brabrand 
Tlf: 89 40 44 00 
mail: mad@mtm.aarhus.dk  

Navn, adresse, telefonnr. 
og e-mail på kontaktperson 

Thorbjørn Nielsen 
Projektleder 
 
Teknik og Miljø 
Byggemodning og Bydesign 
Karen Blixens Boulevard 7 
8220 Brabrand 
 
Tlf.: 41 87 20 12 
mail: thoni@aarhus.dk  

Projektets adresse, matr. 
nr. og ejerlav. For havbrug 
angives anlæggets 
geografiske placering 
angivet ved koordinater for 
havbrugets 4 
hjørneafmærkninger i 
bredde/længde (WGS-84 
datum). 

Vejen berører i større eller mindre omfang nedenstående matrikler. Der kan ske mindre 
tilpasninger af projektet, som betyder, at arealindgrebet ændres.  
5i, Østed By, Ølsted 
6c, Østed By, Ølsted 
6d, Østed By, Ølsted 
6f, Østed By, Ølsted  
7g, Ølsted By, Ølsted 
8e, Ølsted By, Ølsted 
9d, Ølsted By, Ølsted 
11d, Ølsted By, Ølsted 
 
14d,  Ølsted By, Ølsted 
15c, Ølsted By, Ølsted 
17a, Ølsted By, Ølsted 
17b, Ølsted By, Ølsted 
18a, Ølsted By, Ølsted 
22, Ølsted By, Ølsted 
23a, Ølsted By, Ølsted 
7000g, Ølsted By, Ølsted 
7000l, Ølsted By, Ølsted 
13a, Lisbjerg, Aarhus Jorder 
14c, Lisbjerg, Aarhus Jorder 
14e, Lisbjerg, Aarhus Jorder 

mailto:byensanvendelse@aarhus.dk
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14h, Lisbjerg, Aarhus Jorder 
15n, Lisbjerg, Århus Jorder 
15o, Lisbjerg, Århus Jorder 
7000d, Lisbjerg, Aarhus Jorder  

Projektet berører følgende 
kommune eller kommuner 
(omfatter såvel den eller de 
kommuner, som projektet 
er placeret i, som den eller 
de kommuner, hvis miljø 
kan tænkes påvirket af 
projektet)  

Projektet berører udelukkende Aarhus Kommune. 

Oversigtskort i målestok 
eks. 1:50.000 – Målestok 
angives. For havbrug 
angives anlæggets 
placering på et søkort. 

 
 

 
Figur 4 Oversigtskort over det planlagte vejtracé, Engholmvej. Målestok 1:50.000. Kort fra Arealinfo 

 
   

Kortbilag i målestok 
1:10.000 eller 1:5.000 med 
indtegning af anlægget og 
projektet (vedlægges dog 
ikke for strækningsanlæg).  
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Figur 5 Oversigtskort (todelt) over det planlagte vejtracé i blå, Engholmvej. De fem nummererede 
kryds er ligeledes vist herover. Målestok 1:10.000 .  

Forholdet til VVM reglerne Ja  Nej    

Er projektet opført på bilag 
1 til lov om miljøvurdering 
af planer og programmer 
og konkrete projekter 
(VVM).  

  X Hvis ja, er der obligatorisk VVM-pligtigt. Angiv punktet på bilag 1: 

Er projektet opført på bilag 
2 til lov om miljøvurdering 

X   Projektet er opført på lovens bilag 2, punkt 10e - Bygning af veje, havne  
og havneanlæg, herunder fiskerihavne (projekter, som ikke er omfattet af bilag 1), punkt 
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af planer og programmer 
og af konkrete projekter 
(VVM).  

10f anlæg af vandveje, (som ikke er omfattet af bilag 1, …) og regulering af vandløb, og 
punkt 13a – ændring eller udvidelse af projekter (...), som allerede er godkendt, er udført 
eller er ved at blive udført, når de kan have væsentlige skadelige indvirkninger på miljøet 
(…), - på grund af projektet Ole Lund Kirkegaards Allé. 

Projektets 
karakteristika  

Tekst  

1. Hvis bygherren ikke er 
ejer af de arealer, som 
projektet omfatter angives 
navn og adresse på de eller 
den pågældende ejer, 
matr. nr. og ejerlav 

Størstedelen af de berørte matrikler – se nedenstående - er enten vejmatrikler eller matrikler ejet 
af Aarhus Kommune.  
Der er foretaget opkøb af privateejede arealer og matrikler, adresser på resterende privatejede 
arealer må opdateres ift bygherrens aktuelle arealopkøb. 
 
5i, Østed By, Ølsted 
6c, Østed By, Ølsted 
6d, Østed By, Ølsted 
6f, Østed By, Ølsted  
7g Ølsted By, Ølsted 
8e Ølsted By, Ølsted 
9d  Ølsted By, Ølsted 
11d  Ølsted By, Ølsted 
 
14d  Ølsted By, Ølsted 
15c, Østed By, Ølsted 
17a, Østed By, Ølsted 
17b, Østed By, Ølsted 
18a, Østed By, Ølsted 
22, Østed By, Ølsted 
23a, Østed By, Ølsted 
7000g, Østed By, Ølsted, vejmatrikel 
7000l, Østed By, Ølsted, vejmatikel 
13a, Lisbjerg Aarhus Jorder 
14c, Lisbjerg Aarhus Jorder 
14e, Lisbjerg Aarhus Jorder 
14h, Lisbjerg Aarhus Jorder 
15n, Lisbjerg, Århus Jorder 
15o Lisbjerg, Århus Jorder 
7000d, Lisbjerg Aarhus Jorder, vejmatrikel  

 

2. Arealanvendelse efter 
projektets realisering.  
 
Det fremtidige samlede 
bebyggede areal i m2 

 
Det fremtidige samlede 
befæstede areal i m2 
 
Nye arealer, som befæstes 
ved projektet i m2 

 
• 0 m² bebygget areal. Projektet omfatter ikke etablering af bygninger. 

 
• Størrelsen af det fremtidige projektareal (dvs. det samlet areal indenfor skråningskant for 

anlægget) er på ca. 110.000 m², hvoraf ca. 14.200 m² er eksisterende vej. Ikke hele 
arealet vil blive befæstet.  
 

• Normaltværsnittet for Engholmvej anlægges med et 8,0 m bredt belagt areal. Med en 
vejlængde på ca. 2,4 km giver det et befæstet kørebaneareal på ca. 41.400 m2. Hertil 
kommer ca. 5.400 m² befæstede cykelstiarealer. Et skøn for det samlede befæstede areal 
er således ca. 46.800 m2.  

3. Projektets areal og 
volumenmæssige 
udformning 
Er der behov for 
grundvandssænkning i 
forbindelse med projektet 
og i givet fald hvor meget i 
m 
 
Projektets samlede 
grundareal angivet i ha 
eller m² 

 
Projektets bebyggede areal 
i m² 

 

  
• Der kan blive behov for grundvandssænkning ifm. anlægsarbejdet for dele af 

vejanlægget.  Det nødvendige omfang og lokaliseringen af eventuelle sænkninger kan 
ikke præciseres på nuværende tidspunkt. Omfanget vurderes dog at være lavere end 
100.000 m3 og med en varighed kortere end 2 år, ligesom der ikke indenfor 300 meter 
fra områder, hvor en eventuel grundvandssænkning udføres, findes indvindingsboringer 
til almene vandværker (jf. betingelserne ii vandforsyningsloven § 26, stk. 2). Vandet fra 
en evt. bortpumpning af grundvand vil blive afledt til fremtidige regnvandsbassiner. 
Bortledning af grundvand vil kun ske efter opnåelse af tilladelse hertil fra myndigheden. 
 

Projektområdet/Bruttoarealet er ca. 110.000 m². Dertil kommer midlertidige arbejds- og 

oplagsarealer, som defineres i detajlprojekteringen.  

• 0 m² bebygget areal. Der etableres udelukkende arealer med vej. 
 

• Befæstet areal 46.800 m² (se pkt. 2).  
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Projektets nye befæstede 
areal i m² 

 
Projektets samlede 
bygningsmasse i m³ 

 
Projektets maksimale 
bygningshøjde i m 
 
Beskrivelse af omfanget af 
eventuelle 
nedrivningsarbejder i 
forbindelse med projektet  

 
• 0 m³ bygningsmasse.  

 
• 0 m bygningshøjde.  

 
• Projektet omfatter ikke nedrivning af bygninger eller lignende, men der vil være behov 

for opbrydning af asfalt fra dele af de eksisterende vejarealer. Opbrydningen vil omfatte 
ca. 5 – 10% (arealbaseret groft overslag) –  af den eksisterende vej. 
Opbrydning vil ske, hvor der er overlap mellem det eksisterende vejareal og det nye 
vejareal samt, hvor det eksisterende vejareal bliver overflødigt, dvs. opbrydning af 
strækningen af Ølstedvej fra den nye cykelsti i vest til indkørslen til Aarhus Affaldvarme i 
øst. De opbrudte materialer vil blive genanvendt så vidt muligt. 

4. Projektets behov for 
råstoffer i anlægsperioden 
 
Råstofforbrug i 
anlægsperioden på type og 
mængde: 
 
Vandmængde i 
anlægsperioden 
 
Affaldstype og mængder i 
anlægsperioden 
 
Spildevand til renseanlæg i 
anlægsperioden 
 
Spildevand med direkte 
udledning til vandløb, søer, 
hav i anlægsperioden 
 
Håndtering af regnvand i 
anlægsperioden 
 
Anlægsperioden angivet 
som mm/åå – mm/åå  

 

• Der vil være behov for råstoffer til anlægsarbejderne i anlægsperioden af den type, der 
normalt kendetegner tilsvarende vejprojekter: Sand, grus/sten (diverse fraktioner), asfalt, 
beton, jern og stål mv. De præcise mængder er endnu ikke fastlagt, men et groft skøn 
viser et behov på ca. 15.000 m3 sand og 12.000 m³ knust beton og ca. 16.000 ton asfalt. 
Asfaltmaterialerne vil blive tilkørt løbende (forventeligt via E45). Sand og knust beton vil 
skulle hentes fra Genbrugsstationen, Ølstedvej 24, 8200 Aarhus N og forventes i et vist 
omfang oplagret på endnu ikke nærmere specificerede arbejds- og oplagspladser i 
projektområdet. Arbejds- og oplagspladser forventes placeret i umiddelbar nærhed af det 
fremtidige vejtracé. 
 

• Der vil blive brugt vand til sprinkling (mod støv) samt til div. anlægs-, rengørings- og 
støbearbejder i øvrigt. Vandmængderne kan ikke anslås nærmere på nuværende 
tidspunkt, men de forventes at være sammenlignelige med de mængder, der normalt 
bruges til vejprojekter af denne type og størrelse.  

 
• Affaldstyper: Materialer fra nedbrud af eksisterende vej – dvs. asfalt, beton, sten/grus 

mv. Dele af disse materialer vil så vidt muligt blive genanvendt. Mængderne og 
fraktionernes størrelse og deres præcise typer kan ikke opgøres på nuværende tidspunkt. 

 
• Der vil ikke forekomme afledning af spildevand til renseanlæg i anlægsfasen.  

 
• Der vil ikke blive udledt spildevand fra anlægsarbejderne direkte til recipient. 

 
• Regnvand, der afstrømmer fra projektområdet i anlægsperioden opsamlet i et 

regnvandsbassin, der etableres som et af de indledende anlægselementer i projektet. 
Bassinet forventes anlægges med fast bund. Afvanding af vejen i både anlægs- og 
driftsfasen vil ske i henhold til gældende spildevandsplan hhv. i overensstemmelse med 
Temaanalysen og Regnvandsdisponeringsplanen for byudviklingsprojektet i Lisbjerg. For 
yderligere detaljer se punkt 35.  

 
Overskudsjord: Der forventes, at der vil være jordoverskud som følge af vejanlægget, 

som p.t. ikke er kvantificérbart. Jorden vil blive håndteret i overensstemmelse med 

Aarhus Kommunes praksis på området. Der er udarbejdet en jordhåndteringsplan og 

jorden forventes, i videst mulige omfang, håndteret/indbygget lokalt som en del af 

byudviklingen og det rekreative bakkelandskab i øvrigt.  

 

• Anlægsperioden forventes at vare ca. 18 måneder fra marts 2023 – sept. 2024. 
 

• Se også bilag B - SLA skitseprojektet, også under punkt 40a).  

Projektets 
karakteristika  

Tekst  

5. Projektets kapacitet for 
så vidt angår flow ind og 
ud samt angivelse af 
placering og opbevaring på 
kortbilag af 
råstoffet/produktet i 
driftsfasen: 

  
• Der er tale om et vejanlæg, og der vil således ikke være produktion af produkter eller 

varer i driftsfasen. 
 

• Der vil ikke være behov for vand i driftsfasen. 
 

• Da det er nyanlæggelse af vej, er der ikke umiddelbar sammenligning af trafiktal med tal 
fra nyværende tidspunkt. Aarhus Kommune har oplyst, at den forventede årsdøgnstrafik 
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Råstoffer – type og 
mængde i driftsfasen 
 
Mellemprodukter – type og 
mængde i driftsfasen 
 
Færdigvarer – type og 
mængde i driftsfasen 
 
Vandmængde i driftsfasen  

på Engholmvej i 2040 vil være 8.000 biler på den vestlige del og 5.000-5.500 biler på den 
østlige del ved tilkoblingen på Randersvej. En betydelig, men ikke nærmere præciseret 
andel af denne trafik vil bestå af tung trafik (det forventes at ca. 10 % af trafikken vil 
bestå af lastbiler). 

6. Affaldstype og årlige 
mængder, som følge af 
projektet i driftsfasen: 
Farligt affald: 
Andet affald: 
Spildevand til renseanlæg: 
Spildevand med direkte 
udledning til vandløb, sø, 
hav: 
Håndtering af regnvand:  

  
• Der er tale om et vejanlæg, og der vil således ikke være produktion af affald eller 

spildevand i driftsfasen. 
 

• Der vil ikke forekomme udledning af spildevand til renseanlæg i forbindelse med 
projektet.  
 

• Der vil ikke ske direkte udledning af spildevand til recipient i forbindelse med projektet.  
 

• Vejafvandingen er færdigt projekteret. Som udgangspunkt forventes regnvandet 
opsamlet i trug, hvorfra det ledes via forsinkelsesbassin(er) til det eksisterende 
regnvandssystem sydøst for Djurslandmotorvejen. En mere detaljeret beskrivelse af 
afvandingen er givet i punkt 35.   

Projektets 
karakteristika  

Ja  Nej  Tekst  

7. Forudsætter projektet 
etablering af selvstændig 
vandforsyning?  

  X   

8. Er projektet eller dele af 
projektet omfattet af 
standardvilkår eller en 
branchebekendtgørelse?  

  X Ikke relevant.  

9. Vil projektet kunne 
overholde alle de angivne 
standardvilkår eller krav i 
branchebekendtgørelsen?  

- - Ikke relevant. 

10. Er projektet eller dele 
af projektet omfattet af 
BREF-dokumenter?  

  X Ikke relevant. 

11. Vil projektet kunne 
overholde de angivne 
BREF-dokumenter?  

- - Ikke relevant. 

12. Er projektet eller dele 
af projektet omfattet af 
BAT-konklusioner?  

  X Ikke relevant. 

Projektets 
karakteristika  

Ja  Nej  Tekst  

13. Vil projektet kunne 
overholde de angivne BAT-
konklusioner?  

- - Ikke relevant. 

14. Er projektet omfattet af 
en eller flere af 
Miljøstyrelsens vejledninger 
eller bekendtgørelser om 
støj eller eventuelt lokalt 
fastsatte støjgrænser?  

 X   Miljøstyrelsens vejledning nr. 4/2007: Støj fra veje.  

15. Vil anlægsarbejdet 
kunne overholde de 
eventuelt lokalt fastsatte 
vejledende grænseværdier 
for støj og vibrationer? 

 X   Som udgangspunkt forventes anlægsarbejdet gennemført indenfor normal arbejdstid 
(dvs. hver dage 7-18 og evt. lørdag 7-14), og det vil således ikke være i konflikt med 
grænseværdier for støj. 
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Evt. vibrering (f.eks. ved etablering af stitunnel) vil ske på hverdage mellem 8-16. I 
forbindelse med vejprojektet er der ikke behov for spunsning eller pælefundering, og 
der forventes ikke vibrationsarbejder i større omfang.  
 
Anlægsarbejderne vil blive anmeldt til miljømyndighederne min. 2 uger før 
igangsættelse, jf. BEK nr. 844 af 23/06/2017.   

16. Vil det samlede projekt, 
når anlægsarbejdet er 
udført, kunne overholde de 
vejledende grænseværdier 
for støj og vibrationer?  

 X   Der er taget hånd om overholdelse af grænseværdier for støj ifm lokalplanlægningen og 
nyt kommuneplantillæg (Lokalplan nr. 1156, vedtaget 31.08.2022; ikrafttrædelse 
24.10.2022).  
 
Lokalplanen er vedtaget med bestemmelser for de fremtidige boligområder, og i 
detailprojekteringen af vejen vil der blive indarbejdet støjdæmpende foranstaltninger 
(f.eks. etablering af støjvolde eller hegn), hvis der viser sig at være behov for dette.  
 
Området, hvor Engholmvej og Randersvej forbindes, er i kommuneplanrammen udlagt 
som rekreativt område. Der vil forekomme støj indenfor dette område og herunder 
særligt på de arealer, der ligger nær de planlagte kryds (hvor biler bremser og starter).  
 
Formålet med etableringen af Engholmvej er imidlertid, at lede noget af trafikken væk 
fra den strækning af Randersvej der går gennem Lisbjerg by, hvilket vil reducere 
støjpåvirkningen i dette område betydeligt. For Randersvej forventes således en 
reduceret støjpåvirkning i Lisbjerg, og en uændret støjpåvirkning efter 
sammenkoblingen med Engholmvej. 
  

17. Er projektet omfattet 
Miljøstyrelsens 
vejledninger, regler og 
bekendtgørelser om 
luftforurening?  

 X   Luftforurening fra biltrafik er omfattet af luftkvaltietsbekendtgørelsen: BEK nr 1233 af 
30/09/2016 "Bekendtgørelse om styring og vurdering af luftkvaliteten" og de vejledende 
grænseværdier som fremgår heraf. 
 
  

18. Vil anlægsarbejdet 
kunne overholde de 
vejledende grænseværdier 
for luftforurening?  

 X   Der vil i udbudsmaterialerne blive stillet krav om brug af typegodkendte 
maskiner/køretøjer til anlægsarbejderne.   

19. Vil det samlede projekt, 
når anlægsarbejdet er 
udført, kunne overholde de 
vejledende grænseværdier 
for luftforurening?  

 X   
 

20. Vil projektet give 
anledning til støvgener eller 
øgede støvgener 
I anlægsperioden? 
I driftsfasen?  

  
 
  

(X) 
X 

 
• I anlægsfasen kan der i perioder med tørt vejr forekomme støvgener som 

følge af anlægsarbejdet og kørsel med maskiner og lastbiler. Hvis der opstår 
støvgener vil disse afværges ved at sprinkle området med vand.  
 

• I driftsfasen vil der ikke være væsentlige støvgener.  

Projektets 
karakteristika  

Ja  Nej  Tekst  

21. Vil projektet give 
anledning til lugtgener eller 
øgede lugtgener 
I anlægsperioden? 
I driftsfasen?  

  X 
X 

 

22. Vil anlægget som følge 
af projektet have behov for 
belysning som i aften og 
nattetimer vil kunne oplyse 
naboarealer og 
omgivelserne 
I anlægsperioden? 
I driftsfasen? 

(X) 
X 

 
 
  

  
 
 
 
 
 
  

 
• Anlægsfasen: Det forventes, at anlægsarbejdet gennemføres om dagen 

indenfor normal arbejdstid. Hvis anlægsfasen planlægges i vinterhalvåret, vil 
der opsættes belysning, hvis der opstår behov for dette.  
 

• Driftsfasen: I driftsfasen vil der være etableret belysning langs Engholmvej og 
omkring vejkrydsene og der vil være lys fra billygter.  

• For eksisterende boliger i området vil gadebelysningen på Engholmvej betyde 
en generel ændring i lysniveauet i området sammenlignet med 
udgangspunktet, hvor der er dyrkede marker. Afstanden (min. 80 m) og 
placering til eksisterende bygninger gør dog, at de ikke umiddelbart bliver 
oplyst af gadebelysning eller biler.  
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• Lysdæmpende foranstaltninger: den planlagte vejbelysning på Engholmvej 
projekteres ud fra ”Håndbog i vejbelysning”, Aarhus kommunes 
belysningsstrategi, samt øvrig gældende lovgivning.  
Det betyder at den belysning der etableres i de signalregulerede kryds, ikke 
må dæmpes. På vejstrækninger imellem krydsene og på cykelstier, dæmpes 
armaturer 9 timer 50% hver nat, som ønsket af Aarhus kommune. 
  

23. Er anlægget omfattet 
af risikobekendtgørelsen, jf. 
bekendtgørelse om kontrol 
med risikoen for større 
uheld med farlige stoffer 
nr. 372 af 25. april 2016?  

  X   

Projektets placering  Ja  Nej  Tekst  

24. Kan projektet rummes 
inden for lokalplanens 
generelle formål? 

 X   Projektet er placeret i den netop vedtagede lokalplan 1156 (Etablering af 
forbindelsesvej, Ny Høgemoseve, gældende fra 12.09.2022).  

 
 
Projektområdet grænser op til følgende lokalplanområder: 
Lokalplan nr. 940 – Område til offentlige formål, der gælder for den sydlige del af 
AffaldsCenter Aarhus ved Ølstedvej 20, Lisbjerg, omfattende forbrændingsanlæg, 
kraftvarmeværk, sorteringsanlæg for byggeaffald og fælles adgangsvej mv. Vejadgang 
til genbrugsvirksomheden er planlagt at skulle ske via projektområdet/Engholmvej. 
Vejprojektet vurderes at være i overenesstemmelse med den gældende lokalplan. 
 
Lokalplan nr. 1123 - Område til offentlige formål i form af en større 
genbrugsvirksomhed med forbrændingsanlæg og grønne områder ved Lisbjerg/Ølsted. 
Vejadgang til genbrugsvirksomheden er planlagt at skulle ske via 
projektområdet/Engholmvej. Vejprojektet vurderes at være i overensstemmelse med 
den gældende lokalplan. 
 
(Lokalplan nr. 126 er aflyst, men fremgår dog af nedenstående kort) 
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Figur 6 Kortet viser Engholmvejs planlagte tracé (blå) og de gældende lokalplaner i 
området med undtagelse af lokalplanen for projektet (nr. 1156). 

 

 

25. Forudsætter projektet 
dispensation fra gældende 
bygge- og 
beskyttelseslinjer?  

 X   Engholmvej samt arbejdspladsareal 2 ligger indenfor skovbyggelinjen omkring Lisbjerg 

Skov hhv. skov omkring Affaldscentret. Skovbyggelinjen er vist med grøn skravering på 

kortet herunder (kortet er gengivet fra Arealinfo). Desuden gælder Vejdirektoratets 

vejbyggelinje for motorvejen med 50 fra vejmidten, som projektområdet ligger op til. 

Den aktuelle vejstrækning forløber delvist i det eksisterende vejtracé (Ølstedvej), hvilket 

betyder at vejen allerede forløber indenfor skovbyggelinjen på nuværende tidspunkt, i 

størstedelen af det område der berøres af projektstrækningen. Der vil enten være 

behov for dispensation fra- eller ophævelse af skovbyggelinjen til vejanlægget.  
Det er hhv. Aarhus Kommune og Miljøstyrelsen der er myndighed.  
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Figur 7 Kortet viser Engholmvej og området hvor vejprojektet ligger indenfor 
skovbyggelinjen (grøn). På kortet er der ligeledes vist beskyttede jord- og stendiger (brun); 
disse berøres dog ikke af vejprojektet.  

 
 

 
Figur 8 Kortet viser vejbyggelinjen (blå streger) til Djurslandmotorvejen._Kort fra Plandata 

  
26. Indebærer projektet 
behov for at begrænse 
anvendelsen af 
naboarealer? 

  X Projektet forventes ikke at begrænse anvendelsen af naboarealer, men en påvirkning i 
form af støj, luftforurening, lysgener samt påvirkning af den landskabelige oplevelse 
kan ikke fuldstændig udelukkes.  
 
Projektet ligger indenfor flere kommuneplanrammeområder, der er udlagt til 
henholdsvis; boligformål, rekreative formål, landområder og erhverv, som det er vist på 
kortet nedenfor.  
 
De sydgående sideveje ved kryds 2 og 3 vil give mulighed for adgang til fremtidige 
boligområder. De nordgående sideveje vil give adgang til Teknologisk Institut, Ølsted 
By, den fremtidige genbrugsstation og Affaldscenteret. Engholmvejs tilkobling til 
Randersvej vil blive udformet således, at adgangsforholdene for de ejendomme der 
ligger på østsiden af Randersvej, herunder ind- og udkørsel til campingpladsen, sikres. 

De nævnte østlige Indkørsler herunder indkørslen til campingpladsen berøres ikke 

af projektet. Dog vil afmærkningen på vejen ud for Randersvej nr.390 blive 

tilpasset. 
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Figur 9 Kortet viser de gældende kommuneplanrammer samt Engholmvej (blå).   

 
 
  

27. Vil projektet kunne 
udgøre en hindring for 
anvendelsen af udlagte 
råstofområder?  

  X    

28. Er projektet tænkt 
placeret indenfor 
kystnærhedszonen?  

  X   

Projektets placering  Ja  Nej  Tekst  

29. Forudsætter projektet 
rydning af skov? 
(skov er et bevokset areal 
med træer, som danner 
eller indenfor et rimeligt 
tidsrum ville danne sluttet 
skov af højstammede 
træer, og arealet er større 
end ½ ha og mere end 20 
m bredt.) 

 x 
 

Langs den del af Engholmvej, der ønskes placeret hvor den eksisterende Ølstedvej 
ligger i dag, bliver vejen udvidet, således at den kommer til at ligge i dele af den 
eksisterende fredskov på sydsiden af Ølstedvej. Udvidelse af vejen vil resultere i 
fjernelse af dele af fredskoven (ca. 1450 m²) (Figur 11) 
På nordsiden af Ølstedvej ud mod Randersvej vil vejarbejdet foregå tæt op ad fredskov 

og skal igennem et mindre område med træer (Figur 10. 

 
Ved fældning af de yderste træer på arealet, vil dette kræve en dispensation eller en 
ophævelse af fredskovspligten, og der vil blive stillet krav til rejsning af erstatningsskov 
på det dobbelte areal. Erstatningsskoven vil kunne rejses i tilknytning til eksisterende 
skov enten på Aarhus Kommunes arealer eller som puljeskov ved indbetaling til 
Miljøstyrelsen resp. Aarhus Kommune.   
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Figur 10 Kortet  viser Engholmvej (blå) og det nærtliggende areal med fredskov  (grøn 
skravering). 

 
 

 

Figur 11 Figuren viser vejbyggelinjerne for Engholmvej (blå), som går ind over 
fredeskovarealer. 

 

30. Vil projektet være i 
strid med eller til hinder for 
realiseringen af en rejst 
fredningssag?  

  X   

31. Afstanden fra projektet 
i luftlinje til nærmeste 
beskyttede naturtype i 
henhold til 
naturbeskyttelseslovens § 
3. 

    Vejanlægget vil ikke direkte berøre § 3-beskyttet natur.  

De nærmeste §3-beskyttede områder er fem søer/vandhuller, hvoraf de to nærmeste 

ligger med en afstand på ca. 18-20 m nord for vejprojektet, og de tre andre ligger 

mellem ca. 80-120 m syd for projektområdet, jf. nedenstående kort.  
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Afstanden til de nærmeste § 3-beskyttede terrestriske naturtyper er ca. 500-600 m.  

De terrestriske naturtyper udgøres af arealer med overdrev og eng, der ligger nær 

Lisbjerg Skov nordøst for projektområdet. 

 

Figur 12 På kortet ses Engholmvej med blå og de næsmeste §3-beskyttede naturområder.  

 

 
32. Er der forekomst af 
beskyttede arter og i givet 
fald hvilke?  

   X  
• Projektområdet er kendetegnet ved at være agerlandsområde. Data på 

Danmarks Miljøportal og databasen Naturbasen tyder ikke på forekomst af 
særligt beskyttede arter indenfor projektområdet eller i/ved de nærmest 
beliggende vandhuller.  
 
Bilag IV arter: 
 

• Stor vandsalamander og dværgflagermus er registreret i/ved vandhuller 
beliggende ca. 1 km syd for projektområdet. Stor vandsalamander er ligeledes 
registreret i Lisbjerg Skov.  

• Spidssnudet frø er registreret ca. 2,5 km sydvest fra projektområdet. 
• Strandtudse er registreret ca. 2,5 km sydvest fra projektområdet, som dog 

sandsynligvis er en fejlregistrering. 
 

• Af Naturbasenfremgår det også, at der er registreret grøn kølleguldsmed i 
Lisbjerg Skov. 
 

• Odder er registreret ca. 1,7 km fra projektområdet nær Egåen.  
 

• Udover dværgflagermus, som er nævnt ovenfor, er der registreret 
Brunflagermus i Lisbjerg Skov. Andre arter af flagermus (langøret-, syd- og 
troldflagermus) kan potentielt forekomme i området, hvis der er egnede 
habitater. Der er ikke konkret kendskab til yngle- eller rasteområder indenfor 
eller i projektets umiddelbare nærhed. Træerne i området udgør ikke egnede 
yngle- eller rastetræer for flagermus, idet de overvejende erunge (~20 år). 
Anlæggelsen af vejen medfører ikke nedrivning af bygninger og fældning af 
træer. Hvis der, mod forventning, bliver behov for fældning af træer, vil træer 
med hulheder eller spættehuller være omfattet 
afartsfredningsbekendtgørelsens § 6 og skal derfor håndteres i 
overensstemmelse dermed.   
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33. Afstanden fra projektet 
i luftlinje til nærmeste 
fredede område.  

    Nærmeste fredede områder er kirkefredningerne for Lisbjerg, Ølsted og Kasted Kirker, 

hvoraf Lisbjerg Kirke er den nærmeste (afstand ca. 350 m i østlig retning). 

 

34. Afstanden fra projektet 
i luftlinje til nærmeste 
internationale 
naturbeskyttelsesområde 
(Natura 2000-områder, 
habitatområder, 
fuglebeskyttelsesområder 
og Ramsarområder).  

     
• Nærmeste Habitatområde er H233 Brabrand Sø med omgivelser, der ligger ca. 

8,4 km syd for projektområdet. 
 

• Nærmeste Fuglebeskyttelsesområde er F30 Kysing Fjord med omgivelser, der 
ligger ca. 23 km syd for projektområdet. 
 

• Nærmeste Ramsarområde er nr. 11 Dele af Randers og Mariager fjorde med 
tilgrænsende havområde, der ligger ca. 33 km nord for projektområdet.  

35. Vil projektet medføre 
påvirkninger af 
overfladevand eller 
grundvand, f.eks. i form af 
udledninger til eller fysiske 
ændringer af vandområder 
eller 
grundvandsforekomster? 

 x  
 

Ved teknologisk institut er der projektetret et åbent vandløb og afvanding i rør 

under vejen samt at anlægge et regnvandsbassin. Der løber i dag et rørlagt Ø400 

mm hoveddræn gennem området, hvor det nye vejforløb er planlagt. 

Hoveddrænet samler flere sidedræn og afvander et større område med 

landbrugsarealer nord for vejforløbet. Drænet udmunder i vandløbet Ølsted Bæk 

på sydlig side af Søftenvej. Det vurderes ikke, at det rørlagte vandløb/dræn 

repræsenterer en egentlig naturmæssig værdi i dag.  

Som en del af projektet for Engholmvej ønskes drænet genåbnet, så der skabes 

et åbent vandløb på sydlig side af vejforløbet. Det er målet, at der etableres et 

naturligt udseende vandløb, som kan varetage afvandingen af både vej og 

tilstødende landbrugsarealer under normale forhold, ligesom der indtænkes 

oversvømmelsesarealer og forsinkelse ved skybrudshændelser. Et åbent vandløb 

vil give nye levesteder for fisk, smådyr og vandplanter, så både vandløbets og 

områdets samlede naturværdier øges. 

Det tilstræbes, at det nye åbne vandløb graves således, at det får et naturligt 

udtryk i landskabet. Forløbet graves så terrænnært som muligt under 

hensyntagen til opretholdelse af afvandingsforholdene på tilstødende arealer. 

Forløbet etableres med en meandrering, der er tilpasset det eksisterende 

terrænfald. 

Dimensioneringen af vandløbet tilpasses en normal vandføringssituation, så der 

under normalt forekommende forhold vil være et klart defineret vandløbsprofil. 

Dertil udformes det vandløbsnære terræn med et opstuvningsareal, som kan 

håndtere og forsinke vand i en skybrudssituation. 

Vandløbet udføres i overensstemmelse med godkendt regnvandsdispositionsplan 

af dato 28.02.2022 for godkenelse (dato for ansøgning 08.02.2022).  

Vandløb og beplantning udføres i overensstemmelse med forslag til lokalplan nr. 

1156 – Etablering af forbindelsesvej, Engholmvej. 

 

. 
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På kortet ses det nuværende forslag til de åbne vandløbs forløb samt beliggenhed af 

nyt regnvandsbassin, se også bilag B til denne ansøgning. 

Afvanding forventes, som udgangspunkt, at ske via regnvandsledninger. Ca. ved st. 

1500 etableres der et vådt regnvandsbassin, hvorfra vandet ledes til det nyåbende 

vandløb og fungere som startpunkt for dette. Fra st.0-ca. 1500 ledes overfladevandet til 

nyt vådt regnvandsbassin ved Teknologisk Institut. Herfra ledes det til Ølsted Bæk 

umiddelbart nord for motorvejen.  

Den fremtidige håndtering af regnvand fra vejen, er nærmere beskrevet ved opdelingen 

af vejen i to, defineret ud fra de to forsinkelsesbassiner vejvandet afledes til. 

Afvanding fra stitunnellen forventes graviteret til ledningssystemet der graviterer til 

forsinkelsesbassinet ved Teknologisk Institut.  

I forbindelse med byudvikling af Lisbjerg Vest planlægges den fremtidige kloak som 

separatsystem. Aarhus Kommune har besluttet at den rørlagte strækning åbnes. 

Åbningen af vandløbet vil kunne bidrage positivt til etablering af rekreativ natur langs 

med det fremtidige vejprojekt igennem området.  

Der forventes gennemført tiltag i recipienten, således at afløbstallet kan hæves fra 1,0 

l/s/ha til 1,5 l/s/ha. De fremtidige løsninger dimensioneres iht. disse afløbstal. 

36. Er projektet placeret i 
et område med særlige 
drikkevandinteresser? 

 X   • Hele vejstrækningen forløber i et område med særlige drikkevandsinteresser 
(OSD).  
 

• Da al afvanding af den nye vej som udgangspunkt skal ske til det nye 
regnvandssystem og da jordbunden sandsynligvis har et højt lerindhold og der 
indbygges ler-membran, vurderes nedsivning af regnvand (dvs. vejvand) fra 
projekområdet ikke mulig. Afvandingen vil derfor ikke udgøre en risiko for 
områdets drikkevandsinteresser.  

37. Er projektet placeret i 
et område med registreret 
jordforurening?  

 X   På matrikel 13a Lisbjerg, Århus Jorder berører projektet et mindre område, der er V2-

kortlagt (Lokalitet nr: 751-00017).  

Der er udarbejdet en jordhåndteringsplan. 
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Figur 13 Kortet viser Engholmvej (blå) i området ved Ølstedvej og de nærmeste områder 
der er V1- og V2-kortlagt.  

 

 
Der er udarbjedet et landskabsprojekt (bilag B), hvor overskudsjord fra vejprojektet 
udsættes i landskabsprojektet. Jorden fra vejanlægget stammer fra landbrugsarealer, 
der som udgangspunkt er ren jord. 
 
Jordhåndtering og terræn  
Landskabet langs Engholmvej udnytter overskudsjord til etablering af et oplevelsesrigt 
bakketerræn, der holder jorden indenfor området. Det nye bakketerræn og genåbning 
af vandløb giver naturforbedring med nye levesteder for dyr og planter. Det rekreative 
område er mere end 20 hektar stort og dets bakker og vandløb udgør et vigtigt 
rekreativt tilbud, som øger natur- og friluftsværdi og livskvalitet for fremtidige brugere.  

  
Natur og vækstlag  
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Arealerne omdannes fra opdyrket landbrug til ny natur med varierede 
biotoper. Biodiversiteten øges gennem en kombination af naturlig 
tilgroning, nyetablerede biotoper og nye vandmiljøer, som dels er vandløb, grøft og 
regnvandsbassin. De eksisterende levende læhegn bevares for at værne om 
eksisterende levesteder.  

38. Er projektet placeret i 
et område, der i 
kommuneplanen er 
udpeget som område med 
risiko for oversvømmelse.  

X 
 

Klimaændringerne betyder, at Danmark får mere ekstremt vejr og mere vand i 
fremtiden, hvilket giver større risiko for oversvømmelser. Projektområdet er dog ikke 
særligt følsomt overfor oversvømmelse fra have eller fra vandløb, men der er 
identificeret områder, der  vil blive påvirket af skybrud.   
 
Nedenfor er vist et til forslag til blå-grønne arealudlæg i Lisbjerg Vest udarbejdet af 
COWI for Aarhus Kommune i forbindelse med disponering af vandhåndtering der er 
udarbejdet i forbindelse med ‘Regnvandshåndteringsplan Lisbjerg Vest’. De naturlige 
strømninger og lavningsveje udgør grundlaget for forslaget til de blå-grønne 
arealudlæg. Oplægget anviser derfor blot en potentiel placering af blå strukturer til 
håndtering af klimavand samt fremtidige regnvandsbassiner. 
Det bemærkes, at det fremtidige vejprojekt giver anledning til en større lavning på 
østlige side af det fremtidige vejanlæg. Da overfladevand naturligt vil strømme mod 
områdets lavpunkter skal det sikres, at der ved anlæg af den nye vej anlægges en 
underføring i passende højde, så der i fremtiden kan ledes vand på tværs af vejforløbet. 

 
Se desuden regnvandsdispositionsplan, dateret 28.02.2022

 
Figur 14  Forslag til blå-grønne arealudlæg Lisbjerg Vest udarbejdet af Aarhus Kommune 

 

39. Er projektet placeret i 
et område, der, jf. 
oversvømmelsesloven, er 
udpeget som risikoområde 
for oversvømmelse?  

  X   

Projektets placering  Ja  Nej  Tekst  

40. Er der andre lignende 
anlæg eller aktiviteter i 
området, der sammen med 
det ansøgte må forventes 
at kunne medføre en øget 
samlet påvirkning af miljøet 
(Kumulative forhold)? 

 X   Der forventes trafikstøj fra vejen. Der er aktuelt kendskab til følgende, som kan give 
anledning til kumulative påvirkninger af miljøet/nærområdet, herunder støj: 

• Den eksisterende Østjyske Motorvej (E45). 
• Den eksisterende Djurslandmotorvej. 
• Planlægning for letbane til Hinnerup. 
• Planer for anlæg af boldbaner og hal umiddelbart syd for Engholmvej.  

 
Eventuelle nærliggende ejendomme (boliger) kan blive udsat for støj over længere tid, 
herunder vejtrafikstøj i dagtimerne og støj fra boldbanerne i aftentimerne. –  
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Der er taget hånd om overholdelse af grænseværdier for støj ifm 
lokalplanlægningen; - se nærmer under punkt 16.  

40.a)   Landskabsarkitekterne SLA har udarbejdet et skitseprojekt for et bakkelandskab 
omkring Engholmvej (se bilag B).  
Grundtanken er, at landskabet etableres med bakketerræn og åbning af vandløbet til et 
nyt naturområde, som vil danne eksempel for, hvordan der udvikles værdifulde, robuste 
og bæredygtige landskaber langs vores veje i Danmark (se også punkt 35).  
Gennem udforskning af råstof - vand – vækst sætter projektet fokus på nye måder at 
arbejde med jord, knappe råstofressourcer, ekstremregn, manglende biodiversitet i 
vand og på land.  
 
Se skitseprojekt med oversigtsplan: 

 
Figur 16 Skitseforslag med oversigtsplan 

 

41. Vil den forventede 
miljøpåvirkning kunne 
berøre nabolande?  

  X   

42. En beskrivelse af de 
tilpasninger, ansøger har 
foretaget af projektet inden 
ansøgningen blev indsendt 
og de påtænkte 
foranstaltninger med 
henblik på at undgå, 
forebygge, begrænse eller 
kompensere for væsentlige 
skadelige virkninger for 
miljøet? 

     
• I tilfælde af væsentlige støvgener, vil disse afværges ved sprinkling med vand 

samt overdækning af evt. maskiner/lastbiler, som transporterer jord, sand 
eller grus.  
 

• Der anlægges et regnvandsbassin, med det formål at forsinke vejvandet og 
tilbageholde forurenende stoffer.  
 

• Viser detailprojekteringen, at der kan forekomme væsentlige lysgener for 
naboer, vil disse afværges ved etablering af beplantning.  
 

• Ligeledes kan der i detailprojekteringen indarbejdes tiltag, som modvirker evt. 
væsentlige støjpåvirkninger af beboede område (f.eks. støjdæmpende asfalt 
eller jordvolde/hegn).  

 

43. Undertegnede erklærer herved på tro og love rigtigheden af ovenstående oplysninger.  

 

Dato: ______________ Bygherre/anmelder:___ ________________________________ 

Vejledning  

26.10.2022



 

23 
 

Skemaet udfyldes af bygherren eller dennes rådgiver baseret på bygherrens viden om eget projekt sammenholdt med de 
oplysninger og vejledninger, der henvises til i skemaet. Det forudsættes således, at bygherren eller dennes rådgiver er fortrolig 
med den miljølovgivning, som projektet omfattes af. Bygherren skal ikke gennem præcise beregninger angive projektets 
forventede påvirkninger men alene tage stilling til overholdelsen af vejledende grænseværdier og angivne miljøforhold baseret 
på de oplysninger, der kan hentes på offentlige hjemmesider. 

Farverne »rød/gul/grøn« angiver, hvorvidt det pågældende tema kan antages at kunne medføre, at projektet vurderes at kunne 
påvirke miljøet væsentligt og dermed være VVM-pligtigt. »Rød« angiver en stor sandsynlighed for VVM-pligt og »grøn« en 
minimal sandsynlighed for VVM-pligt. Hvis feltet er sort, kan spørgsmålet ikke besvares med ja eller nej. VVM-pligten afgøres 
dog af VVM-myndigheden. I de fleste tilfælde vil kommunen være VVM-myndighed. 

Bygherres eller dennes rådgivers udfyldelse af skemaet er omfattet af straffelovens § 161 om strafansvar ved afgivelse af 
urigtige oplysninger til en offentlig myndighed. 

 

Bilag 

A- Oversigtsplan over projektet 

B- Skitseprojekt i delområder 2 og 3 for landskabsprojekt 
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