


Arhus Amtsrid har i sit mgde den 2. december 1997
vedtaget regionplantilleg nr. 1 til Regionplan 97 med til-
hgrende redeggrelse om miljgkonsekvenserne (VVM)
for en stgrre udvidelse af Arhus Havn.

I forhoid til det oprindeligt fremlagte forslag til region-

plantilleg nr. 1 og VVM- redegarelsen medferer vedta-
gelsen forskellige ®ndringer. Disse fremgér af det efter-
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ge dispositioner kan disponere sa-
ledes, at der kan sikres et positivt
samspil mellem by og havn.

De uafklarede planiegningsfor-
hold vedrgrende langsigtede trafik-
lpsninger, samspillet mellem havn
og by, anvendelsen af de indre hav-
nearealer nm.m. skal ses i en stgrre
geografisk sammenheng og forud-
seertes med hensyn lil traftkproble-
merne afklaret af Arhus Kommune
gennem en trafikhandlingsplan,
der vedtages som et tilleeg til kom-
muneplantillegget for havneudvi-
delsen.

Dette glder ogsd i forhold ti en
yderligere udbygning af @sthav-
nen, hvis alternativ 5 realiseres. Det
skal med baggrund i en detailplan-
legning afklares, om den skitsere-
de udbygningsmulighed kan tilpas-
ses visuelt og siledes, at der kan
sikres en acceptabel vandkvalitet.

Regionplanretningslinierne tager
hgjde for, at der i den rette plan-
legningsmessige sammenhang
kan treffes beslutning om anven-
delse af de omrader, der ikke ngd-
vendigvis skal vere en del af de
fremtidige havneomrader, men
som er en del af grensefladen mel-
lem havn og by. Der kan saledes
ikke umiddelbart foretages sidan-
ne anvendelseszndringer pa de
pageldende omrader, som pd det
lange sigt umuligggr en mere by-
orienteret anvendelse,

Retningslinierne sikrer med henvis-
ning hertil, at der konkret reserveres
mulighed for, at udbygge Arhus
Havn efter alternativ 4. Men samti-

dig udelukkes det ikke, at der i
kommuneplanen kan fasticegges
rammer, der sikrer, at inderhavns-
arealerne samt Nordhavnsarealerne
i et langsigtet perspektiv kan ud-
nyttes til en mere by-orienteret an-
vendelse, og at samspilsproblemer-
ne mellem by og havn m.v. kan
Igses.

Det er ogsé for at sikre en langsig-
tet ny anvendelse af inderhavns-
arealerne, at der ikke umiddelbart
kan opfgres nybyggeri, anleeg m.
v., og at de eksisterende bygninger
pa arealerne forudsattes nedrevet -
bortset fra den fredede Toldkam-
merbygning og det fredningsveer-
dige Pakhus 13. Forventningerne
er, at dette sker inden for en over-
skuelig tidshorisont, jfr. i gvrigt
ogsi udmeldingerne i kommune-
planen for Midtbyen,

Realiseringen af den fremtidige
eendrede anvendelse af de omtalte
arealer beror pd, at Arhus Kommu-
ne som byplanmyndighed, og med
baggrund i samlede byplanmcessige
overvejelser, treeffer beslutning om,
hvordan relationerne mellem by,
bugt og havn samiet kan forbedres.
Disse overvejelser skal udmentes i
supplerende kommuneplantillceg
for arcalerne.

Den trafikhandlingsplan, som kom-
munen skal vedtage samtidig med
vedtagelsen af kommuneplantil-
leegger for havneudvidelsen, forud-
s@ttes at anvise lpsninger pd de
samlede trafikale problemer, der
Jolger aof havneudvidelsen og som
miljpgenemeessigt er beskrevet |
VVM- underspgelsen.

Som en opfplgning af regionplantil-
legget / VVM-underspgelsen skal
Amitsrdader gennem kommuneplan-
og lokalplantilsynet pdse, at kom-
munen fplger op pa retningslinien/
redegprelsen.

I retningslinierne er det ogsé fast-
lagt, at nye bygninger og anlzeg,
kraner m.v. visuelt og arkitektonisk
skal tilpasses omgivelserne, Dette
gelder i forhold til bygningshajder
og - volumer, farver m.v,

Sédanne reguleringer er forudsat
indarbejdet i kommuneplanen med
baggrund i de synspunkter, der
fremgér af de fglgende afsnit og af
VVM- rapporten.

Det er i gvrigt forudsat, at myndig-
hederne gennem administrationen
af lovgivningen medvirker til, at
fplge op péd anvisningerne i de ef-
terfplgende sammenfatninger og
vurderinger, jvf. ogsd VVM -rap-
porten.

I forlengelse heraf henstilles det til
Arhus Havn, at der for at undg4 pé-
virkninger af miljget systematisk
inddrages miljgovervejeiser i for-
bindelse med alle aktiviteter, indkgb
L.V,

Arhus Havn opfordres ogsé til, i
videst muligt omfang, at arbejde
med milj@styring og renere tekno-
logi med henblik pd, at mindske
den nuveerende og den fremtidige
havns pavirkning af miljget.




ZEndringeri VVM-
redeggrelse

I fdrbindelse med Amtsridets ende-

lige vedtagelse af regionplantillaeg
1nr. | med den tilhgrende VVM- -~
redeggrelse er det forudsat, at pro-
jektet for havneudbygningen &nd-
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hver retning) vil formentlig uden
for de mest belastede myldretider
vaere tilstraekkelig. Men 1 krydsene
vii der nemt kunne opstd flaskehal-
se, som giver den gennemkgrende
tratik forsinkelser,

Det mi derfor konstateres, at der
pi lengere sigt ma gennemfyres en
form for udbygning/regulering af
specielt de 2 hovedindfartsveie (il
havnen, samt pi det nord-syd gé-
ende vejnet pd og langs havnen.
Alterpativi mi der findes andre ad-
gangsveje i havnen,

Sammentignet med alternativ 4
medfgrer valget af alternativ 3, at
specielt Ngrreport og Randersvej-
finien belastes yderligere med per-
senbilirafile, Belastningen pd Mar-
selis Boulevard cendres ikke vee-
sentligt,

I forhold 6l milighelastningen fra
havnetrafikken md det konstateres,
al stgjbelastningen pi Randersvej
og Masselis Boulevard vil blive for-
voerre! ved havneudbygningen i en
udstroekning, i det vil blive meerk-
hart for de omboende.

Afhjelpende foranstalinin-
ger

Som en del af VVM-underspgel-
sesarbejdet har der veeret undersgigt
forskellige tiltag, som kan medvir-
ke ti] at afhjeelpe generne i forbin-
delse med trafikafviklingen. Forsla-
gene, der skal opfatles som et upri-
ariteret katatog af Igsningsmulighe-
der drejer sig om felpende:

Marselis B(mlevard-/&havevej
Eksisterende vejprofil suppleres
med stgjskaerme 1 3 ny's hgide imel-
lem hovedkgresporene og cykel /
fortov pa sirekningen meHem Hans
Broges Gade og Ringvejen, samt
facadeisolering af 150-225 boliger.
Samiet pris anslés i ca. 27 mio. kr,
Figur 4: Straekning A+B.

Randersvej-linien

Til begraensning af stgjgenerne
gennemfyres facadeisolering. Det
skegnnes, at denne Igsning vil kun-
ne bringe det indendgrs stginiveau
ned under 30 dB(A) for ialt ca.
475 boliger. Samlet pris anslés til
ca. 12 mio, kr,

Figur 4: Strackning D.

Marselis Boulevard-Ahavevej
(eksisterende vejprofil)
Eksisterende vejprofii suppleres
med st@jskeerme i 3 m's hojde imel-
lem hovedkgresporene og cykel/
fortov pd strackningen mellem
Ringvejen og Hans Broges Gade
sant facadetsolering at’ 350~ 400
hodiger, Samlet pris anslis til ca, 32
mio.kr. Figur 4: Strekning A+B.

Marselis Boulevard - ,&haveve‘i
(omprofilering som pa Hasle
Ringvej)

Omprofilering med et (vaersnil som
pa Hasle Ringvej med hovedspor og
lokalkgrebaner pé delstrackninger
suppleret med stjskaerme 13 m's
haide imellem havedkgresporence og
cykel/fortov pd straekningen mellem
Hans Broges Gade og Ringvejen,
facadeisolering af 350- 400 boliger,
adbygning af /\havcvqi il 4 spor,
samt tunnellegning af sirackningen
fra Strandvejen 6] Hans Broges
Gade. Samlet pris ansids til ca, 247
mio. Kr.

Figur 4: Sirackaing A+B.

Marselis Boulevard - /'ihavevej
(cannelizgning)

Omprofilering med tunnellagning
af 2 hovedspor og 1 ngdspor i beg-
ge sider pé strekningen fra Strand-
vejen il Skanderborgvej suppleret
med lokalkgrebaner, facadeisole-
ring af 175- 200 boliger, samt ud-
bygning af /‘—\havcvej tit 4 spor.
Samlet pris anslis til ca, 350 mio.
kr.

Figur 4: Straekning A+B.

Randersvejlinien

Pa grund af den relativt snaevre pro-
fil, der er il rddighed vil det nappe
vaere muligt at gennemigre en om-
profilering, som kan give plads ¢l
stgiskaerme. 11l begraensning af
stgrgenerne kan i stedet gennem-
fgres facadeisolering af ialt 5- 600
boliger. Trafikudviklingen kan des-
uden forbedres f.eks. ved at ned-
legge krydset Ngrreport-Mejlgade
{med etablering af tunnel for cykli-
ster) og krydset ved Npgrre Boule-
vard, samt ved at tunnellegge Ran-
dersvej under Trgjborgvej og Ring-
gaden. Samlet pris anglds til ca. 175
mio. kr.

Figur 4: Strekning D,

Banegraven

I stedet for at lede trafikken til og
fra Havnen via Marselis Boulevard
kan trafikken fares gennem bane-
graven i et trace (2 spor plus ngd-
spor i begge sider) delvis tunnel-
lagt fra /(ihavevcj, i sydsiden al
banegraven, under Ringgadebroen,
under Frederiksbierg, mundende
ud i havnen syd for slagtehuset.
Det er forudsat, at denne linie ikke
har ailsluining til det overordnede
vejnet imellem havnen op Ringga-
den. Samlet pris anslés til ca. 800
mio. kr,

Figur 4: Strekning A+C.

“Forbindelsesvejen mellem
Nord- og Sydhavn

Med en stor koncentration af er-
hvervshavn béde i Nordhavnen og
i Sydhavnen vil der viere en stor
trafik imellem de to havneatsnit,
Ikke s& meget intern trafik {som
kun andrager ca. 3.000 ture), men
derimod “udvekslingstrafik™ imel-
lem Nordhavn og det sydlige op-
land via Marselis Boulevard, og
omvendt imellem Sydhavn og del
nordlige opland via Randersvej-
linien. Deane trafik udger omkring
213 (fea. 10000 ture 1 dggnet) af
den samlede trafik. Efter beregnin-

































I regionplanvetningslinierne bor
det gdres il forudseetninger for
havieudbyeningen, at den princi-
pielt sker som skitseret, herunder
ogsd med adgangs- og wdsigisnin-
ligheder

Det er ogsil af stor betydning, at
landarcalerne langs Bassin 1 og 2
pd relativ kort sigt overgir fra at
veere havneorienieret til at veere
byorienteret. Dette bgr senest ske,
nir det sidste lejemél ophgrer i ar
2000, og de midlertidigt opfygste
bygninger er fjernet.

Den fremtidige anvendelse og ind-
retning af arealerne, der 1 gvrigt
skal indebere en bevarelse af den
fredede toldkammerbyaning og
det fredningsvardige Pakhus 13,
kan ske med udgangspunkt i de
udnyttelsesmuligheder, der er skit-
seret, herunder synspunkterne om
trafikafviklingsforhold m.v. Det er
dog Arhus Kommune, der i kom-
munepiansammenhoeng endeligl
fasticegger anvendelses- og udnyt-
telsesmulighederne og tager stil-
ling til, 1 hvilken byplan- og trafik-
meessig sammenheeng arcalerne
skal adnyttes og disponeres.

I forhold til regionplanlagningen
bor det, som en Jorudsatning for
en gennemforelse af havneudbyg-
ndRgen Sikies, i Arhiis Havi foir-
anlediger arealerne rvddet, séledes
af de kan frigives il den anvendel-
se¢ og udnytielse, som Arts Kom-
mne fastleegger kommuneplairet-
ningsiinier for.

Ogsi de bygningsmeessige forhold,
krananleeg m.v. pa havnearealerne
har stor betydning for de visuelle
virkninger. Dette geelder ikke alene
for havneudbygningen, men ogsi
set 1 sammenhoeng med de eksiste-
rende havnearealer. Der henvises
til beskrivelserne herom 1 VVM-
rapporten.
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Den neermere belysning af, hvor-
dan de volumemassige forhold af
bygninger, installationer, farver m.
v. kan tifgodese hensynet til om-
givelserne pi en sidan made, at de
visuelle gener mindskes, Torudsent-
tes naermere belyst og fastlagt i det
kommuneplantilleeg, der fremiceg-
ges samtidig med regionplantil-
iwggel.

Det forudseettes, at “hebyggel-
sens” volumenmassige omfang,

Jarvevalg, hdjder mov. fastlegges i

kommuneplantillegget for de sam-
{ede fremiidige havneomrdder, og
at deite sikres ved regionplanrer-
ningsliniet.

Trafilcdforhold
Trafikforholdene er i VVM-rap-
porten og tilhgrende supplerende
rapporter gjort tif genstand for om-
fattende undersggelser og vurde-
ringer. Trafikbelastningen og tra-
fikafvikiingen samt fglgevirknin-
eerpe heral pd vejene og 1 omri-
derne teet pd havnen medfgrer be-
tydelige gener. Deite har da ogsé
givet antedning til mange reakiio-
ner og synspunkter i foroffentlip-
hedsfasen.

Det har derfor veeret vigtigt at 3
belyst, i hvilken udstreekning den
chsisterende og don planfugle hay-
neudbygning bidrager Gl at gge
disse gener, og i hvitken udstraek-
ning, det er den almindelige ud-
vikling i byens trafik, der bidrager
iil generne.

Undersggelserne har ogsi betydning
for at fi afklaret om og i hvilket
omfang, det som en forudsaetning
for gennemfgrelsen af havneudbyg-
ningen, skal paleegges Arhus Havn
som bygherre at Igse de trafikate
gener, der kan siges at vere fglge-
virkninger af’ havacudbygningen.

Ved vurderingen heyaf er det vigtigt
at have Tor gje, at havedadgangsve-

Jene til havnen - Randersvei og

Marselis Boulevard - harer til det
overordnede vejnet, der af myndig-
hedere er disponeret til ar afvikie
den eksisterende og fremtidige by-
wrafik, herunder havnetrafikken.

Det er som udgangspunkt ikke
havnen og dens virksomheder, der
generelt skal sgree for, at {@lge-
virkninperne af trafikgenerne pé
det offentlige veinet lgses, men de
offentlige vejmyndigheder. Her-
med naturligvis ikke veere sagt, at
havnen er fritaget for at medvirke
til at lgse trafikgenerne péd og
adenfor havnens omrader, herun-
der specielt ved at sikre, at havne-
trafikken reguleres internt pa hav-
nearealerne, siledes at trafik pa-
virkningerne af omgivelserne kan
minimeres.

Med udgangspunkt i undersggel-
serne kan det konstateres, at Arhus
Havns nuveerende andel af den
samlede trafik péd det omgivende
offentlige vejnet samt den for-
ggelse af traftkken, som en havne-
udbygning vil medipre, ikke i sig
selv er den mest belastende del af
den samlede trafik pd vejnettet.

Trafikundersgpelserne belyser,
bvor stor entralik der vil kanmne
som flge af en havneudbygning,
hvordan den er sammensat, hvor
den md forventes at belaste eksi-
sterende vejnet, og hvordan stgj og
luftforurening vil pdvirke omgivel-
serne.

1 1996 er den samlede trafik til og
fra Arhus Havn opgjort il 23.000
bilture pr. d¢gn. Ved en fuld ud-
bygning af havnen forventes del
samlede antal daglige bilture i
2020 (person-, vare- og lastbilture)
til/fra havnen ¢gget med 75 % - il
knap 41.000 bilture. Antallet af












Forudseemingen for at havaen kan
udvikles til et sddant knudepunkt er
dels, at der er en betydelig gods-
meepgde 1 havnens bagland, dels at
havnen ligger centralt i forhold til
det overordnede vejnet samt hoved-
hanen.

Det er analoge betraginger, der
ligger bag tokaliseringen af trans-
portcentrene 1 Taulov og Padborg,
idet det her er centrenes placering i

forhold til motorveis- og jernbane-
neitet, der er afggrende for centre-
nes potentialer.

Ud fra ovenncevnte betragtninger
synes det ikke sandsynligt, at gen-
nemigrelsen af alternativ 2 ville
medfore, at Grend Havn ville ud-
vikle sig til et multimodalt knude-
punkt for andet end transitering af
gods meflem skibe og evi. mellem
skibe og jernbane, 1 sidstncevnie

tilfeelde sandsynligvis kun for gods,
der skal kgres fangt pa jernbane,
fordi Grend ligger pd en sidebane.
Godsvogne fra Grend skal rangeres
flere gange end godsvogne, der
kggres direkte ind pd rangerarealemne
pi hovedbanerne, og der er bl.a. ud-
gifterne Hl rangering, der belaster

jernbanernes konkurrenceevne.
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MULTITERMIN AL
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