Planafdelingen
Kalkveerksvej 10, 8000 Aarhus C

Region Midtjylland
DNU Projektafdelingen

VVM-tilladelse: Etablering af to heliports og et parkeringshus pa
Aarhus Universitetshospital i Skejby.

Region Midtjylland har 2. juli 2013 segt VVM-tilladelse til at etablere to heli-
ports og et parkeringshus i forbindelse Aarhus Universitetshospital i Skejby.
Heliport H1 placeres oven pa et nyt parkeringshus, der etableres i forbindel-
se med akutcenteret, og heliport H2 placeres i forbindelse med hjertecente-
ret.

Heliport H1 skal kunne benyttes af bade laegehelikoptere og forsvarets red-
ningshelikoptere, mens heliport H2 alene skal kunne benyttes af lsegeheli-
koptere. Der er alene tale om flyvninger i forbindelse med hospitalsrelatere-
de formal (sakaldte HEMS-flyvninger — Helicopter Emergency Medical Ser-
vice).

Afgorelse
Der meddeles hermed VVM-tilladelse til etablering af to heliports og et par-

keringshus pa Aarhus Universitetshospital med en placering som vist pa
vedheeftede kortbilag 1.

Realiseringen skal baseres pa det projekt der er beskrevet i VVM-rede-
gerelsen. Da det har vist sig uforholdsmaessigt dyrt at etablere heliport H2
med en hgjde pa 20 meter over terraen og inddaekning af den samlede bae-
rende konstruktion, kan udformningen af heliport H2 dog aendres som be-
skrevet i den sammenfattende redeggrelse og lokalplan nr. 1027 under for-
udseetning af, at landingsplatformen placeres mindst 15 og maksimalt 16
meter over terraen, og at platformens diameter, malt uden sikkerhedsnet,
ikke overstiger 28 meter.

Tilladelsen meddeles pa felgende vilkar:

1. At heliport H1 udformes til at kunne benyttes af laegehelikoptere og
af forsvaret redningshelikoptere, at heliport H2 udformes til at kunne
benyttes af lsegehelikoptere, og at begge heliports alene anvendes
til hospitalsrelateret flyvning (HEMS).

2. At der ikke méa forega flyvning mellem de to heliports alene med det
formal, at foretage tankning af helikoptere.

3. Atind- og udflyvning med forsvarets redningshelikoptere til heliport
H1 alene finder sted inden for en nordvendt flyvesektor fra retning
270¢° (vestlig) til retning 80° (@stnordgstlig), jf. vedhaeftede kortbilag
2.
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At ind- og udflyvning med laegehelikoptere til heliport H1 alene finder
sted inden for en nordvendt flyvesektor fra retning 234° (sydvestlig)
til retning 92° (@stlig), jf. vedhaeftede kortbilag 2.

At heliport H2 alene benyttes af laegehelikoptere, og at ind- og ud-
flyvning til heliport H2 alene finder sted inden for nordvendt flyvekor-
ridor i retning ca. 339° (nordnordvestlig) og en sydvendt flyvekorridor
inden for vinklen fra retning 139° (sydatlig) til retning 166° (sydsyd-
ostlig), jf. vedheeftede kortbilag 2.

At bebyggede omrader i Aarhus omradet normalt ikke overflyves
med forsvarets redningshelikoptere lavere end 300 meter over ter-
reen, og at flyvning i lavere hgjde med forsvarets redningshelikoptere
i forbindelse med indflyvning normalt kun foregar inden for en af-
stand af 3000 meter fra heliport H1 og i forbindelse med udflyvning
kun inden for en afstand pa 2000 meter fra heliport H1. Der kan und-
tagelsesvist flyves lavere, nar det er pakraevet ved den enkelte givne
flyvning, eksempelvis pa grund af vind- og @gvrige meteorologiske
forhold eller medicinske hensyn.

At bebyggede omrader i Aarhus omradet normalt ikke overflyves
med laegehelikoptere lavere end 300 meter over terraen, og at flyv-
ning i lavere hgjde i forbindelse med ind- og udflyvning med laegehe-
likoptere normalt kun foregar inden for en afstand af 1500 meter fra
heliportene. Der kan undtagelsesvist flyves lavere, nar det er pa-
kreevet ved den enkelte givne flyvning, eksempelvis pa grund af
vind- og gvrige meteorologiske forhold eller medicinske hensyn.

At Aarhus Universitetshospital som lufthavnsansvarlig farer en pro-
tokol over antal starter og landinger med angivelse af dato og klok-
kesleet, helikoptertype samt ind- og udflyvningsretning inden for de i
vilkar 3-5 fastlagte flyvesektorer/-korridorer. Herunder at der i proto-
kollen angives de undtagelsestilfeelde, hvor det af hensyn til vejret
eller evt. andre forhold har vaeret ngdvendigt at flyve lavere end 300
meter over bebyggede omrader i Aarhusomradet samt at der for dis-
se flyvninger tillige angives den anvendte flyvehgjde og begrundel-
sen for lav flyvning.

Protokollen fgres i forbindelse med den enkelte landing og start pa
baggrund af mundtlige indrapporteringer fra piloterne til flyveplads-
chefen. Protokollen skal afleveres til VVM myndigheden, Aarhus
Kommune — Center for Byudvikling og Mobilitet en gang om aret.

At heliport H1 etableres med landingsplatform 35 meter over terreen,
sa helikopterflyvningen ikke giver anledning til vaesentlige vindge-
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ner! pa omkringliggende opholds- og faerdselsarealer. Heliport H1 11. oktober 2016
ma ikke benyttes af helikoptertyper med stgrre vindtryk end den he- Side 3 af 26
likoptertype (forsvarets redningshelikopter EH101), der er lagt til
grund ved fastlaeggelse af landingsplatformens minimumshgjde over
terreen.

At heliport H2 etableres med landingsplatform mindst 15 og maksi-
malt 20 meter over terreen og i tilstreekkelig hgjde over terreen til at
helikopterflyvningen ikke giver anledning til veesentlige vindgener?
pa omkringliggende opholds- og faerdselsarealer. Heliport H2 ma ik-
ke benyttes af helikoptertyper med starre vindtryk end den helikop-
tertype, der er lagt til grund ved fastleeggelse af landingsplatformens
minimumshgjde over terraen — det vil sige svarende til laegehelikop-
ter EC135/EC145 ved landingsplatform mindst 15 meter over terreen
og svarende til leegehelikopter AW139 ved landingsplatform mindst
20 meter over terreen.

At hospitalets interne vejanlaeg og indkarsel til parkeringshus udfor-
mes med tilstreekkelig kapacitet til, at trafikken til og fra parkerings-
huset ikke giver anledning til veesentlige trafikale gener og kedan-
nelse pa Paludan Miillers Vej ved krydset med Tyge Sendergaards
Vej.

Da trafikmaengden er forventet at stige over tid, skal der om ngd-
vendigt foretages udvidelse af kapaciteten, eksempelvis ved forleen-
gelse eller dublering af svingbaner i kryds. Med henblik pa afgraens-
ning af, hvilke kapacitetsudvidelser, der er ngdvendige, skal Aarhus
Universitetshospital hvert 3. ar levere trafiktal for den nordlige ad-
gangsvej (Tyge Sgndergaards Vej) og for krydset Palle Juul-
Jensens Boulevard og Tyge Sgndergaards Ve;j til VVM-myndig-
heden, Aarhus Kommune — Center for Byudvikling og Mobilitet,
sammen med trafiktal for trafikken til og fra parkeringshuset for
samme periode.

At der etableres anlaeg til opsamling af evt. spild og forurenet vand,
herunder evt. slukningsvand, fra heliportene og tilhgrende tankan-
leeg (f.eks. ved at afledning af overfladevand fares til regnvandsbas-
sin, der kan afspaerres og hvorfra vandet efterfelgende kan opsam-
les og bortskaffes), sa vandmiljget ikke forurenes.

1 Vindgenerne betragtes som udgangspunkt at vaere veesentlige, hvis vindhastighe-
den overstiger 15 m/s ved terreen.
2 Vindgenerne betragtes som udgangspunkt at vaere vaesentlige, hvis vindhastighe-
den overstiger 15 m/s ved terreen.
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Tilladelsen meddeles i henhold til § 2, stk. 4, nr. 2 i Bekendtgarelse nr. 1510 11. oktober 2016
af 15. december 2010 om vurdering af visse offentlige og private anleegs Side 4 af 26
virkning pa miljget (VVM) i medfer af lov om planlaegning, idet projektet er

anmeldt for 1. januar 2014 og dermed omfattet af overgangsordningen i §

17, stk. 2 i Bekendtgarelse nr. 957 af 27. juni 2016 om vurdering af visse

offentlige og private anlaegs virkning pa miljget (VVM) i medfer af lov om

planlzegning (VVM-bekendtggrelsen) samt overgangsordningen i § 4, stk. 3 i

lov nr. 1630 af 26. december 2013 om andring af lov om vandlgb, lov om

naturbeskyttelse og lov om planlaegning.

| forbindelse med denne tilladelse er det i henhold til § 6, § 7, stk. 1og § 10
Bekendtgarelse nr. 926 af 27. juni 2016 om udpegning og administration af
internationale naturbeskyttelsesomrader samt beskyttelse af visse arter (ha-
bitatbekendtgerelsen) vurderet:

o At det ansagte projekt i sig selv eller i forbindelse med andre planer
og projekter ikke kan skade internationale naturbeskyttelsesomrader
vaesentligt samt

o Atdet ansggte ikke forventes at beskadige eller gdelaegge yngle- el-
ler rasteomrader for dyrearter opfert pa habitatdirektivets bilag 1V, li-
tra a, og ikke forventes at @delaegge plantearter opfart pa habitatdi-
rektivets bilag IV, litra b.

VVM-tilladelsen bortfalder, hvis den ikke er udnyttet inden 3 ar, eller hvis den
ikke har veeret udnyttet i 3 pa hinanden fglgende ar, jf. planlovens § 56, stk.
1.

Projektendringer

Udgangspunktet for VVM tilladelsen er det projekt som er anmeldt og be-
skrevet i VVM redeggrelse med de tilpasninger som fremgar af den sam-
menfattende redeggrelse.

AEndringer i projektet eller veesentlige afvigelser fra forudseetningerne, her-
under den generelle flyvehgjde, trafikafviklingen eller belysning som ikke er
ngdvendig af hensyn til driften af heliportene, skal vurderes i forhold til bilag
2, pkt. 14 i VVM bekendtgarelsen®.

3 Bekendtggrelse nr. 957 af 27. juni 2016 om vurdering af visse offentlige og private
anlaegs virkning pa miljget (VVM) i medfgr af lov om planlaegning (VVM-bekendt-
gerelsen), Bilag 2, punkt 14. Zndringer eller udvidelser af anleeg i bilag 1 eller 2,
som allerede er godkendt, er udfart eller er ved at blive udfert, nar de kan veere til
skade for miljget (sendring eller udvidelse som ikke er omfattet af bilag 1).
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Tilladelsen har til formal at give mulighed for, at der indrettes faciliteter for Side 5 af 26

landing med helikoptere pa Aarhus Universitetshospital, sa akutpatienter fra
andre dele af landet hurtigt kan bringes til behandling pa hospitalet, hvor der
tilbydes specialiseret behandling af blandt andet hjertepatienter og sveert
tilskadekomne personer. Det er tillige formalet at give mulighed for, at der
ved hospitalets akutcenter etableres et parkeringshus, hvorpa den ene heli-
port (heliport H1) etableres.

Tilladelsen er i overensstemmelse med lokalplan nr. 1027 og kommuneplan-
tilleeg nr. 76 til Kommuneplan 2013, der er udarbejdet for at tilvejebringe det

ngdvendige plangrundlag. | tilknytning til lokalplan og kommuneplantillaeg er
der udarbejdet en kombineret VVM-redeggrelse og miljgvurdering, som har

veeret i offentlig hgring sammen med planforslagene.

Aarhus Byrad finder det pa den ene side vaesentligt, at der er mulighed for
hospitalsrelateret helikopterflyvning til Jyllands stgrste hospital, og pa den
anden side, at miljgpavirkningerne ikke bgr veere stgrre end ngdvendigt
samt at de ikke ma medfare risiko for sundhedsskade hos naboerne. Byra-
dets afvejninger fremgar af den vedhaeftede sammenfattende redeggrelse.

VVM-tilladelsen til realisering af de to heliports og parkeringshuset gives pa
en raekke vilkar, som bl.a. har til formal at sikre gennemferelsen af foran-
staltninger, der kan afhjeelpe projektets pavirkning af omgivelserne.
Vilkarene har tillige til formal at sikre at naboomrader sa vidt muligt ikke be-
lastes mere end forventet og slet ikke pa et niveau som kan vaere sund-
hedsskadeligt.

For sa vidt angar parkeringshusets og heliportenes placering, udformning,
visuelle og arkitektoniske fremtoning er dette reguleret gennem lokalplanen,
hvorfor der ikke er fastsat vilkar herom i VVM-tilladelsen.

Tilladelsens vilkar nr. 1 har til formal at sikre en minimumsfunktionalitet, nar
der gives tilladelse til anlaeg, som kan pavirke omgivelserne dels med stgj
over vejledende stgjgraenser, dels med synlige og markante tekniske anleeg.
For at undga ungdige stejgener er det endvidere hensigten at sikre, at der
kun foregar ngdvendig flyvning, som er hospitalsrelateret (sakaldt HEMS:
Helicopter Emergency Medical Service). | Miljgstyrelsens Tilleeg til vejled-
ning nr. 5/1994: Stgj fra Flyvepladser (oktober 2013) defineres hospitalsrela-
teret flyvning “som transport af:
o Patient til akut specialiseret behandling,
e Livsngdvendigt udstyr og medicin som fx kuvase, respirator, antidot
m.v., som en patient kan have akut behov for,
* Ngdvendigt specialuddannet personale til Igsning af opgaver ved fx
en starre trafikulykke eller anden stgrre haendelse m.v.,
e Organer til transplantation m.v.
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Der er i alle tilfeelde tale om lgsning af opgaver af hastende karakter”.4 11. oktober 2016
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Det er forudsat, at der indrettes faciliteter til tankning pa begge heliports, sa

det ikke er ngdvendigt at flyve fra den ene heliport til den anden for at tanke.

Vilkar 2 har derfor til formal at sikre, at der ikke foregar ungdige flyvninger

mellem de to heliports, alene med det formal at tanke helikopterne inden

naeste indsats, idet dette i givet fald kunne fordoble flyvningen med lsegehe-

likoptere til den ene heliport, safremt der kun etableres tankningsfaciliteter

pa den ene heliport, eksempelvis heliport H1. Tankene til oplag af flybraend-

stoffet er omfattet af olietankbekendtggrelsen® og reguleret gennem dennes

bestemmelser. Selve tankningen vurderes at veere miljgmaessig uproblema-

tisk. Der er dog som en del af vilkar nr. 11 fastsat vilkar om opsamling af evt.

spild for at sikre vandmiljget.

Vilkarene 3-7 har til formal pa den ene side at sikre, at flyvningerne til og fra
hospitalet sker under hensyn til, at boligomrader og lignende stgjfalsom
arealanvendelse ikke bliver belastet mere end ngdvendigt, herunder at ge-
nerne fra overflyvningerne pa den ene side fordeles over flere omrader, og
pa den anden side at der gives mulighed for, at de ngdvendige flyvninger
kan finde sted, herunder at der er fleksibilitet i valget af ind- og udflyvnings-
vej samt flyvehgjde med henblik pa, at flyvning helst skal veere muligt ogsa
under vanskelige forhold.

Det skal i den forbindelse bemaerkes, at hospitalsrelateret helikopterflyvning
ikke er underlagt konkrete stgjgraenser i form af et bestemt maksimalt stgjni-
veau ved boliger og lignende, idet det er lagt til grund, at hospitalsrelateret
flyvning er en samfundsmaessigt meget vigtig funktion, hvor der er tale om
lzsning af opgaver af hastende karakter, jf. Miljgstyrelsens tillaeg til flystaj-
vejledningen®. Der kan saledes i undtagelsestilfeelde forekomme flyvninger,
som giver anledning til @gede stgjgener, fordi der ikke flyves som de genera-
liserede forudsaetninger, der er lagt til grund for stgjberegningerne, eksem-
pelvis pa grund af vanskelige vindforhold. Miljgstyrelsens vejledende green-

4 Det bemeerkes, at definitionen kan afvige mellem forskellige lovgivninger. Men
indholdsmaessigt svarer definitionen i al veesentlighed til definitionen inden for luft-
fartslovgivningen, jf. Kommissionens forordning (EU) nr. 965/2012 af 5. oktober 2012
om fastseettelse af tekniske krav og administrative procedurer for flyveoperationer i
henhold til Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 216/2008 (senest
andret ved Kommissionens forordning (EU) 2015/2338 af 11. december 2015), Bilag
I, nr. 61, hvor HEMS er defineret som "en helikopterflyvning, der opereres under en
HEMS-godkendelse med det formal at lette akutlaegehjaelp, nar omgaende og hurtig
transport er afggrende, ved at transportere: a) laegepersonale, b) laegemidler og
medicinsk udstyr (udstyr, blod, organer og lzegemidler) eller c) syge eller kvaestede
personer og andre direkte bergrte personer”.
5 Bekendtggrelse nr. 1611 af 10. december 2015 om indretning, etablering og drift af
olietanke, rgrsystemer og pipelines.
6 Tillaeg til vejledning nr. 5/1994: Stgj fra flyvepladser. Miljgstyrelsen, oktober 2013.
6
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| de stgjberegninger, der ligger til grund for VVM-redeggrelsen, er benyttet
generaliserede forudseetninger om flyvningerne, hvor det bl.a. er forudsat, at
helikopterne benytter en normal flyvehgjde pa 300 meter, pdbegynder ind-
flyvning til landing henholdsvis stiger til normal flyvehgjde inden for bestemte
afstande fra heliporten. Vilkar 6-7 har til formal at sikre, at der normalt flyves
i overensstemmelse med de forudsaetninger, der er lagt til grund for vurde-
ring af stgjpavirkningen, sa naboomrader sa vidt muligt ikke belastes mere
end forventet. | forbindelse med udarbejdelsen af VVM-tilladelsen har for-
svaret anbefalet, at indflyvningen med forsvarets redningshelikoptere kan
pabegyndes i en afstand af 3000 meter fra heliport H1, da det vil betyde
feerre vibrationer i helikopteren og omgivelserne pa grund af, at der bruges
mindre motorkraft under indflyvningen. | standardforudsaetningerne for stgj-
beregningen er regnet med en stejlere indflyvning til heliporten, men idet der
bruges mindre motorkraft, forventes der ikke betydende aendringer i stgjbe-
lastningen af de omrader, der overflyves, selv om indflyvningsafstanden
@ges. Forsvarets anbefaling er derfor imgdekommet i vilkar 6.

Vilkar 8 har til formal at ggre det muligt at felge op pa, om forudsaetningerne
for vurderingerne i VVM-redegearelsen af stgjpavirkningen og dermed be-
slutningen om at tillade projektet via VVM-tilladelsen er opfyldt. Herunder er
det bl.a. formalet med at fare protokol for benyttelse af heliportene at regi-
strere, hvor hyppigt der anvendes unormalt lave flyvehgjder — helt ned til 100
meters hgjde, som er den tilladte minimumsflyvehgjde for akutlaegehelikop-
tere. Idet der ikke foretages automatisk logning og indberetning af helikop-
ternes flyvehgjde, baseres protokollen pa mundtlige indberetninger fra heli-
kopterpiloterne til flyvepladschefen.

Vaesentlige afvigelser af forudsaetningerne, der medfgrer en gget stajpavirk-
ning, kan medfare tilbagekaldelse af VVM-tilladelsen, og at eendringen skal
vurderes i forhold til bilag 2, pkt. 14 i VVM-bekendtgerelsen’.

Vilkar 9-10 har til formal at undgéa alvorlige og sikkerhedstruende vindgener.
Helikoptere genererer et betydeligt vindtryk og trykket stiger med starrelsen

af helikopteren. Vindgenerne vurderes som udgangspunkt at veere veesentli-
ge, hvis vindhastigheden overstiger 15 m/s (svarende til stiv kuling) ved ter-

reen.

7 Bekendtggrelse nr. 957 af 27. juni 2016 om vurdering af visse offentlige og private
anlaegs virkning pa miljget (VVM) i medfgr af lov om planlaegning (VVM-bekendt-
gerelsen), Bilag 2, punkt 14. Zndringer eller udvidelser af anleeg i bilag 1 eller 2,
som allerede er godkendt, er udfart eller er ved at blive udfert, nar de kan veere til
skade for miljget (sendring eller udvidelse som ikke er omfattet af bilag 1).
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Den mindre platform, heliport H2, som skal placeres ved hjertecenteret eta-
bleres med en diameter pa 27,5 meter og skal i ferste omgang kun anven-
des af de nuvaerende EC135/EC145 laegehelikoptere (med totallaengde
mindre end 13,75 meter). Det vurderes vindmaessigt forsvarligt at etablere
heliport H2 15 meter over terraen, forudsat, at heliporten kun anvendes af
helikoptere med et vindtryk svarende til helikoptere af typen EC135/EC145.

Pa sigt enskes der mulighed for at anvende starre helikoptere, op til starrel-
sen af typen AW139. Beregningerne i VVM-redegearelsen er baseret pa en
platform i 20 meters hgjde, der viser at man lige kan overholde kravet om
vindhastigheder pa under 15 m/s med en helikopter af typen AW 139.

Hvis heliport H2 etableres i under 20 meters hgjde, vil anvendelse af heli-
koptere med et starre vindtryk end helikoptere af typen EC135/EC145 veere
en projektaendring, der medfgrer at vilkarene skal revurderes. Der skal inden
a&ndringen fremsendes dokumentation for vindpavirkningen og forslag til
afveergetiltag, sa det forsat er forsvarligt at feerdes i omradet. Afvaergetilta-
gene kan eksempelvis veere advarselslys, overdaekning, fiernelse af parke-
ringspladser m.m.

Vilkar 11 har til formal at sikre trafikafviklingen i den nordlige del af hospi-
talsomradet, herunder at trafik fra parkeringshuset ikke blokerer for hurtig
adgang til akutcenteret for ambulancer. Ud fra VVM redegerelsen vurderes
det at den skitserede Igsning er tilstreekkeligt, og det skal via overvagningen
dokumenteres, at det er tilfeeldet.

Vilkar 12 har primeert til formal at sikre vandmiljget mod forurening i forbin-
delse med brand, da kombinationen af braendstof og skum kan medfere
skader pa vandmiljget. Helikoptere spilder ikke olie m.m. ved normal drift, og
der forventes heller ikke spild i forbindelse med tankning. Miljgpavirkninger-
ne ved et stgrre uheld i forbindelse med tankning vil ogsa kunne afhjeelpes
ved afspaerring af regnvandsbassinet, hvortil der er aflgb fra heliportene H1
og H2. Afisning af platformen foregar ved opvarmning og det indgar ikke i
projektet at der skal foretages afisning af helikopterne.

Partshering

Center for Byudvikling og Mobilitet har forelagt ansggeren, Region Midtjyl-
land — DNU-projektafdeling, udkast til VVM-tilladelsen. Radgivergruppen
DNU har pa vegne af Region Midtjylland fremsendt bemeerkninger, herunder
en raekke praeciseringer og gnske om en leengere og mindre stejl indflyvning
med forsvarets redningshelikopter. @nskerne om praecisering og eendring af
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tilladelsen. Side 9 af 26

Der er ikke herudover foretaget partshgring, da der ikke vurderes at veere
parter som kan blive individuelt, seerligt og vaesentligt bergrt af det anmeldte
projekt.

Desuden har ansgger, offentligheden og myndigheder haft mulighed for at
kommentere projektet i forbindelse med den offentlige fremleeggelse af for-
slag til kommuneplantillaeg og lokalplan samt VVM-redeggrelse og miljgrap-
port. Hgringssvar er omtalt i vedhaeftede Sammenfattende redeggrelse —
Parkeringshus og heliports ved Aarhus Universitetshospital i Skejby.

Anden lovgivning

| forbindelse med denne afgarelse er det tillige vurderet, at det tilladte ikke
forventes at kunne pavirke et Natura 2000 omrade vaesentligt, at kunne be-
skadige eller gdeleegge yngle- eller rasteomrader for strengt beskyttede
dyrearter eller at kunne gdelaegge strengt beskyttede plantearter pa habitat-
direktivets bilag IV, jf. § 6, § 7, stk. 1 og § 10 i Bekendtgarelse nr. 926 af 27.
juni 2016 om udpegning og administration af internationale naturbeskyttel-
sesomrader samt beskyttelse af visse arter (habitatbekendtggrelsen).

Det er desuden vurderet, at det med vilkar 12 om opsamling af sluknings-
vand er sikret, at projektet ikke vil pavirke mulighederne for at opna den
gnskede tilstand i vandomrader omfattet af Vandomradeplanerne efter Lov
om vandplanlaegning (Lov nr. 1606 af 26. december 2013).

Der gares opmaerksom p4, at der herudover ikke er taget stilling til evt. an-
dre ngdvendige tilladelser, som eksempelvis byggetilladelse, godkendelse af
vejtilslutning, og tilladelse til afledning af spildevand.

Klagevejledning
Denne afgarelse kan paklages til Natur- og Miljgklagensevnet af enhver med

retlig interesse i sagens udfald samt af landsdaekkende foreninger og orga-
nisationer, der repraesenterer mindst 100 medlemmer og har beskyttelsen af
natur og miljg eller varetagelsen af vaesentlige brugerinteresser inden for
arealanvendelse som hovedformal. Afggrelsen kan desuden paklages af
erhvervs- og vaekstministeren ved Erhvervsstyrelsen.

Afgegrelsen om tilladelse, herunder fastsaettelse af vilkar, kan paklages for s
vidt angar bade retlige og skansmaessige sporgsmal, jf. planlovens § 58, stk.
1nr. 3.
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Du klager via Klageportalen, som du finder et link til pa forsiden af 1?- oktober 2016
www.nmkn.dk. Klageportalen ligger pa www.borger.dk og www.virk.dk. Du Side 10 af 26

logger pa www.borger.dk eller www.virk.dk, ligesom du plejer, typisk med
NEM-ID. Klagen sendes gennem Klageportalen til Aarhus Kommune. En
klage er indgivet, nar den er tilgaengelig for kommunen i klageportalen.

Natur- og Miljgklagenaevnet skal som udgangspunkt afvise en klage, der
kommer uden om Klageportalen, hvis der ikke er saerlige grunde til det. Hvis
du ensker at blive fritaget for at bruge Klageportalen, skal du sende en be-
grundet anmodning til Aarhus Kommune, Center for Byudvikling og Mobilitet,
Kalkveerksvej 10, 8100 Aarhus C, byudviklingogmobilitet@aarhus.dk, der
herefter videresender anmodningen til Natur- og Miljgklagenaevnet, som
treeffer afggrelse om, hvorvidt din anmodning kan imgdekommes.

Klage skal vaere indgivet inden 4 uger efter, at du har modtaget afggrelsen.
Er afggrelsen offentligt bekendtgjort, regnes klagefristen fra annoncens dato.

Det er en betingelse for neevnets behandling af klagen, at der indbetales et
gebyr pa kr. 500. Du betaler gebyret med betalingskort i Klageportalen.

Hvis et spgrgsmal gnskes prgvet ved domstolene, skal sag anlaegges inden
6 maneder efter, at du modtager afgarelsen. For afggrelser, der er offentligt
bekendtgjort, regnes fristen fra annoncens dato.

Klagen har ikke opsaettende virkning, men udnyttelsen af afggrelsen sker pa
eget ansvar. Natur- og Miljgklagenaevnet kan tillaegge klagen opsaettende
virkning, herunder kraeve igangsat arbejde standset, og aendre afggrelsen.

Afgarelsen forventes annonceret pa Aarhus Kommunes hjemmeside 11.
oktober 2016.

Med venlig hilsen

Anne Schmidt Andersen
Afdelingsarkitekt

Kortbilag 1 Placering af heliports og parkeringshus
Kortbilag 2 Flyveveje
Sammenfattende redeggrelse —Parkeringshus og heliports ved Aarhus Uni-
versitetshospital i Skejby
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Erhvervs- og Veekstministeriet, Erhvervsstyrelsen

Transport- og Bygningsministeriet, Trafik- og Byggestyrelsen
Jstjyllands Brandveesen

Region Midtjylland

Interlex Advokater

Beboerforeningen Gl. Skejby

VIA University College

Aarhus Kommune, Teknik og Miljg:

-Center for Miljg og Energi

-Center for Byens anvendelse
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Kortbilag 2

Signaturforklaring:

7

Boligromréider
Bolig- og erh vervsomrider
Kolonihaver

Sociale Institutioner

Signaturforklaring:

13

Heliport H1 (topkote 93,5 m)

Heliport H2 (topkote 79,8 m)

Byggefelt 01 hjernepunkt (topkote 160 m)
Byggefelt 02 hjernepunkt (topkote 99,5 m)
Byggefelt 09 (topkote 91 m)

Antennemast (topkote 144 m)

TDC-mast (topkote 99,5 m)

Skorsten (topkote 92,5 m)
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Sammenfattende redeggrelse — Parkeringshus og heliports ved Arhus Universitetshospital i Skejby

| disse ar samles den specialiserede behandling i Danmark pa faerre og sterre sygehuse. Et af disse super-
sygehuse er Aarhus Universitetshospital, der som et af landets sterste sygehuse er ved at blive udvidet, sa
alle hospitalets afdelinger kan samles i Skejby.

| forbindelse med at behandlingen samles pa feerre sygehuse, er det ngdvendigt, at patienter til akut behand-
ling hurtigt kan transporteres fra andre dele af landet til behandling pa de sygehuse, hvor der tilbydes den
meget specialiserede akutbehandling.

Der er derfor etableret en landsdaekkende ordning med tre lsegehelikoptere, placeret i Skive, Billund og
Ringsted. Herfra kan helikopterne d@gnet rundt flyve ud og bringe patienter til udvalgte hospitaler. Som led i
ordningen skal der etableres mulighed for, at helikopterne kan lande pa universitetshospitalet i Skejby, hvor
der tilbydes specialiseret behandling af bl.a. akutte hjertepatienter og af svaert tilskadekomne personer.

Placering af heliport H1 ved akutcentret (til venstre) og heliport H2 ved hjertecentret (midt i foto)

Hospitalet i Skejby er udbygget over en laengere periode. Akutcenteret for sveert tilskadekomne patienter
ligger i en del, mens hjertecenteret ligger i en anden del af hospitalet. For begge typer af patienter er det
afgerende, at de hurtigt og uden skift kommer fra helikopteren til operationsbordet.

Region Midtjylland, som er ansvarlig for udbygning af hospitalet, er derfor kommet frem til, at det er nadven-
digt med to landingspladser for helikoptere. Den ene ved akutcenteret (Heliport H1) og den anden ved hjer-
tecenteret (Heliport H2).

Der kommer mange pargrende til patienter ved akutcenteret og der er et gnske om et parkeringsanleeg teet
ved akutcenteret. Region Midtjylland @nsker derfor at etablere et parkeringshus.
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Heliporten ved akutcenteret (Heliport H1) placeres oven péa parkeringshuset. Derved bliver der faerre be-
greensninger pa flyveretningerne og vindpavirkningerne under helikopterne begreenses.

Stgj fra helikopterflyvning kan pavirke omgivelserne vaesentligt, og Aarhus kommune har vurderet at projek-
tet er omfattet af VVM bekendtgerelsen og at planlaegningen er omfattet af Lov om Miljgvurdering af Planer
og Programmer.

Der er en raekke hgje bygninger i omradet, og det betyder:
o at flyveretningen for landingspladsen ved hjertecenteret bliver i nord-sydlig retning og
o at flyveretningen for landingspladsen ved akutcenteret bliver i en halvcirkel nord for hospitalet, som
reekker ind over landsbyerne Skejby og Brendstrup.

De vasentligste miljgpavirkninger
Hovedfokus i miljgvurderingen har veeret at fa belyst projektets pavirkninger af miljget og at fa gjort valgmu-
lighederne klare.

Miljgredeggrelsen viser, at der er behov for seerligt fokus pa:

o Stgj
e Pavirkning af anvendelsen af naboarealerne
e Vind

e Den visuelle pavirkning

e Pavirkning af vandmiljget (med slukningsvand i tilfaelde af brand)
¢ Risiko for uheld med helikopterne, samt

o Trafik til og fra parkeringshuset

| det folgende er der et resumé af hovedkonklusionerne

Stoj

Helikoptere stgjer, og det kan tydeligt hares, nar de passerer. Ambulanceflyvning er ikke omfattet af de ge-
nerelle regler om regulering af stgj. Flyvningen kraever ikke miljiggodkendelse, og man kan ikke klage over
stgjen. Men Miljgstyrelsen har fastsat vejledende graenser for helikopterstgj, som anvendes ved vurderingen
af nye landingspladsers pavirkning af omgivelserne, samt ved planlasgning for eksempelvis nye boliger teet
pa landingspladserne.

I Miljgstyrelsens vejledning om flystaj skelner man mellem den gennemsnitlige stgjpavirkning over et dagn
og maksimal stgjen, nar helikopteren flyver forbi. Stgjbelastningen afhaenger af helikoptertypen og flyvehgj-
den samt ogsa af antallet af helikoptere, nar det er den gennemsnitlige stgjpavirkning over et dggn.
Forsvarets store redningshelikoptere stgjer langt mere end de mindre lsegehelikoptere. Men det forventes, at
hovedparten af de fremtidige flyvninger vil foregd med laegehelikoptere, og at der vil vaere faerre flyvninger
med de store redningshelikoptere. Det fremtidige antal af flyvninger med redningshelikoptere forventes sale-
des at ligge pa samme niveau eller lavere end i perioden 2009-2012.

Heliport H1 Heliport H2
Dag Aften Nat Dag Aften Nat
(kl. 07-19) | (kl.19-22) | (kl.22-07) | (kI.07-19) | (kl. 19-22) | (kl. 22-07)
Redningshelikopter 90 22 38 - - -
Laegehelikopter 210 52 88 210 52 88

Tabel 1. Der forventes op til 850 landinger arligt pa de to landingsplatforme tilsammen. Her er vist et skan over, hvordan
antallet af landinger med forskellige helikoptertyper antages at fordele sig pa forskellige tider af dagnet.
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Ud fra den forventede fordeling mellem helikoptertyperne og antallet af flyvninger, forventes der ikke over-
skridelser af den vejledende gennemsnitlige stajpavirkning ud over pa selve sygehuset og ved de allernzer-
meste naboer. De vejledende greenser for gennemsnitsstgj kan saledes overholdes ved omkringliggende
boliger, men der er tre privathospitaler og to undervisnings-/forskningsinstitutioner, hvor stgjen overstiger
den vejledende greense for gennemsnitsstgjen.

For de omrader, hvor de vejledende graenser for gennemsnitsstgj overskrides, fastsaettes der i kommune-
planen nye bestemmelser om, at der fremover ikke kan planlaegges for eksempelvis nye boligomrader.

Flyvescenarium A (77777 soligomrader
Stajniveau, Lden Bolig- og erhvervsomrader
Heliport
+ Kelenihaver

Stajkurver, Lden Sociale Institutioner i ksE gt

Kort 2. Udbredelse af den gennemsnitlige stj for hovedforslaget. Den
vejledende greense for gennemsnitsstgj for boliger og stojfalsomme
bygninger til offentlige formal er angivet med 50 dB-kurven.

Endvidere vil der ske overskridelse af den vejledende graense for maksimalstgjen fra den enkelte overflyv-
ning. For det ferste medfarer Forsvarets store redningshelikopter altid en overskridelse af den vejledende
greense for maksimalstgjen ved boliger, nar den flyver i normal flyvehgjde pa ca. 300 meter. Overskridelsen
forekommer inden for et ca. 400 meter bredt baelte omkring helikopterens flyveretning. Overskridelsen af den
vejledende greense for maksimalstgj @ges i indflyvningsomradet, da helikopteren kommer teettere pa jorden.
Stejen fra Forsvarets redningshelikopter gar, at man bliver opmaerksom pé, at der passerer en helikopter, og
hvis man sover, er der risiko for at blive vaekket ved overflyvningen.

De mindre lzegehelikoptere stgjer noget mindre, og de overskrider kun den vejledende graense for maksi-
malstgj i en afstand pa ca. 1100-1200 m fra landingsplatformene.
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Flyvevej 4+7, AW139 Boligomrader
Stajniveau, LAmax Bolig- og erhvervsomrader
Heli
+ eliport Kolonihaver

BO dB stejkurve, LAmax Sociale Institutioner 3 2 e oy ey A
i AN J = I

Kort 3. Omrade, hvor lzegehelikopteren i hovedforslaget overskrider den vejle-
dende greense for maksimalstgj (80 dB). Landsbyerne Brendstrup og Skejby
ligger inden for omradet.

Det viste omrade er der, hvor overskridelse af maksimalstgjen fra lasegehelikopteren kan forekomme. Men
ved den enkelte overflyvning, er det kun i omradet lige under og langs med flyveruten, at den vejledende
stgjgraense overskrides. Hvilken flyvevej der benyttes, og dermed hvilke boliger der belastes med stgj fra
den enkelte overflyvning, afheenger af vindretningen. Da helikopterne sa vidt muligt flyver ind imod vinden og
starter imod vinden, vil helikopteren flyve ind fra den ene side, lande og flyve ud til den anden side. Da den
dominerende vindretning er fra vest, forventes det, at de fleste flyvninger ved heliport H1 vil forega i flyveret-
ningen gst-vest. Her forventes overflyvning med redningshelikopteren at ske om natten i gennemsnit ca. en
gang hver anden uge i den mest belastede retning. Dette bergrer isaer boliger i omradet gst for Randersvej,
hvor det méa forventes, at nogle beboere kan blive veekket. Hertil kommer flyvning med lsegehelikopteren,
hvor der forventes en flyvning enten til heliport H1 eller H2 i gennemsnit hver anden nat. Det omrade, hvor
den vejledende greense for maksimalstajen fra laegehelikopterne overskrides (se kort 3) omfatter ikke bolig-
omraderne gst for Randersvej, og overskridelsen en mindre. Men inden for omradet ligger landsbyerne
Brendstrup og Skejby, hvor der forventes overflyvninger om natten ca. en gang om ugen i gennemsnit. Der
vil veere risiko for, at en mindre andel af beboerne vaekkes i forbindelse med overflyvningerne.

Pa naeste side er vist, hvordan antallet af overflyvninger om natten forventes fordelt pa flyveretninger med
baggrund i de fremherskende vindretninger og den smalle nord-sydgaende flyveretning til heliport H2.
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Signaturforklaring:

. Heliport H1 (topkote 93,5 m)

@  Heliport H2 (topkote 79,8 m)

Signaturforklaring: { Byggefelt 01 hjernepunkt (topkote 160 m)
[ ] Byggefelt 02 hjernepunkt (topkote 99,5 m)
% Boligromrader
® Byggefelt 09 (topkote 91 m)
Bolig- og erhvervsomrider
] Antennemast (topkote 144 m)

Kolonihaver

TDC-mast (topkote 99,5 m)
Sociale Institutioner

@ Skorsten (topkote 92,5 m)

Kort 4. Antal arlige overflyvninger om natten til heliport H1 fordelt p& vindretningssek-
torer og helikoptertype (redningshelikopter/laegehelikopter). Som det fremgar i teksten,
foreslas en indskraenkning af det omrade, som Forsvarets redningshelikopter méa over-
flyve. Det betyder, at 17 overflyvninger (b) med redningshelikopteren i sektor V-VS flyt-
tes til sektor V, hvor der sa vil veere 26 flyvninger i stedet for 9 (a) om natten langs med
den rgde linje mod vest. Den gule figur viser for Heliport H2, antal arlige overflyvninger
om natten fordelt p& sektorer — der flyves kun med laegehelikopter til heliport H2.
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Det er sundhedsskadeligt, hvis man ofte bliver vaekket flere gange samme nat. Men sa fa overflyvninger
med risiko for vaekning, som der er tale om her, vurderes at vaere meget langt fra graenserne for sundheds-
skade.

| miljgvurderingen er det derfor samlet vurderet, at stgjpavirkningen er acceptabel, da flyvningen er sam-
fundsmaessig n@dvendig, og at overskridelse af den vejledende graense for maksimalstgjen om natten trods
alt forekommer kortvarigt og forholdsvis sjeeldent ved den enkelte bolig.

Planloven indeholder regler om, at der ikke ma udlaegges nye omrader til stgjfalsom anvendelse (institutio-
ner, boliger m.m.) i omrader, som er stgjbelastede.

Det kan fa betydning for muligheden for i fremtiden at bygge boliger og lignende pa arealerne mellem Vi-
borgvej og Marienlystvej gst for Tilst. Der er derfor i kommuneplanen foretaget en reduktion af omraderne,
som Forsvarets store redningshelikoptere ma overflyve i forbindelse med landing pa universitetshospitalet.
Indskreenkning af flyvevejen betyder ogsa, at Forsvarets redningshelikopter ikke flyver direkte over Brend-
strup, som derved friholdes for den mest generende flyvning, som ellers ville forekomme i gennemsnit ca. en
gang hver tredje uge. Flyvningerne kan dog stadig af nogle beboere opleves som generende i Brendstrup.
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Signaturforklaring:

@  Heliport H1 (topkote 93,5 m)

. Heliport H2 (topkote 79,8 m)

Signaturforklaring: 3 Byggefelt 01 hjernepunkt (topkote 160 m)
® Byggefelt 02 hjgrnepunkt (topkote 99,5 m)
% Boligromrader
@ Byggefelt 09 (topkote 91 m)
Bolig- og erhvervsomrader
] Antennemast (topkote 144 m)
Kolonihaver
TDC-mast (topkote 99,5 m)
Sociale Institutioner

o Skorsten (topkote 92,5 m)

or forflyvning til heliport Hfor henholdsvisForsvarets redningshe-
likopter og leegehelikopteren samt flyvekorridoren for flyvning med lsegehelikopteren til

heliport H2. Endvidere er vist kolonihaver, offentlige formal og boligomrader samt
kommuneplanens perspektivareal for fremtidig byudvikling.

ey

Kort 5. Fvaesekt
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Det omrade, hvor den vejledende graense for maksimalstgjen fra laegehelikopteren overskrides, udlaegges i
kommuneplanen som stagjkonsekvensomrade. Omradet daekker ogsa det omrade, hvor overskridelse af
maksimalstajen fra Forsvarets redningshelikopter er stgrst. Inden for omradet kan der ikke udleegges nye
boligomrader og lignende, men der kan fortsat planleegges for boliger i landsbyerne Brendstrup og Skejby.

Vind

Helikoptere medferer et betydeligt vindtryk, og det kan veere steerkt generende eksempelvis for fodgeengere
og cyklister, nar helikopterne flyver lavt i forbindelse med landing og start. For at afhjaelpe vindgenerne er
landingsplatformen H1 placeret sa hgjt oppe, at der ved jorden kun vil vaere en pavirkning som svarer til stiv
kuling. Da helikopterne samtidig stejer, s& man bliver opmaerksom pa dem og dermed péa at der kan komme
kraftig vind, vurderes vindpavirkningen at veere acceptabel. Region Midtjylland har i hgringssvaret oplyst at
de gnsker at opfare en mindre platform ved H2 end den der er beskrevet i VVM redeggrelsen. Det er vurde-
ret, at vindforholdene forsat vil veere forsvarlige med en lavere platform og en mindre helikopter svarende til
de nuvaerende leegehelikoptere. Safremt der senere sgges om dispensation til at anvende en starre helikop-
ter, skal det via nye vurderinger dokumenteres at vindforholdene forsat er forsvarlige ved H2.

Den visuelle pavirkning

Helikopterlandingspladserne er nye store tekniske anlaeg, som placeres hgjt og synligt. Herunder vil parke-
ringshuset og heliport H1 blive synlige fra det abne land og fa betydning for, hvordan overgangen mellem
byen og det abne land opleves. Endvidere er de to heliports tekniske anlaeg, som péa grund af de funktionelle
forhold vanskeligt kan indarbejdes i og tilpasses den @vrige bebyggelse og derfor i alle tilfaelde vil fremsta
som markante tekniske anlaeg. Der er derfor arbejdet med anleeggenes arkitektoniske udtryk, herunder er
det valgt at give landingsplatformene et markant og ensartet arkitektonisk udtryk, der modsvarer anleegge-
nes synlighed i omradet, i stedet for at forsgge at skjule dem.

Der er i VVM-redeggarelsen fotovisualiseringer fra flere forskellige punkter, og de fglgende giver en god for-
nemmelse af, hvordan landingsplatformene forventes at komme til at se ud.

Modelfoto 1. Heliport H1 og parkeringshuset set fra Tyge Sgndergaards Ve;.
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Det har veeret overvejet at gare parkeringshuset hgjere for at skabe stgrre sammenhaeng mellem parke-
ringshuset og landingsplatformen. Men det forbedrer ikke den arkitektoniske sammenhaeng, og ggr blot, at
det samlede anleeg fremtraeder stgrre og mere bastant. Endvidere medferer de agede antal parkeringsplad-
ser udfordringer med afvikling af trafikken i parkeringshuset. Den Igsning er derfor fravalgt.

I DNU |
Hi INELEA 1 H2 FORUM .

1

odelfoto 2. Heliport H1 og pakeringsus set fra Marienlystvej

Ved Heliport 2 ved Hjerteafdelingen er der lagt vaegt pa
e at den far samme arkitektoniske udtryk som den anden heliport
o at den tydeligt adskiller sig fra de eksisterende bygninger
e 0og at den bliver sa hgj at det er forsvarligt at faerdes under platformen (det gaelder bade den interne
trafik fra parkeringspladserne og til Hjerteafdelingen og den gennemgaende trafik pa den nord-syd
gaende hovedsti)

Region Midtjylland har i hgringssvaret oplyst, at de @nsker at opfgre Heliport H2 med en mindre og lavere
platform end den, der er beskrevet i VVM redeggrelsen. Der er udarbejdet et forslag til en lavere platform,
som har en lys inddaekning med perforerede plader pa bade platformsbasen samt kontroltarn. Selve platfor-
men hviler pa en lav gitterkonstruktion.

Den lavere og mindre platform er mindre dominerende og har en uvaesentlig pavirkning af omgivelserne end
den, der er beskrevet i VVM redegarelsen og Aarhus kommune vurderer, at Regionens forslag til en mindre
og lavere lgsning er en god indpasning i omradet, som sikrer, at de fremtraeder ensartede. Den er derfor
indsat som en mulighed i lokalplanen for en udformning som foreslaet af regionen.

Der er for en hgjere og bredere platform i 16 - 20 meters hgjde, forsat krav i lokalplanen om, at heliport H2
skal udformes med inddaekning af de beaerende elementer af platformens underside.

22



Sikkerhed i forbindelse med feerdsel i omradet omkring heliporten sikres via vilkarene om revurdering af vind-
forholdene, hvis der skal flyves med en starre helikopter end det platformen er dimensioneret til.

Modelfoto 3. Heliport H2 set fra Palle Juul-Jensens Boulevard

o —— —I:z!—.-i

Modelfoto 4. Heliport H2 etableret med en mindre platform og i 15 meters hgjde
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@vrige pavirkninger
Der er risiko for uheld i forbindelse med flyvning, og den er stgrre for flyvning med helikoptere end med al-
mindelige rutefly.

Der er krav om indretningen og driften af landingspladserne, herunder om udstyr til brandslukning. Brand-
slukning foregar med skum, og det kan pavirke vandmiljget. Der er derfor stillet krav om, at aflebene kan
afspeerres ved regnvandsbassinerne, sa eventuelt forurenet vand kan pumpes veek i stedet for at Igbe ud i
Egaen.

Accepten af risikoen for uheld ved flyvningerne er en del af afvejningen imellem etableringen af store specia-
liserede hospitaler med helikopterlandingspladser, og et acceptabelt behandlingstilbud til akutpatienter i
yderomraderne. En placering af platformene uden for bygningerne med de vigtige hospitalsfunktioner bidra-
ger til en acceptabel lgsning.

Vejene pa hospitalets omrade ombygges og udvides i forbindelse med den igangvaerende udvidelse af hos-
pitalet. Parkeringshuset medfarer i sig selv ikke mere biltrafik til hospitalet, men der bliver mere trafik lige
omkring parkeringshuset. Det er derfor ngdvendigt med en nyt signalreguleret kryds pa Palle Juul-Jensens
Boulevard til at regulere trafikken ind og ud af parkeringshuset. Hvis det pa leengere sigt bliver nadvendigt,
vil det vaere muligt at anleegge flere svingbaner i krydset Palle Juul-Jensens Boulevard — Tyge Sender-
gaards Vej for at undga kedannelse ved den nordlige adgang fra Paludan Millers Vej til hospitalsomradet.

Alternativer

Det ovenfor beskrevne hovedforslag med en landingsplatform ved akutcentret og en ved hjertecentret er den
leegefagligt bedste Igsning. | VVM-redegerelsen er tillige omtalt en raekke alternative placeringer, udformnin-
ger og flyveveje. Herunder er beskrevet, hvad der forventes at ske, hvis ikke hovedforslaget kan tillades —
det sakaldte nul-alternativ.

Hvis alene heliport H1 — og ikke H2 — tillades, vil laegehelikoptere med hjertepatienter kunne lande pa heli-
port H1. Patienterne kan sa keres med ambulance til behandling pa hjertecentret, men det vil gge transport-
tiden.

Hvis alene heliport H2 — og ikke H1 — tillades, vil Forsvaret redningshelikopter ikke kunne lande pa universi-
tetshospitalet i Skejby. Disse patienter vil i givet fald skulle flyves til andre hospitaler, typisk med gget trans-
porttid til felge. Leegehelikopteren vil kunne lande pa heliport H2, og patienter kan herfra kgres med ambu-
lance til behandling pa akutcentret, men det vil gge transporttiden.

Hvis hverken heliport H1 eller H2 tillades, vil alle patienter skulle flyves til andre hospitaler, typisk med @get
transporttid til falge. Desuden vil der veere risiko for, at en del af den meget specialiserede behandling af
akutpatienter pa laengere sigt flyttes til andre hospitaler.

| alternativer, hvor der skal flyves patienter til en anden landingsplads, herunder til andre hospitaler, vil stgj-
belastningen de pagaeldende steder blive gget.

Alternativer, hvor transporttiden er lzengere end i hovedforslaget, er leegefagligt ugnskede, da der er tale om
patienter i livstruende tilstand. Men i nogle tilfaelde vil alternativerne vaere en forbedring i forhold til de situati-
oner, hvor patienttransporten i dag sker med ambulance eller i kombination af helikopter og ambulance.

For begge heliports er der undersggt forskellige flyveveje for at vurdere forskelle i stgjbelastningen af om-

kringliggende boligomrader og lignende. Herunder er for begge heliports undersagt en smal ind- og udflyv-
ningskorridor for at friholde andre omrader for overflyvning.
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Flyvningen til og fra heliport H2 er meget bundet af eksisterende og planlagte haje bygninger og master.
Herunder er den nordlige flyveretning allerede i hovedforslaget indskraenket til en smal korridor. Det er der-
for kun mod syd, at der er forskel pa hovedforslagets flyvekorridor og alternativet med en helt smal korridor.
Bade i hovedforslagets og i alternativets flyvekorridor til heliport H2 ligger stgjkonsekvensomradet henover
Vestereng og graenser helt op til boligomradet ved Bodgvej og berarer her evt. de nordligst liggende boliger.
| alternativet koncentreres flyvningen hen over de samme boliger hver gang. Derfor anbefales hovedforsla-
gets bredere sydvendte flyvekorridor, da det sa vil variere, hvilke boliger der overflyves. Endvidere giver den
bredere korridor piloterne en anelse mere fleksibilitet i forhold til at flyve op mod vinden — omend muligheden
herfor er meget begraenset med den nord-sydgaende flyvevej ved heliport H2.

Flyvningen til og fra heliport H1 er i hovedforslaget mulig i et nordvendt cirkeludsnit fra vestsydvestlig retning
til gstlig retning. Her er undersggt alternative flyveveje, hvor cirkeludsnittet er mindre, samt en flyvevej i en
smal korridor i vestlig og nordgstlig retning. Der er ikke ret stor forskel i stgjpavirkning af boliger mellem de
forskellige alternativer, hvor flyvevejen er et cirkeludsnit (en nordvendt flyvesektor). Det skyldes, at de fleste
flyvninger foregar fra ast i en vestlig retning for at lande og lette i modvind. Der er saledes kun en lille andel
flyvninger fra eller mod nord. | alternativet med en smal flyvekorridor koncentreres flyvningen til og fra vest i
en korridor, hvor der ikke er sammenhaengende boligomrader, men hovedsageligt spredt bebyggelse i det
abne land. Herunder friholdes landsbyen Brendstrup for overflyvning. Til gengaeld koncentreres flyvningen til
og fra nordgst i en korridor, hvor der ligger forholdsvis teette boligomrader @st for Randersvej. Da overflyv-
ning med Forsvarets redningshelikopter medfarer, at stgjen overskrider den vejledende graense for maksi-
malstgj om natten, betyder det, at de samme beboere hyppigere kan blive vaekket om natten. Det anbefales
derfor ikke at begraense flyvevejen til heliport H1 til en smal korridor, men at veelge et alternativ, hvor det
varierer, hvilke boliger der overflyves. Som det er beskrevet ovenfor i forbindelse med hovedforslaget, anbe-
fales det dog, at indskreenke flyvevejen for Forsvaret redningshelikopter, sa den ikke flyver direkte over
landsbyen Brendstrup, men i stedet i vestlige og nordvestlige retninger, hvor der er feerre boliger.

Horing af planforslag og miljgvurderinger
Der er udarbejdet en samlet miljgvurdering efter VVM-reglerne og reglerne i miljgvurderingsloven. Miljgvur-
deringen har sammen med planforslagene veeret i haring fra den 10. marts til den 5. maj 2016.

Der er ikke kommet bidrag fra beragrte myndigheder.

Der er kommet fire haringsbidrag fra den offentlige hering. Haringsbidragene er vedlagt som bilag 5 til ind-
stillingen til byradets behandling og nummereret 5A-5D.

Et af de indkomne hgringssvar fra Regionen er rettet mod muligheden for af saenke mindstehgjden pa heli-
port H2 og et eendret arkitektonisk udtryk. Haringssvaret imgdekommes med supplerende bestemmelser i
lokalplanen, der giver mulighed for en sendret udformning ved etablering af heliport H2 i mindstehgjden 15 -
16 meter, og hvor bestemmelserne fortsat sikrer et ensartet udtryk i design og materialevalg mellem de to
heliports.

To andre hgringssvar omhandler bekymring for stgj fra helikopterflyvning og pavirkningen af naboomrader
samt eendret ejendomsvaerdi. Hgringssvarene har ikke givet anledning til @ndring i planernes afvejning af
mulighederne for i s mange situationer som muligt at kunne fa patienterne frem til hospitalet i forhold til
nogle begreensede gener i form af stgj i fa minutter ved 10% af flyvningerne.

Det fijerde hgringssvar henleder opmaerksomheden pa trafikbelastningen i morgen- og eftermiddagstimerne.

Haringssvaret har ikke givet anledning til ndring i planerne, idet det allerede er forudsat, at trafikafviklingen
overvages.
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Sammenfatning og begrundelse af valgene

For at leve op til Region Midtjyllands malsaetning om hurtig transport af akutpatienter til specialiseret behand-
ling er det ngdvendigt, at helikoptere kan lande teet pa akutcenteret og hjertecenteret pa Aarhus Universi-
tetshospital. Pa grund af bygninger og vindpavirkning er der behov for at placere landingsarealet pa en plat-
form placeret et stykke over jorden.

Der er fa pavirkninger af miljget i forbindelse med etableringen af landingsplatformene.

Den vaesentligste gene er stgj fra flyvning med helikopterne. Stgjgenerne handteres ved at indskraenke fly-
vevejene for Forsvarets store redningshelikoptere og ved at udpege et stajkonsekvensomrade, hvor der ikke
kan placeres nye boligomrader. Alligevel vil der veere eksisterende boliger, som generes med stgj fra de
enkelte overflyvninger om natten. Men der er tale om forholdsvis fa flyvninger om natten, — i gennemsnit op
til ca. en om ugen med Forsvarets redningshelikopter, og op til ca. 3 om ugen med laegehelikopterne. Med
de anbefalede flyveveje vil det dog variere, hvilke boliger der overflyves fra gang til gang.

Det er samlet vurderet, at stgjpavirkningen er acceptabel, da flyvningen er samfundsmaessig nadvendig, og
overskridelse af vejledende stajgraenser om natten trods alt forekommer kortvarigt og forholdsvis sjaeldent
ved den enkelte bolig.

De starste stgjpavirkninger ligger inden for sygehusets eget omradet, og de kan handteres i form af stgj-
deempning af ventilation og vinduer, hvis regionen/hospitalet vurderer, at det er nagdvendigt.

Desuden vil platformene blive synlige fra omgivelserne. Iszer den hgje landingsplatform pa parkeringshuset
ved akutcentret kan ses fra et stgrre omrade. Der stilles derfor krav om, at platformene gives et markant og
ensartet arkitektonisk udtryk. For heliport H2 er udformningen dog afhaengig af landingsplatformens hgjde jf.
modelfoto 4.

Overvagning

Der er ikke i Miljgvurderingsloven hjemmel til at stille krav om, at bygherren foretager overvagning af planer-
nes konsekvenser. Derimod er der krav om, at myndigheden foretager en overvagning af de vaesentlige
miljgpavirkninger jf. lov om miljgvurdering af planer og programmer. Der er ogsa mulighed for at stille betin-
gede VVM-vilkar, som fgrst traeder i kraft, hvis bestemte betingelser er opfyldt.

Pa baggrund af miljgvurderingerne af de enkelte miligemner foreslas det, at kommuneplantillaeggets og lo-
kalplanens miljgkonsekvenser falges via et overvagningsprogram, der omfatter falgende emner:

1) Flyveaktivitet ved heliportene H1 og H2: Der skal foretages overvagning af (Aarhus Universitetshospital
skal fgre journal over) antal, tidspunkt, helikoptertype, flyvehgjde og flyveretning for landinger og starter, sa
det kan vurderes om forudsaetninger for stgjberegningerne holder, og sa der er grundlag for at foretage nye
stagjberegninger, hvis afvigelserne fra forudsaetningerne er sa store, at der bgr foretages revision af stgjkon-
sekvensomradet eller, at der skal saettes restriktioner for indflyvningssektorerne.

2) Trafikafvikling: Der skal foretages overvagning af trafikafviklingen, sa det kan vurderes om forudsaetninger
for trafikberegningerne holder, herunder om forudseetningerne om trafikkens fordeling og forventet stigning
frem mod 2028 holder, eller der er opstuvningsproblemer ud mod Paludan Miillers Vej under udvikling. Aar-
hus Universitetshospital skal derfor kunne levere trafiktal for den nordlige adgangsvej (Tyge Sendergaards
Vej) og for krydset mellem Palle Juul-Jensens Boulevard og Tyge Sendergaards Vej, f.eks. hvert 3. ar, som
udgangspunkt frem til &r 2028, sa det Ilgbende kan overvages, om forudsaetningerne for VVM-redeggrelsens
kapacitetsberegninger holder eller, at der er behov for udbygning af krydsene.
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