Teknik og Miljg
Radhuset, Radhuspladsen 2, 8100 Aarhus C

Jakob Sggaard Clausen (DD)

10-dages forespgrgsel fra Danmarksdemokraterne om let-
banens etape 2

Jakob Sggaard Clausen (DD) har fremsendt en 10-dages forespgargsel til
Teknik og Miljg vedrarende letbanens etape 2. Nedenfor fremgar Teknik og
Miljgs svar pa spgrgsmalene.

Statens bidrag til Letbanes etape 2
Spergsmal 1
Hvilke forudseetninger er der forudsat i forhold til statens bidrag?

Svar
Det er forudsat, at statens bidrag til anleegsprojektet udgar minimum 50 %.

Sporgsmal 2
Hvor stor en andel af anleegsudgifterne har staten finansieret ved henholds-
vis Odense Letbane og Hovedstadens Letbane?

Svar
Nedenstaende er hentet fra de to anlaegslove for henholdsvis Odense let-

bane og Hovedstadens letbane.

Odense letbane:

- Stat: 48 %
- Region: 4 %
- Kommune: 48 %

Hovedstadens letbane:

- Stat: 44 %
- Region: 24 %
- 11 kommuner: 32 %
Anlagslov

Spergsmal 3
Hvad er der forudsat i forhold til byggeriet af etape 2 angaende en statslig
anlaegslov?

Svar
Transportministeriet har oplyst falgende:
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“at skinner i Danmark anlaegges ved lov. Derfor kreever en ny etape for Aar-
hus Letbane enten en ny lov eller en loveendring, og sédan en lov vil i givet
fald indeholde hjemmel til at ekspropriere til anlaegget.

Nar man arbejder med anlaegsprojekter vil man som udgangspunkt
pabegynde lovarbejdet, nar en VVM-undersggelse, projektbeskrivelse og et
hovedforslag til linjefaring foreligger og der er fundet finansiering til projektet.
Dette er i store treek den fremgangsmade, man anvender i etableringen af
anleegsprojekter, hvilket ligeledes vil veere udgangspunktet for Aarhus Let-
bane etape 2.”

Spergsmal 4
Hvad er processen for at fa en statslig anleegslov?

Svar

Processen for godkendelse af miljigkonsekvensvurderingen (MKV) for letba-
nens etape 2 skal veere feerdig og byradsvedtaget far Aarhus Kommune kan
ansgge forligskredsen bag Infrastrukturplan 2035 (IP35) om tilskud. Kredsen
vil herefter tage stilling pa baggrund af MKV og den samfundsgkonomiske
analyse (i den sakaldte TERESA-model).

Der er ingen garanti for, at der kan opnas statslig medfinansiering, det vil
farst blive besluttet ved fremsendelse af ansagning til forligskreds for Infra-
strukturplan 2035. Teknik og Miljg forventer dog, at det er muligt at opna
medfinansiering, da der er en seerlig pulje i Infrastrukturplan 2035, som
netop er afsat til hgjklasset kollektive trafikprojekter og hvor etape 2 projektet
i Aarhus er naevnt som et muligt emne til medfinansiering.

Hvis ansggningen imgdekommes, vil der enten skulle eendres i den eksiste-
rende anleegslov for Aarhus Letbane eller udarbejdes en ny anlaegslov.
Dette arbejde udfares af Transportministeriet i dialog med Aarhus Kommune
og Aarhus Letbane, hvorefter det sendes i offentlig haring. Herefter fremsaet-
tes lovforslaget til behandling i Folketinget.

Ekspropriationer, udbudsprocesser m.v. kan fgrst igangsaettes efter lo-
ven/lovaendringen er vedtaget.

Med vedtagelse af en anleegslov indgar anleegsgkonomien til letbanen ikke i
Aarhus Kommunes anlaegsloft.

Spergsmal 5
Hvor sandsynligt vurderer Teknik og Miljo, at det er, at staten vil give en
statslig anlaegslov?
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Spergsmal 6
Hvis ikke der kommer en statslig anleegslov, hvad forudseettes for at kunne
realisere etape 2?

Svar

Det vil vaere meget vanskeligt at realisere etape 2 uden en anlaegslov, da
projektet i sa fald vil skulle realiseres under kommunens anlaegsloft. Se her-
udover svar pa spgrgsmal 7.

Sporgsmal 7

Borgmesterens Afdeling bedes vurdere, om det er muligt i henhold til an-
laeegsrammen at gennemfgre letbanens etape 2 uden en statslig anlaegslov,
og hvilken konsekvens det har for gvrige anleegsprojekter?

Svar

Nar der bygges letbaner eller anden skinnebaren trafik i Danmark, har det
indtil nu altid veeret i henhold til en anlaegslov. Det er derfor ikke sandsynligt
at bygge etape 2 uden en statslig anlaegslov. Hvis det imidlertid taenkes, at
etape 2 etableres uden statsligt bidrag og uden undtagelsesbestemmelser,
der fritager kommunens investering fra anlaegsloft og laneramme, sa vil inve-
steringen alene vaere kommunal, og den vil skulle prioriteres ind i den eksi-
sterende anleegsramme og laneramme. Det vil i praksis betyde, at en lang
raekke gvrige anlaegsprojekter vil skulle udskydes, da der i forvejen er an-
leegsforskydninger indenfor den nuveerende 10-arige investeringsplan.

Fordyrelse

Sporgsmal 8

Hvad var det oprindelige anlaegsbudget for Aarhus Letbanes etape 1, og
hvad endte fordyrelserne med at vaere?

Svar

Anlzeg af letbanens etape 1 blev samlet set 1,2 mia. kr. (i 2026 priser) dyrere
end det oprindeligt forudsatte budget. Erfaringerne for etape 1 er, at der Ig-
bende, bade i projekteringsfasen og i anlaegsfasen, er afdeekket nye behov
og lgsningsmuligheder.

Noget af merudgiften har vaeret forbedringer og udvidelser, som fx indkgb af
flere togseet eller etablering af en krydsningsstation. Nogle af merudgifterne i
anleegsfasen giver anledning til senere besparelser i driftsfasen. Andre for-
hold har veeret fordyrelser i dele af det generelle anleegsprojekt.
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2026-priser. Oprindeligt an- | Endelig om- | Difference

Mio. kroner laegsoverslag kostning

Anleeg (skinner, perron, signalan- 1.580 2.259 680

lzeg)

Driftsanleeg (Letbanetog, veerksted, | 2.061 2.546 485

vaskehal, administrationsbygning,
elektrificering, karestrgm)
| alt 3.641 4.805 1.165

Spergsmal 9
Hvilke erfaringer er der med budgetoverskridelser pd Odense Letbane og
Hovedstadens Letbane?

Svar

Der er rettet henvendelse til Odense Letbane og Hovedstadens Letbane
som har fremsendt nedenstaende svar. Herudover bemeerkes det, at det er
vaesentligt forskellige projekter i forhold til etape 1 og etape 2 i Aarhus.
Odense letbane har bl.a. modtaget 255 mio. kr. fra Realdania til et byudvik-
lingsprojekt "Fra gade til by”. Mens Hovedstadens letbane forbinder 8 kom-
muner med den kompleksitet dette indebeerer.

Svar fra Odense Letbane

Overordnet set er etableringen af Etape 1 gennemfgrt indenfor budget (in-
klusive reserver). Driften overholder generelt de arlige budgetter omend fi-
nansieringsbehovet er stgrre end oprindeligt antaget. Se gerne uddybnin-
gen.

Uddybning

Opggarelsen af budgetoverholdelse kan afhange af bade afgraensning og
tidspunkt. Nedenstaende er derfor en overordnet og generel beskrivelse af
erfaringerne fra Odense Letbane.

Anlaegsfasen

Odense Letbane gik i drift i maj 2022, og de samlede afholdte omkostninger
pa anleegsprojektet ligger fortsat inden for det samlede anleegsbudget pa 3,4
mia. kr.

Der udestar fortsat enkelte uafklarede forhold fra anleegsfasen (herunder tvi-
ster), hvor den endelige skonomiske afklaring endnu ikke foreligger. Udfal-
det heraf kan, afheengigt af resultatet, pavirke det samlede anlaegsregnskab
bade opad og nedad.
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holdelsescenter). | forbindelse med udbuddene viste priserne sig hgjere end
de oprindelige budgetforudseetninger for de enkelte delomrader. Disse ud-
sving kunne imidlertid rummes inden for de afsatte reserver, hvorfor det
samlede anleegsbudget fortsat er overholdt.

Driftsfasen
| driftsfasen har der veeret forhold, som har medfgrt justeringer i forhold til de
oprindelige budgetforudsaetninger.

For det farste var der i det oprindelige driftsbudget lagt til grund en relativt
hurtig indfasning af passagerniveauet. Erfaringerne fra letbanedrift generelt
viser, at en sadan indfasning typisk sker over en laengere arreekke (op til ca.
5 ar). For Odense Letbane pavirkes udviklingen desuden af, at Nyt OUH er
forsinket, og at campusomradet og den sydlige del af linjen endnu ikke er
fuldt udbygget.

Derudover har passagerernes rejsemgnstre og valg af billettyper udviklet sig
anderledes end forudsat, hvilket har haft betydning for den gennemsnitlige
indteegt pr. passager.

Endelig har driftserfaringerne vist, at letbanedrift indebaerer behov for speci-
aliserede kompetencer og vedligehold, som er blevet tydeligere i takt med
den Igbende driftsmodning. Dette har medfart justeringer i omkostningsni-
veauet i forhold til de oprindelige forudseetninger.

Svar fra Hovedstadens Letbane
Hovedstadens Letbane henviser til falgende:
@qet risikobillede saetter Letbanens gkonomi under pres

Anlaegsbudget for Hovedstadens letbane er nu kortlagt

Spergsmal 10
Hvilke risikopuljer/buffere er lagt til grund i de nuveerende gkonomiestimater
for etape 2?

Svar

@Jkonomiestimater for letbanens etape 2 er udarbejdet i henhold til Trans-
portministeriets "THovednotatet for Ny Anlesegsbudgettering” af januar 2024.
Her er der taget udgangspunkt i ny anlaegsbudgettering fase 2, hvor de be-
regnede etableringsomkostninger suppleres med et korrektionstillaeg pa 30
%.


https://dinletbane.dk/da/om-os/presse/pressemeddelelser/oeget-risikobillede-saetter-letbanens-oekonomi-under-pres/
https://dinletbane.dk/da/nyheder/anlaegsbudget-for-hovedstadens-letbane-er-nu-kortlagt/
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Spergsmal 11
Er der indregnet gvrige budgetposter f.eks. arealerhvervelse til depot og er
indkab af nye tog ekskl. reservedele, vaerktgj og risikoreserve? Og hvad er
stgrrelsen pa disse poster?

Svar
Arealerhvervelse til et depot i Gl. Skejby er ikke indregnet. Aarhus Kommune
er i dialog med Region Midtjylland om evt. erhvervelse af areal i Skejby.

Aarhus letbane har oplyst felgende vedr. prisoverslag pa 12 tog i forbindelse
med etape 2 under forudsaetning af, at de bestilles senest i marts 2028:
“Totalt prisoverslag pa 12 tog er 896,63 mio. kr. herudover kommer der ud-
gifter til reservedele (som Aarhus Letbane ikke har prissat) samt indkeb af
specialveerktagj med en forventet pris pa ca. 15 mio. kr.”

Depot

Sporgsmal 12

Teknik og Milje bedes redegare for, hvilke dele af depotinvesteringen pa
590-715 mio. kr. der vedrarer etape 2, og hvilke dele der vedrarer eksiste-
rende behov og mangler til letbane etape 1?

Svar
Teknik og Miljg har indhentet redegearelse fra Aarhus Letbane vedrgrende
depotbehov for henholdsvis etape 1 og etape 2.

Hvis etape 2 besluttes, er der behov for et nyt depot med vaerkstedsfacilite-
ter til de nye tog. Dette nye depot er projekteret med en vaerkstedsstarrelse,
der tilgodeser tilstraekkelig ekstra kapacitet til ogsa kunne at handtere fremti-
dig store eftersyn og levetidsforleengelse af alle letbanetog, nye som gamile.
Dette kan ikke handteres pa de nuvaerende depotfaciliteter som Aarhus Let-
bane rader over. Det vurderes at initial- og grundomkostninger til etape 2 de-
potet er 615 mio. kr. Greenseomkostningerne for de yderligere vaerksteds-
spor mv. til etape 1 ville i dette tilfeelde belgbe sig til i alt ca. 100 mio. kr. og
dermed samlet set 715 mio. kr. for et depot til etape 2, som samtidig tilgode-
ser etape 1.

Aarhus Letbane oplyser, at hvis det besluttes ikke at ga videre med etape 2,
er det ikke et depotbehov og etape 1 kunne fortseette med det nuvaerende
driftsniveau men dog med risiko for forringet driftskvalitet.

Aarhus Letbane har dog udarbejdet en business case, som viser, at et nyt
depot til etape 1 alene fortsat kan vaere relevant at overveje da det kan



nedbringe gget driftsomkostninger fra store eftersyn og levetidsforlaengelse
betydeligt. Dette er uddybet under svar pa spgrgsmal 13 og 14.

Da der ogsa her er tale om etablering af et nyt depot pa en ny lokalitet vur-
derer Aarhus Letbane at omkostningerne vaere de samme som grundom-
kostningerne til etape 2 depotet (ca. 615 mio. kr.). Dette haenger sammen
med, at der er mange initialomkostninger med at forberede og etablere om-
radet, laeagge nye spor og koble sig pa eksisterende letbanespor mm.

Sporgsmal 13
Hvilke dele af depotprojektet vurderes at vaere ngdvendige for etape 1 og
hvilke er gnsker der ikke nadvendigvis er afgarende for fremtidig drift?

Svar
Aarhus Letbane oplyser, at det ikke er afggrende for den nuveerende drift af
etape 1, at der anlaegges et nyt depot, hvis etape 2-projektet ikke realiseres.

Aarhus Letbane oplyser dog samtidigt, at der i forbindelse med kommende
store eftersyn og levetidsforlzengelser af letbanetogene i 2032 og frem vil
veere store gget driftsomkostninger og at disse vil kunne nedbringes betyde-
ligt ved at etablere mere depot- og veerkstedskapacitet.

Fortsaetter man alene med de nuvaerende depotfaciliteter (inkl. den tidligere
besluttede udvidelse det eksisterende depot i Banegraven i forbindelse med
indkab af 8 nye tog til etape 1) vil der komme ggede driftsomkostninger for
den fremtidige drift. Det gaelder saerligt levetidsforleengelse af togene efter
15-16 ar. Aarhus Letbane estimerer, at der i dette tilfaelde vil vaere samlede
omkostninger for ca. 1,5 mia. kr. i form af driftsomkostninger pga. flere karte
kilometer samt ekstra omkostninger til store eftersyn og levetidsforleengelser,
over 30 ar, indekseret frem til 2061.

Det kan derfor veere gkonomisk hensigtsmaessigt i et langsigtet tidsperspek-
tiv at etablere depotkapacitet til etape 1. Aarhus Letbane vurderer derudover
ogsa at mere depot- og veaerkstedskapacitet vil medvirke til starre robusthed i
den daglige letbanedrift s& kunder vil opleve feerre nedbrud og aflysninger.

Spergsmal 14
Hvordan ser business casen for depotfaciliteter kun til etape 1 ud?

Svar

Aarhus Letbane vurderer, at business casen for yderligere depotfaciliter til
etape 1, hvis etape 2-projektet ikke realiseres, er positiv. Aarhus Letbane har
beregnet, at en investering pa 615 mio. kr. i et nyt depot vil kunne forventes
at give besparelser pa driftsomkostninger, store eftersyn og
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levetidsforlaengelser, svarende til at investeringen er tjent hjem efter 14 ar ef-
ter faerdiggarelse af depotet.

Spergsmal 15
Vil depotfaciliteter ogsé kreeve kommunalt anleegsloft hvis det anlaegges af
Aarhus Letbane som selskab?

Svar
Nej, anlaegsloftet er kun gaeldende for projekter som anleegges af kommu-
nen.

Konsekvenser for biltrafikken
Sporgsmal 16
Hvor mange vejbaner forventes inddraget til etableringen af etape 27?

Svar

Der arbejdes pt. med forskellige alternativer ift. linjefgringer for etape 2 bl.a.
af hensyn til fremkommelighed for biltrafik og der er derfor ikke taget endelig
stilling til linjefgringen for etape 2 i midtbyen, hvor fremkommeligheden for
biler har de stgrste udfordringer grundet aendringer i vejnettet som fglge af
projektet.

Der er udarbejdet forskellige lasningsmuligheder for letbanen bade med ind-
dragelse af kgrebaner og uden. Den eksisterende busbane pa Viborgvej vil
blive inddraget i forbindelse med etape 2 projektet.

Spergsmal 17
Hvilke konkrete ensretninger, vejlukninger og avrig belastning for fremkom-
melighed for biltrafikken forventes etape 2 at fa pa nuvaerende tidspunkt?

Svar

Projektet for letbanens etape 2 tager afsaet i en raekke tidligere politiske be-
slutninger om aendringer i vejnettet i midtbyen, herunder trafikal fredeligge-
relse af Banegardspladsen/Park Allé, lukning af Frederiks Allé og fasthol-
delse af den nuveerende trafikale lgsning ved Vesterbro Torv. Der er forskel-
lige lasningsscenarier for hvordan etape 2 og den gvrige trafikafvikling vil
kunne forega i Vester Allé og Thorvaldsensgade, herunder ift. eventuelle be-
graensninger for biltrafikken.

Kun en enkelt vej med udkersel til Viborgvej forventes lukket. Herudover vil
nogle ejendomme fa flyttet vejadgangen til deres ejendom.

Derudover geelder det, at krydsning af letbanespor for trafikanter som ud-
gangspunkt vil ske i signalregulerede kryds. Det betyder, at der fra nogle
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veje kun kan drejes hgjre ind/ud, hvilket kan vaere med til at fredeliggere en 3. juli 2026
mindre boligvej, men omvendt begreense adgangsmuligheder. Side 9 af 9

Med venlig hilsen

Nicolaj Bang
Radmand
/ Henrik Seiding
Direktar



